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Replik til ministersvar pa Spgrgsmal 29

Svar fra Transportministeren vedr. spgrgsmal til Transportministeren vedr. notatet ”En 3. Lim-
fiordsforbindelse: Lgsninger for tilvejebringelse af yderligere kapacitet for trafik pa tveers af
Limfjorden”. Dato: 29. januar 2023.

Spgrgsmal nr. 29:

Kan ministeren bekraefte, at resultaterne som fremgar af side 4 i notatet “En 3. Limfjordsforbin-
delse: Igsninger for tilvejebringelse af yderligere kapacitet for trafik pa tvaers af Limfjorden” er
korrekte og retvisende, jf. TRU alm. del — bilag 49? Og som opfglgning herpa er ministeren da
enig i notatets konklusioner, hvoraf det fremgar, at motorvejen over gen Egholm ikke i tilstraek-
kelig grad vil forbedre trafikforholdene omkring den eksisterende Limfjordsforbindelse, saledes
at belastningsgraden fortsat vil vaere stgrre end kapaciteten?

Svar:
Jeg har forelagt spgrgsmalet for Vejdirektoratet, der har oplyst fglgende:

”| notatet gennemgas den eksisterende trafikale situation omkring Aalborg, samt forventninger
til fremtidens trafik. | notatet beskrives ligeledes flere alternativer til en 3. Limfjordsforbindelse
via gen Egholm. Overordnet set er Vejdirektoratet enige i de fremlagte betragtninger om de tra-
fikale udfordringer pa E45 omkring Limfjordstunnelen. Vejdirektoratet er dog ikke enig i konklu-
sionerne omtalt pa side 4, da direktoratet ikke er enig i forudsaetningerne for konklusionerne.
Vejdirektoratet fokuserer herunder pa de punkter, hvor der findes behov for kommentarer/kor-
rektioner.

Generelt er Vejdirektoratet ikke enig i, at kapacitetsgraensen for Limfjordstunnelen er pa 75.000
biler pr. hverdagsdggn. Allerede i dag benyttes Limfjordstunnelen i gennemsnit af 86.000 biler
pr. hverdagsdegn, og trafikken har i flere tilfaelde vaeret oppe i neerheden 110.000 biler pr. dggn.

Kapaciteten af en vejstraekning opggres normalt pa timeniveau, og pa en 6 sporet motorvej er
kapaciteten ca. 6.000 biler i timen pr. retning, bl.a. afhaengigt af lastbilandelen. Som navnt i no-
tatet er kapaciteten i Limfjordstunnelen formentlig lavere grundet stigningsforhold, manglende
ngdspor m.v. Da trafikken normalt koncentreres omkring myldretiden morgen og eftermiddag,
vil degnkapaciteten dog aldrig kunne udnyttes.

Nar der opstar begyndende treengsel, vil trafikanterne typisk begynde at aendre deres kgrsels-
menster, saledes at flere enten kgrer fgr eller efter perioden med traengsel. Dermed vil myldre-
tidsperioderne blive forlaenget i takt med den stigende trafik, hvilket ses pa bl.a. Motorring 3
omkring Kgbenhavn, hvor der pa 6 spor kgrer omkring 140.000 biler pr. hverdagsdggn. Dermed
er Limfjordstunnelens reelle kapacitet langt hgjere end de 75.000 biler, der angives i notatet.

En forklaring pa tallet 75.000 biler pr. dggn kan veere, at der underforstaet er forudsat et gnsket
serviceniveau, hvor der selv i spidstimerne kun er et ubetydeligt tidstab for trafikanterne. | nota-



tet udregnes en belastningsgrad pa dggnbasis, dog vil den reelle belastningsgrad pa et dggnni-
veau veere meget lavere, da der i langt de fleste timer ikke er nogen traengsel. Det er kun i spids-
timerne, at belastningsgraden vil vaere taet pa eller over 1.

Nar det i notatet angives, at en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm ikke lgser kapacitetsproble-
merne pa E45 ved Limfjordstunnelen, sa overser forfatteren, at den nye limfjordsforbindelse
rummer en meget stor restkapacitet. Dette argument fremhaeves ellers som en fordel ved alter-
nativet “Citytunnelen”. Man kan med andre ord ikke konkludere, at trafikken pa E45 vil bryde
sammen ved et givent dggnniveau, da trafikanterne enten vil fordele myldretiderne over flere
timer eller omlaegge ruten til den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm.

Citytunnelen fremhaeves for at kunne aflaste Limfjordstunnelen og erstatte Kridtsvinget, der ville
kunne lukkes. Vejdirektoratet deler vurderingen af Kridtsvingets problematiske indfletning i den
nordgaende trafikstrem pa E45, og aflastningseffekten vil ogsa veere betydelig. Imidlertid vil Ci-
tytunnelens positive effekter for E45 alene veaere i og omkring Limfjordstunnelens nseromrade.
Derimod vil denne Igsning ikke repraesentere et reelt alternativ for den gennemkgrende trafik pa
E45 i og omkring Limfjordstunnelen, som fortsat vil vaere sarbar over for uheld og andre uforud-
sete haendelser, der bl.a. opstar ved de taetliggende tilslutningsanleeg omkring Aalborg og Ngrre-
sundby. | modsaetning til en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm, sa giver Citytunnelen saledes
ikke den gnskede palidelighed for pendlere og erhvervstrafik pa tveers af Limfjorden. Endvidere
giver den 3. Limfjordsforbindelse en langt mere direkte adgang til og fra den vestlige del af Vend-
syssel, herunder Aalborg Lufthavn”.



Replik til ministerens svar er opdelt i 5 emner:

0. Resumé

1. Trafikudvikling med de seneste data

2. Kapacitetsbegrebet

3. Hvor stor er Limfjordstunnellens kapacitet
4. Uheld og haendelser

5. Alternativer til en motorvej over gen Egholm

6. Afslutning



0. Resumé

Trafikken pa E45 ved Limfjordstunnellen er vendt tilbage efter Corona-perioden. En fortsat ud-
vikling som over de seneste 20 ar frem mod ar 2040 fgrer til en trafikmaengde ved Limfjordstun-
nellen pa 114.000 kgretgjer i dpgnet (HDT). Det er naturligvis ikke holdbart.

| notatet: En 3. Limfjordsforbindelse: Lgsninger for tilvejebringelse af yderligere kapacitet for tra-
fik pa tveers af Limfjorden”, december 2022 udarbejdet af Civilingenigr, lektor emer. i Trafik- og
Byplanlaegning ved AAU, Anker Lohmann-Hansen er der redegjort for alternativer til etablering
af en motorvej vest om Aalborg over gen Egholm. Vejdirektoratet har pa Transportministerens
vegne kommenteret dette notat.

Vejdirektoratet er enig i, at arsagen til flaskehalsen ved Limfjordstunnellen iszer haenger sammen
med tilfarten fra Kridtsvinget. Her der tale om ussedvanlige, opmarksomhedsskabende eller kgr-
selsmaessigt kreevende forhold, som trafikanterne kompenserer for ved at holde en leengere tids-
maessig afstand til forankgrende end saedvanligt, og dermed forringes kapaciteten.

Overordnet set er Vejdirektoratet enige i de fremlagte betragtninger om de trafikale udfordringer
pa E45 omkring Limfjordstunnelen. Vejdirektoratet er dog ikke enig i konklusionen: En Egholm-
motorvej Igser ikke traengsels-problemerne i Limfjordstunnellen, idet man fastholder, at trafikan-
terne enten vil fordele myldretiderne over flere timer eller omlaegge ruten til den 3. Limfjords-
forbindelse via Egholm.

Det er et overraskende argument fra Vejdirektoratet/ministerens side, at treengselsproblemer pa
vejnettet kan klares ved, at trafikanterne kgrer pa andre tidspunkter end i myldretiderne eller
kgrer et andet sted hen. Er dette ministerens generelle opfattelse, eller geelder det bare for E45
ved Limfjordstunnellen?

Selv med en Egholmforbindelse vil belastningsgraden ved Limfjordstunnellen frem mod 2040 vil
vaere 1,15, hvilket betyder veesentlig treengsel, trafikale sammenbrud og betydelig forsinkelse for
trafikanterne i myldretiderne. Det kan ikke bortforklares. Der ma andre Igsninger til.

Vejdirektoratet ved det godt: Byomradets vejnet har ikke kapacitetsreserve til at afvikle omkgrsel
fra den ene til den anden forbindelse, nar der er overbelastning eller saerlige omstaendigheder
som handelser, uheld. Argumentet om at flytte rundt pa trafikken pa tvaers af byen holder ikke.

Vejdirektoratet holder steedigt fast i, at kapacitetsproblemerne ved Limfjordstunnellen kan Igses
via Egholm, fordi denne forbindelse rummer en stor restkapacitet. Det er korrekt, men restkapa-
citeten via Egholmlinjen er bare ikke placeret der, hvor efterspgrgslen er. Lettere karikeret kunne
man pasta, at Aggersundbroen har en uudnyttet restkapacitet vest for Aalborg.

Desveerre har Vejdirektoratet ikke kommentarer til det mest indlysende alternativ: Udbygning af
E45 med et ekstra tunnelrgr. Der vil i 2030 vaere en betydelig restkapacitet med plads til trafik-
stigning frem imod ar 2040. Trafikken vil glide i myldretiderne morgen og eftermiddag,

Egholmforbindelsen er en omfartsvej for Aalborg, medens E45 og Limfjordstunnellen er en ”alt-
muligvej”, som bade fgrer lokal-, regional- og national trafik. Spgrgsmalet er, om det er en om-
fartsvej, Aalborg traenger til, samtidig med at der er treengsel pa E45 ved Limfjordstunnellen.
Egholmlinjen kan undvaeres — det kan E45 ikke.



1. Trafikudvikling

Trafikudvikling i Limfjordstunnellen, kilde: Vejdirektoratet

Dggntrafik 2019 2020 2021 2022
ADT, Statistikkatalog 77.625 71.219  73.862

ADT, Malestationer 77.825 73.529 76.668 78.520
HDT, Statistikkatalog 86.300 77.400 80.900

HDT, Malestationer 88.713 80.665 84.582 87.529

Vejdirektoratets oversigt over trafikudviklingen ved Limfjordstunnellen (tal for 2022 er anfgrt
som forelgbige). Anvendes de nyeste data fra malestationerne, far man denne figur over udvik-
lingen i trafikken gennem Limfjordstunnellen.
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Vejdirektoratet oplyser i forskellig sammenhang om trafikken pa vejnettet. Det angives som re-
gel pa dggnniveau: Arsdggntrafik (ADT) eller hverdagsdggntrafik (HDT). Det giver et grundlag for
sammenligning mellem forskellige vejstraekninger pa vejnettet og et overordnet billede af belast-
ningsgraden, idet et k@grespor pa en motorvej groft sagt kan afvikle 15.000 kgretgjer i dggnet -
pa randen af kritisk treengsel i spidsperioder.

Efterfglgende er vist tal fra Vejdirektoratet med angivelse af hverdagsdggntrafik pa de 10 mest
belastede motorvejsstrakninger i Danmark. Der er tilfgjet en kolonne med angivelse af en kapa-
citet udregnet som antal kgrespor x 15.000. Belastningsgraden, som er forholdet mellem trafik-
ken og vejens kapacitet giver et billede af traengselssituationen pa de pagaeldende straskninger?.
Med kendskab til motorvejene ved Kgbenhavn er der nappe tvivl om, at det er her, de stgrste
udfordringer rent belastningsmaessigt er.

De 10 mest belastede motorvejsstraekninger i Danmark, 2021

Motorve;j Lokalitet HDT Kapacitet
Kgge Bugt Motorvejen | Mellem Greve N og Ishgj 142.400 120.000
Motorring 3 Mellem Frederikssundsvej og Jyllingeve;j 140.500 90.000
Amagermotorvejen Mellem Kgge Bugt MV og Gl. Kgge Landevej 116.600 90.000
Holbazkmotorvejen Vest for Motorring 3 110.200 90.000
Helsinggrmotorvejen Syd for Klampenborgvej 105.800 90.000
@stjyske Motorvej Vejlefjordbroen 91.400 90.000
Senderjyske Motorvej | Nord for Kolding 86.600 60.000
Motorring 4 Nordvest for Albertslund 85.800 90.000
Hilleredmotorvejen Ved Klausdalsbrovej 82.500 60.000
Nordjyske Motorvej Limfjordstunnellen 80.900 90.000

Vejdirektoratet skriver i svaret: Generelt er Vejdirektoratet ikke enig i, at kapacitetsgraensen for
Limfjordstunnelen er pa 75.000 biler pr. hverdagsdggn. Allerede i dag benyttes Limfjordstunnelen
i gennemsnit af 86.000 biler pr. hverdagsda@gn, og trafikken har i flere tilfeelde vaeret oppe i neer-
heden 110.000 biler pr. d@gn.

Det er ikke en ansvarlig argumentation, for dermed accepterer Vejdirektoratet og Transportmi-
nisteren, at situationen pa det danske motorvejsnet ikke kalder pa yderligere kapacitet og vejud-
bygning. Vejdirektoratet kalder det "den reelle kapacitet”. Trafikken afvikles jo hver dag, sa hvor-
for udbygge kapaciteten? Det er en ny holdning og en ny udmelding fra Vejdirektoratet, som
strider mod Vejdirektoratets mange indstillinger om nye vejprojekter begrundet i behovet for
yderligere kapacitet.

Det er naeppe heller nogen holdbar politisk udmelding, idet udbygningsplanerne for den @stjyske
motorvej, Motorring 3 og Amagermotorvejen som konsekvens ma szettes pa hold. Trafikken af-
vikles jo hver dag. Ndr der opstdr begyndende traengsel, vil trafikanterne typisk begynde at aendre
deres kagrselsmgnster, sdledes at flere enten kgrer far eller efter perioden med traeengsel. Dermed
vil myldretidsperioderne blive forlaenget i takt med den stigende trafik.

! Limfjordstunnellen afviger fra reglen, idet der er sarligt komplicerede trafiktekniske forhold som tunnelkgrsel,
ultrakorte flettestrakninger, haeldning osv.



Vejdirektoratet skriver andetsteds om treengslen ved Limfjordstunnelen, at det kun er i myldreti-
den, der vil vaere traengsel. | langt de fleste timer vil der ikke vaere nogen traengsel. Det er kun i
spidstimerne, at belastningsgraden vil veere taet pa eller over 1.

Sadan er situationen pa hele det hardt belastede motorvejsnet — og ikke bare ved Limfjordstun-
nellen - at treengsel og kedannelse er koncentreret omkring spidsperioder.

Pa Motorring 3 afvikles der over 2 x 3 spor 140.000 kgretgjer et hverdagsdggn. Er kapaciteten sa
140.000? Nej, naturligvis ikke. Tilsvarende er dggn kapaciteten i Limfjordstunnellen heller ikke
80.900, men lavere.

Vejdirektoratet har veeret inde p3, at trafikanterne bare kan veelge at kgre pa andre tidspunkter
—eller evt. blive hjemme. Det kunne veere rart at vide, om det er Transportministerens generelle
synspunkt, eller det bare gzelder for passage af Limfjorden.

Boston, Massachusetts had a world-class traffic problem called the Central Artery. The Central
Artery was an elevated six-lane highway running through downtown. When it opened in 1959,
the Central Artery carried about 75,000 vehicles a day. In the early 1990s it carried upwards of
200,000 making it one of the most congested highways in the United States.

Traffic crawled for more than 10 hours each day. Without major improvements, Boston expected
a traffic jam for up to 16 hours a day by 2010. The annual cost to motorists from this congestion
was an estimated $500 million.

En vejs kapacitet defineres ikke af, hvor meget trafik der faktisk benytter den pagaeldende vej,
men hvilken fremkommelighed der tilbydes trafikken, og dermed hvilke omkostninger bilister og
samfundet pafgres i den sammenhang.

En vejs kapacitet ma vaere den trafikmaengde, der kan afvikles i en tidsenhed, uden at der opstar
k@dannelse. Tidsenhed kan vaere en time eller mindre fx et kvarter.

2. Kapacitet

Vejregler (uddrag)

Trafikintensitet defineres som det antal kgretgjer, der passerer et vejtvaersnit pr. tidsenhed, fx
time eller kvarter.

Kapacitet defineres som den stgrste trafikintensitet, der kan forventes afviklet pa en straekning
ved de aktuelle vej og trafikmaessige vilkar. De tilfeldige variationer i den stgrst mulige trafikin-
tensitet, som en vej kan afvikle, skyldes, at trafikken i praksis er sammenbragt af en maengde
forskellige f@rere og k@retgjer, som dels indgar i forskellige daglige kombinationer, og dels hver
for sig optraeder lidt forskelligt fra dag til dag. Man skal derfor veere opmaerksom pa, at dimensi-
onering pa basis af kapacitet i praksis betyder, at den stgrst mulige trafik i ca. halvdelen af tilfzel-
dene, hvor vejen maettes af trafik, vil veere mindre end den kapacitet, der beregnes.



Kapaciteten angives sadvanligvis pr. time for en vedholdende trafikbelastning over 15 minutter.
Den trafik, som kapaciteten skal ssammenholdes med i en kapacitetsanalyse, b@r saledes repree-
sentere trafikken i et spidskvarter, fx ved indregning af spidstimefaktor.

Ordet flaskehals anvendes til at betegne en delstraekning, hvor trafiktilstremningen periodevist
overstiger kapaciteten, og hvor der derfor i perioden opstar kg f@ér delstraekningen.

Hvis kapaciteten pa en vejstraekning er lavere end den tilstremmende trafiks intensitet, kan tra-
fikanterne ikke passere straekningen pa det tidspunkt, de kunne vaere ankommet til den. Trafi-
kanterne ma vente i en kg, indtil de nar frem til straekningen med kapacitetsproblemer og kan
passere den. | det gjeblik trafikintensiteten mod en flaskehals overstiger kapaciteten, pabegyn-
des derfor opbygningen af en kg.

Belastningsgrad er lig vejens kapacitetsudnyttelse. Belastningsgraden er forholdet mellem tra-
fikintensiteten og vejens kapacitet.

Serviceniveau er en kvalitativ beskrivelse af standarden for trafikafviklingen. Serviceniveauet
fastseettes med udgangspunkt i trafikantens gnske om fremkommelighed, mangvremulighed
samt om en glidende og uforstyrret kgrsel.

Malet for serviceniveau beskrevet ved to parametre, som begge har trafikantens interesse og en
mere samfundsmaessig interesse. Sidstnaevnte skyldes, at man fra vejbestyrelses og politisk side
er interesseret i, at transport pa vejene forlgber hurtigt og effektivt, og man er ligeledes interes-
seret i, hvor stor en udnyttelse af den eksisterende kapacitet, der er tilfaeldet, og dermed hvor
taet man er pa at skulle overveje investering i vejudbygning.

Tabellen viser, hvordan motorvejstrafikanters oplevede serviceniveau er gradueret i seks ni-
veauer baseret pa, hvilken tilfredshed man iflg. modellen ma forvente for mindst 50% af trafi-
kanterne.

Definition pd serviconiveau for billster pd motorve)e (E) B=0,9: Der er tale om kolonnekgrsel. Trafikken glider
Tegn Beskrivelse Respondenters vurdering ved hastighed lidt over 2/3 af fri hastighed. Sma forstyr-
Meget ifreds | Mindst S0% er meget tifredse relser i trafikken pavirker hastigheden. Skift af kgrespor
_@__"l Noget tilfreds | Mindst 50% er noget elier meget titfredse er vanskeligt.
C Ldt tilfreds Mindst S0% er lidt tifredse eller mere tilfredse
D Udt utilfreds ~ Mindst 50% er Bidt utilfredse efier mere tilfredse (F) B=1,0: Trafikken afvikles ved kapacitetsgraensen.
& Noget util- | Mindst 50% er noget utilfredse elier mere tilfredse Forstyrrelser pavirker trafikken og kan medfgre chock-
freds bglger. Hastighedsreduktion forplanter sig bagud. Skift
Meget util: Mindst S0% er meget utilfredse af kerespor er saerdeles vanskelig. Der vil ofte vaere kg-
freds dannelse pa veje, der fgrer mod straekningen.

Efterspgrgsel efter kapacitet, "Traffic Demand”

Det er vigtigt at ggre sig klart, at den afviklede trafik ikke ngdvendigvis svarer til det antal trafi-
kanter, som i den pagaeldende periode gnsker at gennemkgre strakningen, pa engelsk Traffic
Demand. Saledes kan en nuvaerende begraenset kapacitet resultere i, at nogle trafikanter har
valgt alternative ruter, andre rejsetidspunkter eller opgivet rejsen som fglge af erfaring med for-
sinkelse ved gennemkgrsel af straekningen med kapacitetsmangel.



3. Hvor stor er Limfjordstunnellens kapacitet?

Pa Trafikdage pa Aalborg Universitet 2014 orienterer repraesentanter for Trafikstyrelsen og Vej-
direktoratet om Trafikberegninger med LTM 1.06.

e Dererikke beregnet szerligt for myldretid. Treengslens betydning for rejsetiden undervur-
deres derfor i myldretider og overvurderes udenfor.

e Kapaciteten pa straekninger er fastlagt ud fra generelle gennemsnitlige kapacitetsvurde-
ringer pa straekninger. Kapaciteten i Limfjordstunnellen er ikke reduceret for de sarlige
forhold, der gzelder her.

e LTM 1.06 medregner ikke rejsetid i kryds afhaengigt af trafikbelastningen. Kapaciteten pa
ruten over Limfjordsbroen gennem Aalborg C er overvurderet.

Hvad sagde Vejdirektoratet egentlig selv i 2014?

Vurdering af de nuvaerende og fremtidige trafik- og kapacitetsforhold er forbundet med nogen
usikkerhed. Det skyldes bl.a. de seerlige forhold, der g@r sig geeldende i tunnelen. Kapaciteten i
tunnelen er noget lavere end for almindelige 6-sporede motorveje (Konsolidering af Trafikbereg-
ningerne for en 3. Limfjordsforbindelse).

Vejdirektoratet vurderer, at de sarlige forhold i Limfjordstunnelen, herunder manglende ngd-
spor, kraftige stigninger, omfattende ind- og udfletninger taet pd tunnelen samt ‘tunnelvirknin-
gen’, betyder, at tunnelens kapacitet er lavere end for normale 6-sporede straekninger.

Det er vanskeligt at fastsla den faktiske kapacitet i tunnelen, men trafikmdlinger for trafik mod
syd viser tilfeelde med en trafikintensitet pa ca. 5.200 kgretgjer pr. time (summen af 4 rullende
kvarter efter hinanden). Hvis det antages, at denne trafik svarer til kapacitetsgraensen pr. time,
er der tale om en hverdagsd@gnkapacitet pa ca. 80.000 karetgjer pr. hverdagsdggn med den
aktuelle dggnfordeling af trafikken. (Konsolidering af Trafikberegningerne for en 3. Limfjordsfor-
bindelse).

Vejdirektoratet mener saledes, at den faktiske kapacitet er ca. 80.000 kgretgjer i dggnet. Det har
man tilsyneladende glemt i hgringssvaret. Men er her tale om kg- og traengselsfri trafikafvikling?

Trafikbelastningen i Limfjordstunnellen var ca. 75.000 kgretgjer i dggnet i 2014, hvor der den 24.
juni blev indgaet en trafikaftale, hvor man fastleegger linjefgringen for en 3. Limfjordsforbindelse
til Egholmlinjen, og Arealreservationen til @stforbindelsen opgives. Da var problemerne ved Lim-
fiordstunnellen dbenbart af en sadan karakter, at der politisk matte tages et initiativ til forbedring
af situationen.

Som grundlag for sin indstilling gennemfg@rte Vejdirektoratet i 2014 en sakaldt Konsolideringsbe-
regning. VD nar frem til, at trafikken i Limfjordstunnellen i 2020 vil vaere 79.000 — altsa teet pa
den anfgrte kapacitetsgraense pa 80.000 HDT. | 2030 forventer man en trafik i Limfjordstunnellen
pa 83.700 HDT.

Vejdirektoratet oplyser ikke om flaskehalsproblemerne ved Limfjordstunnellen og heller ikke om
den k@gdannelse der er. Mange nordjyder kender problemerne og giver udtryk for det i pressen
og i andre medier. Det ser ud til, at Nordjysk erhvervsliv mener, at en trafikbelastning i Lim-
fiordstunnellen pa ca. 75.000 kt i dpgnet ggr Limfjordstunnellen til en flaskehals:
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Formand for Region Nordjylland Ulla Astman, 2014

Vejdirektoratet har i sin seneste undersggelse konkluderet, at kapaciteten i tunnelen vil vaere
opbrugt fgr 2020. Under alle omstaendigheder vil der ga mindst 6-8 ar fgr en 3. Limfjords-forbin-
delse kan vaere anlagt. Det er saledes flere ar efter, at vi ifglge Vejdirektoratets prognose vil fa
kritisk traengsel i Limfjordstunnelen.

Direktgr Peter Rindebak, 2014

Med en 3. Limfjordsforbindelse kan medarbejdere komme pa arbejde uden at skulle sidde i kg i
halve timer. Dermed er der reel udsigt til, at de lange kger - der kun bliver vaerre i de kommende
ar - kan vaere historie og blive aflgst af en rigtig fin nordjysk infrastruktur.

Direktgr i Daarbak Redoffice, Rene Daarbak, 2014

Vores biler krydser Limfjorden mange gange, sa kgdannelse er arsag til rigtig meget spildtid. Bade
i forhold til vores kunder og vores centrallager. Ogsa i den interne arbejdsgang medfgrer ansatte
forsinket i trafikken vanskeligheder. Ofte ma mgder udskydes, fordi medarbejdere ikke nar frem
til mgdetid. Jeg har et par mand ansat til bare at holde i k@, og det er blevet veerre de senere ar.

Direktgr i Fjord Line, Gert Balling, 2014

Flere og flere af Fjord Lines kunder gruer ligesa meget for flaskehalsen omkring Limfjordstun-
nellen som for kgerne omkring Hamborg. Presset omkring Limfjordstunnellen er allerede et pro-
blem for os og vores kunder, og det vil bare vokse i fremtiden.

Civilingenigr Svend Tgfting, 2014

Vejdirektoratet vurderer pa baggrund af de nye beregninger, at Limfjordstunnelens kapacitet vil
vaere fuldt udnyttet inden 2020. Situationen er ved at veere alvorlig. Vejnettet omkring Limfjor-
den kan snart ikke klare mere trafik.

Direktgr for Frederikshavn Havn. Mikkel Seedorff Sgrensen, 2014

Limfjorden er blevet en sarbar flaskehals til og fra Vendsyssel. Nar der er uheld eller vejarbejde i
tunnelen, gar trafikken ofte helt i sta, og det er et problem, nar man skal na faergen. Jeg ved, at
det er et problem for lastbilchauffgrerne, at der er en flaskehals omkring Limfjorden.

5.000 | figuren, som viser den gennemsnitlige og
s ikke den i visse tilfaelde forekommende dggn-
:g fordeling i Limfjordstunnellen i 2013. Her kan
b den maksimale timetrafik med god vilje fast-
- ~——nord saettes til 4.600 kgretgjer i timen i nordga-
2000 — ende retning — altsd i eftermiddagsspidsti-
1,500 men. Med den kendte retningsfordeling pa
1.000 60/40 og en spidstimeprocent pa 10 bliver
500 det til en "dggnkapacitet” pa 76.700 kgretg-
"y 2345678 91011121314151617181920212223 jer i dggnet.

Fig. 2, side 10 Trafikkens dggnfordeling i Limfjordstunnelen pa en gennemsnitlig hverdag i 2013
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Trafikintensiteten varierer inden for spidstimen. Safremt man for denne times mest trafikerede
interval pa fx 15 min vil vurdere trafikafviklingsforhold eller sikre sig, at trafikken kan afvikles,
indlaegger man i kapacitetsmodellerne en spidstrafik for et kortere tidsinterval end en time.

Dette g@r Vejdirektoratet ikke i Landstrafikmodellen.

Ved Limfjordstunnellen er det afg@grende, at evt. kedannelser hurtigt oplgses, idet tilbagestuv-
ning vil fa konsekvenser for store dele af Aalborgs vejnet med udgangspunkt i de mange tilslut-
ningerne til E45. Eller som Vejdirektoratet skriver: | myldretidsperioder med hgj trafikbelastning
har kapacitetsnedsaettende haendelser en negativ afsmittende effekt pd hele trafikafviklingen i
Aalborg, Ngrresundby og det naeermeste opland til byerne med tilhgrende forsinkelser og trafikale
problemer, indtil trafikken igen bliver normaliseret.

For at finde belastningsgraden i en sadan situation, skal den regningsmaessige kapacitet reduce-
res med en sdkaldt spidstimefaktor. Vejdirektoratet anslar den til 0,90-0,96 for st@rre feerdsels-
arer i Hovedstadsomradet og andre store byer og 0,80-0,90 for andre stgrre veje.

Trafik i Limfjordstunnellen 2013, mod syd | sydgdende retning udregnes den sakaldte

500 spidstimefaktor til 0,83.
:: Hvis timekapaciteten i anslas til 5.200 kgretg-
jer (se side 8), vil den dimensionerende reg-

350
- ningsmaessige kapacitet vaere 4.300. Dette kan
med den kendte retningsfordeling pa 60/40 og
en spidstimeprocent pa 10 omregnes til en
"dggnkapacitet” pa 72.200.

Med denne regningsmaessige veerdi vil der op-

treede traengsel i et spidskvarter.

Trafik 5 min

200

150

Nar reduktionen af kapaciteten med spidstimefaktoren ved Limfjordstunnellen i 2013 udregnes
til 0,83, hanger det sammen med, at trafikken i spidsperioder er domineret af bolig — arbejde-
trafik. Store arbejdspladser er etableret omkring E45 som Aalborg Universitet, Industriomradet
ved Aalborg @st og mange flere. Det bliver kun meget veerre, nar det nye Universitetshospital
abner om et par ar ssmmen med det nye erhvervsomrade, Aalborg Kommune diskuterer placeret
@st for universitetshospitalet.

| 2014 var der dagligt treengsel ved Limfjordstunnellen — iseer inden for eftermiddagsspidstimen.
Nar Vejdirektoratet ikke opfatter dette som alvorligt, haenger det tilsyneladende sammen med,
at treengslen efter deres mening skal vare en hel time — mindst — fgr det kan betegnes som traeng-
sel.

Vejdirektoratet er inde pa, at det ikke er muligt at fastleegge kapaciteten i Limfjordstunnellen i
henhold til vejreglerne. Det haenger sammen med de szerlige forhold i Limfjordstunnelen, herun-
der manglende ngdspor, kraftige stigninger, omfattende ind- og udfletninger teet pa tunnelen,
indfletning i den "forkerte” side ved Kridtsvinget samt ‘tunnelvirkningen’.

Forudszetningerne for beregning af kapaciteten for flettestraekningen gennem tunnelen er ikke
opfyldt og endnu veerre er det, at der i gennemsnit forekommer 1-2 trafikale haendelser pr. uge i
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myldretidsperioderne pd E45 omkring Limfjordstunnelen. Der er sdledes en forholdsvis stor fre-
kvens af trafikale haendelser, der i mere eller mindre grad pdvirker fremkommeligheden pd E45 i
og omkring Limfjordstunnelen.

En regningsmaessig fastleeggelse af "dggnkapaciteten” til 75.000 kgretgjer i timen er saledes et
rimeligt bud - omstaendighederne taget i betragtning, hvilket med den kendte trafikfordeling sva-
rer til en kapacitet pa ca. 4.500 kgretgjer i timen i den mest belastede retning.

Det forstaerkes af fglgende: Vejdirektoratet har i VVM21 beregnet, at der sker en vaesentlig ha-
stighedsreduktion i Limfjordstunnellen i myldretiderne med en dggntrafik pa ca. 73.000 HDT. Det
svarer til stor/kritisk traengsel, hvilket indebzerer stor risiko for, at trafikken pludselig gar i sta.

Vejdirektoratets beregning VVM21 med Egholmmotorvej

" B
(y"Aalborg {y"Aalborg
Y, V)
/‘ Morgenmyldretid / Eftermiddagsmyldretid

“"Begyndende traengsel” anvendes om en trafiksituation med belastningsgrad mellem 70 % og 80 %. 70
% belastningsgrad medfgrer reduceret mangvrefrihed mht. skift af kgrespor og et begyndende fald i
hastigheden.

“Stor treengsel” anvendes om en trafiksituation med en belastningsgrad mellem 80 % og 95 %. For
trafikanterne betyder det reduktion af hastigheden pa typisk 10 - 25 km/t for motorveje.

"Kritisk trazngsel” anvendes om en trafiksituation med en belastningsgrad pa 95 % eller derover. For
trafikanterne er hastigheden reduceret med 25 — 30 km/t for motorveje, samtidig med, at der er hgj
risiko for, at trafikken pludseligt gar i sta.

Kilde: Infrastrukturkommissionen

Der er saledes naeppe tvivl om, at trafiksituationen ved Limfjordstunnellen med en hverdags-
degntrafik pa 75.000 kgretgjer i spidsperioder vil veere praeget af traengsel, kedannelse og negativ
afsmittende effekt pa trafikafviklingen i Aalborg og N@rresundby - ikke ngdvendigvis i en hel klok-
ketime, men i 15 — 30 minutter dagligt, saledes som situationen var i 2014, og saledes som den
vil veere med en motorvej over gen Egholm i 2032. Med stigende trafik over arene frem mod
2040 vil situationen forvaerres, og perioden med traengsel vil forlaenges.
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Stiger trafikken pa E45 til fx 87.000 kgretgjer i dggnet, hvilket var situationen i 2019 og nu igen i
2022, da vil trafikanterne ved Limfjordstunnellen skulle bruge ekstra tid for at passere Limfjor-
den. Et studenterprojekt har opgjort forsinkelsen i myldretiderne til omkring 10 minutter pr bil.
En tilsvarende situation vil opsta i 2040 med en Egholmforbindelse.

Afgangsprojekt Aalborg Universitet, 2019
Gennemsnitsvaerdier 10 - 14, september mellem Gennemsnitsvardier 10 - 14, september mellem
BlipTrack malestationer fra Bouet (2576) til BlipTrack malestationer fra Humlebakken (2570) til
Limfjordstunnellen (2574 - 73) - sydgaende retning Limfjordstunnellen {2573 — 74) — nordgaende retning
Malestation |Gas, max Gns. rejsetid |Gna. max Gns. max Miestation |Gns. max Gns. rejsetid |Gns. max Gns. max
rejsetid forsinkelse forsinkelse rejsetid torsinkelse torsinkelse
pr km pr km
2676-2575  |S86 sek 101 sek 4BS sen 171 sek pt./.‘)-;‘.n T](; wh 53 sok ;.; wk 18] sek s
2575-2574 143 sek 56 sk B7 ek 59 sk ."v)i II_);\” ’{;.t} g-;-;z T 67 sek T i 2’;4% ok .1(.){4 sek
2574-2573 'l 36 sk 73 sk 63 sek .40 ey 2573-2574 120 sek 63 sek SB sek 37 sek
| sydgaende retning er den stgrste maksimale rejse- | nordgaende retning er den stgrste maksimale
tid og forsinkelse ved Motorvejskryds Vendsyssel - rejsetid og forsinkelser mellem Humlebakken og
Bouet, Kridtsvinget.
|Det er saledes ikke selve Limfjordstunnellen, men E45 ved Bouet og Kridtsvinget, der er det egentlige problem

Arsagen til dannelse af flaskehalsen ved Limfjordstunnellen haenger ngje sammen med tilfarten
fra Kridtsvinget. Her der tale om usadvanlige, opmarksomhedsskabende eller kgrselsmaessigt
kraevende forhold, som trafikanterne kompenserer for ved at holde en laengere tidsmaessig af-
stand til forankgrende end sadvanligt, og dermed forringes kapaciteten.

Vejdirektoratet skriveri svaret til notatet, at ndar det angives, at en 3. Limfjordsforbindelse via
Egholm ikke Igser kapacitetsproblemerne pd E45 ved Limfjordstunnelen, sa overser forfatteren
(undertegnede), at den nye limfjordsforbindelse over Egholm rummer en meget stor restkapaci-
tet. Det er naturligvis korrekt, at der er god plads pa Egholmforbindelsen, men er det den kapa-
citet, trafikanterne efterspgrger?

Her kommer begrebet Traffic Demand — eller trafikal efterspgrgsel ind i billedet. Trafikanterne
vaelger som regel den mest fordelagtige rute, fordi den er hurtigst og mest bekvem. Hvis Vejdi-
rektoratet eller Transportministeren ikke gnsker at skabe et udbud af kapacitet, der hvor trafi-
kanternes efterspgrgsel er, sa vil der pa “transportmarkedet” opsta et tab, som dels pavirker den
enkelte, men i hgj grad ogsa samfundet, som far et mindre effektivt transportsystem.

Ligeledes vil der ske det, at trafikken, der ledes over en Egholmforbindelse, fordi der ikke er til-
straekkelig kapacitet i Limfjordstunnellen, vil belaste Aalborg kommunes vejnet gennem byomra-
det pa vej til det oprindelige mal, med den konsekvens at der skabes et gget trafikarbejde pa et
vejnet, der ikke er egnet til det, og forgget miljgbelastning.

Pa E45 kan man koncentrere gener som uheld, st@j osv. og modvirke konsekvenserne ved bl.a. at
opstille effektive stgjskaerme. Det kan man ikke over hele byen.
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Vejdirektoratets rad til nordjyske trafikanter er, at de blot skal fordele myldretiderne over flere
timer. Sa er traengselsproblemerne Igst. Spgrgsmalet er om dette “"rad” ogsa er Transportmini-
sterens samme “gode rad” til de nordjyske bilister.

4. Uheld og haendelser

Trafikuheld ved Limfjordstunnellen har store konsekvenser. Der er 16 — 18 politiregistrerede tra-
fikuheld om aret. Det er signifikant over det forventede antal uheld. Derudover sker der flere end
100 mindre haendelser (i 2017 i alt 120 uheld og haendelser), som spander lige fra tabt gods og
kollisioner til fodgaengere i tunnelen og kgretgj, der er standset fx pa grund af punktering. Fzlles
for dem alle er, at de bidrager til de hyppige forsinkelser.

A M‘-

P \ Det er overraskende, at netop uheldene
" og de mange handelser pa E45 ikke spil-
ler en stgrre rolle ved udpegning af |gs-

-
/ ninger pa krydsningen af Limfjorden. Det
pr )

]
4 A
orap . " "
’ 8

er netop de tilfeeldige stop i Limfjordstun-
4 nellen, som giver uventede forsinkelser
Nerresunding o3 ‘ for erhvervstrafikken til fx Aalborg @st og
A . til feergerne, der ofte bliver omtalt lokalt.

X" Ved at overflytte 24 % af trafikken til en
Egholmforbindelse Igser man ikke op for
de mange uheld og handelser pa E45.

e Motorvejen er pa flere mader fejlkon-
vejghrd )‘ strueret fra starten og kan kun lettes for

Norre Uttrup,

Y
2

Aalborg o de mange episoder ved en gennemgri-

A Norre Tranders
/ bende ombygning.
o
£
* L NN ey 4

1

Det er iseer pa straeekninger med mange vognbaneskift og flettemangvrer, uheldene sker. Lim-
fiordstunnelen og Kridtsvinget er hardt uheldsbelastet. Det samme geaelder straekningen mellem
Bouet og Forbindelsesvejen. Det er karakteristisk, at streekningen ved Bouet er szerligt uhelds-
ramt om morgenen, medens Limfjordstunnellen er ramt om eftermiddagen.

De fleste haendelser/uheld er sakaldte traengningsuheld, vognbaneskift, bagendekollisioner o.l.
De indgar sjeeldent i politiets rapporter. Derudover er der de mange haendelser, som ofte med-
ferer spaerring af et eller flere spor og dermed giver anledning til kgdannelse. Halvdelen af disse
haendelser sker i myldretidsperioder.

Konkret eksempel: En bil gdr i std i tunnelen kl. 7.31. Der danner sig hurtigt kg ud forbi Bouet.
Bilen var fjernet igen kl. 7.54. Det gav forsinkelser pd op til 35 minutter, og trafikken var f@rst
normaliseret igen kl. 9.00 (kilde: VD). Der er en forholdsvis stor frekvens af trafikale haendelser,
der i mere eller mindre grad pdvirker fremkommeligheden pa E45 i og omkring Limfjordstunnelen
(VD 2014).
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Det er vanskeligt pd forhdnd at tage hensyn til uheld og andre pludselige haendelser i og omkring
Limfjordstunnelen, som allerede i dag giver laengere tids forsinkelse og pdvirker trafikafviklingen
i store dele af Aalborgomradet (VD 2014)

Traengsel i myldretiderne pa de to eksisterende limfjordsforbindelser ved Aalborg g@r trafikafvik-
lingen ekstra sdarbar over for trafikuheld og trafikale haendelser pa E45 (VD 2021).

Byomrddets vejnet har ikke kapacitetsreserve til at afvikle omkagrsel fra den ene til den anden
forbindelse, ndr der er saerlige omstaendigheder som haendelser, uheld eller vejarbejder. Derfor
giver uforudsete haendelser pa E45 betydelige tidstab for trafikanterne, og jo hyppigere haendel-
serne forekommer, jo stgrre usikkerhed oplever trafikanterne i forhold til forventet fremkomme-
lighed (VD 2021).

5. Alternativer til en motorvej over gen Egholm

Notatet:

En 3. limfjordsforbindelse
Lasninger for tilvejebringelse af yderligere kapacitet for trafik pa tvaers af Limfjorden

er tidligere fremsendst til Transportudvalgets medlemmer. Notatet omhandler kapacitetsproble-
merne ved Limfjordstunnellen, men fremkommer ogsa med et par Igsninger, som bedre end den
vedtagne motorvejsforbindelse over gen Egholm Igser op for den manglede kapacitet.

Transportministeren/Vejdirektoratet har i forbindelse med spgrgsmal 29, TRU alm. del — bilag 49
kommenteret notatet, men er sluppet let henover kommentarer til de fremlagte Igsningsforslag.
| det fglgende gives supplerende bemaerkninger til forslagene og til ministerens kommentarer.

De 5 Igsningsforslag

0. Basisvejnet som VD’s Basis 2030, m. investeringsplan

1. Udbygning af E45 uden ekstra tunnelrgr — 1. etape

2. Udbygning af E45 med ekstra tunnelrgr med kapacitet varieret efter trafikbelastningen.
3. Udbygning med en Cityforbindelse som tunnel eller bro.

4. Motorvej vest om Aalborg over gen Egholm. Uzendret E45.

Lgsningsforslag Regningsmaessig kapacitet i Limfjordstunnellen

0. Basisvejnet 2030 75.000 pa dggnbasis 4.500 i mest belastet retning
1. Udbygning af E45 excl ekstra Tunnelrgr | 80.000 pa dggnbasis 4.800 i mest belastet retning
2. Udbygning af E45 med ekstra tunnelrgr | 131.000 pa dggnbasis | 8.300 i mest belastet retning
3. Udbygning af E45 med Cityforbindelse | 82.000 pa dggnbasis 4.900 i mest belastet retning
4. Motorvej over gen Egholm 75.000 pa dggnbasis 4.500 i mest belastet retning

Trafikal efterspgrgsel er et vigtigt element i Ministerens/Vejdirektoratets svar. Hvis der skal byg-
ges nyt, er det vigtigt, at den trafikale efterspgrgsel honoreres der, hvor efterspgrgslen er lokali-
seret. Det nytter fx ikke at henvise til broen i Aggersund, hvis behovet for at krydse Limfjorden er
er i Aalborg.
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| det fglgende er vist en oversigt over den trafikale efterspgrgsel i forhold til den etablerede ka-
pacitet i Limfjordssnittet.

Losningsforslag Limfjords- | Cityfor- | Limfjords- | Egholm- | | alt Efter-
tunnel bindelse | bro tunnel sporgsel

0. Basisvejnet 2030 75.000 | -—-- 30.000 | - 105.000 | 134.100

1. Udbygning af E45 | 80.000 | - 30.000 | --—-- 110.000 | 134.500

excl ekstra Tunnelrgr

2. Udbygning af E45 | 131.000 | -—--- 30.000 | ---—-- 161.000 | 137.000

med ekstra tunnelrgr

3. Udbygning af E45 | 82.000 50.000 30.000 | - 162.000 | 137.000

med Cityforbindelse

4. Motorvej over gen | 75.000 | - 30.000 56.000 161.000 | 140.000

Egholm

Det bemaerkes, at den samlede kapacitet pa tveers af Limfjorden ved Aalborg er godt 160.000
karetgjer i dggnet, uanset hvilken Igsning man vaelger. Kapacitetsreserven er blot lokaliseret for-
skellige steder:

e 2. Udbygning af E45 med ekstra tunnelrgr. Her er kapacitetsreserven lokaliseret ved Lim-
fjordstunnellen.

e 3. Udbygning af E45 med Cityforbindelse. Her er kapacitetsreserven lokaliseret ved City-
forbindelsen.

e 4. Motorvej over gen Egholm. Her er kapacitetsreserven lokaliseret ved Egholmtunnelen.

Efterspgrgslen varierer lidt i forhold til trafikantfordelene i form af sparet tid og i forhold til "tra-
fikspringet” — fordi fremkommeligheden pa tvaers af Limfjorden er blevet bedre.

Nar der er alternative forbindelser at veelge imellem, vil trafikanterne veelge den hurtigste og
mest behagelige forbindelse. Opstar der traengsel og hastigheden gar ned pa en forbindelse fx
Limfjordstunnellen, vil denne valgproces “ga om”, og andre muligheder vil komme i spil.

Trafikmodellen LTM med den nyeste version sgger at simulere denne valgproces for bilisterne.
Nar der beregnes en hastighedsnedsattelse ved Limfjordstunnellen, vil en del af trafikken — de
der har fordel af det, af modellen blive flyttet til en anden forbindelse fx Egholmforbindelsen.

Vaie mad & efler flers spor Det fremgar af figuren (vejregler), at nar
belastningsgraden kommer over 0,8
sker der et vaesentligt fald i hastigheden
p.g.a. gget traengsel. Det er netop det,
der sker ved Limfjordstunnellen i hen-
hold til Vejdirektoratets beregning i
VVM2021, som fgrer til en reduktion i
1 1 | 1 -1 hastigheden (se side 11) i myldreti-
2l ; | | | : derne.

hastighed Xm/t

oA s o L0

belmtmingsgrad
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Det er altsa ikke trafikanternes primaere rutevalg, men et patvunget rutevalg, der er i spil.

En smart made at finde ud af, hvad bilisterne helst vil, er at afvikle en beregning, hvor der ikke
indlaegges kapacitetsbegraensning. Det kan kaldes “@nskeruter”. Det er her den optimale private
og samfundsmaessige nytte opstar.

Efterfglgende kan man indleegge de seedvanlige kapacitetsafhaengige hastighedskurver, hvorved
man far et overblik over den flyttede trafik. Hver gang en bilist flyttes, opstar der i princippet et
privat og samfundsgkonomisk tab.

Hvis det kan lade sig ggre, bgr man derfor tilstraebe, at udforme sine projekter, saledes at de i
stgrst muligt omfang afspejler trafikanternes praeferencer.

De 5 altenativer

Ad. 0. Hvis man ikke ggr noget, men fastholder den nuvaerende E45, vil der i ar 2030 vaere en
betydelig overbelastning af Limfjordstunnellen med en belastningsgrad pa op til 130 %. Det vil
medfegre betydelig kedannelse i myldretiderne og er naturligvis ikke acceptabelt.

Ad. 1. Hvis man udbygger E45 med en reekke mindre projekter som fx omlaegning af Kridtsvinget,
vil man opna en betragtelig kapacitetsforbedring. Praecist hvor stor er vanskeligt at bestemme,
idet det vil afhaenge af den konkrete Igsning. Vigtigst er det, at indfletning af trafik fra Kridtsvinget
sker i hgjre side af E45, sa man undgar flettemangvrer og vognbaneskift i Limfjordstunnellen.

Ad. 2. Hvis man udbygger E45 over en lang streekning incl. et ekstra tunnelrgr med reversible
kgrebaner, opnar man en markant forbedring af trafiksituationen. Der vil i 2030 veere en ret lav
belastningsgrad med plads til trafikstigning frem imod ar 2040. Trafikken vil glide nogenlunde
smertefrit i myldretiderne morgen og eftermiddag, samtidig med at man opnar fleksibiliteten ved
at kunne flytte, gge/reducere antal kgrebaner mellem de tre tunnelrgr afhaengig af trafikbelast-
ningen og evt. haendelser.

Ad. 3. Med Cityforbindelsen opnar man ogsa en god forbedring af belastningsgraden i Lim-
fiordstunnellen, hvor der sker en betydelig normalisering af kgrebane-fordelingen af trafikken pa
linje med normale motorveje. Saerlig forbindelsen mod Aalborg City vil have god fremkommelig-
hed. Igen afhanger den opndede forbedring af den konkrete udformning.

Ad. 4. Motorvejen vest om Aalborg over gen Egholm vil i abningsaret have en betydelig overka-
pacitet. Derimod vil aflastningen af Limfjordstunnellen ikke veere tilstraekkelig til, at man kan
undga “kritisk Traengsel” allerede i dabningsaret. Hen i mod ar 2040 vil situationen vaere helt
uholdbar, og yderligere tiltag vil skulle ivaerksaettes.

Transportministeren/Vejdirektoratet anfgrer i svaret, at selv om der i 2030 opstdr kapacitetspro-
blemer pd E45 ved Limfjordstunnelen, sa vil der alt i alt med Egholmforbindelsen vaere en vaesent-
lig kapacitetsreserve pad tveers af Limfjorden. Trafikanterne vil enten fordele myldretiderne over
flere timer eller omlaegge ruten til forbindelsen via Egholm. Vejdirektoratet gar tilsyneladende ind
for, at der ikke skal etableres et udbud af kapacitet, der hvor trafikanternes efterspgrgsel er (Traf-
fic Demand), men hellere pafgre den enkelte og samfundet et mindre effektivt transportsystem.

18



| efterfglgende oversigt er vist belastningsgrader i Limfjordstunnellen for de 5 Igsningsforslag i
prognosearet 2030. Belastningsgraderne er udregnet for en morgenspidstime og en eftermid-
dagstime ud fra den tidligere omtalte regningsmaessige kapacitet. Ved karakteriseringen af tra-
fikbelastningen i de enkelte forslag er anvendt Infrastrukturkommissionens terminologi.

Belastningsgrad Limfjordstunnellen 2030

140 Kritisk traangsel
— Stor traengsel

Begyndende trengsel

0 o= L L || S

0. Basisvejnet 1. Udbygning af E45— 2, Udbygning af E45, 3. Udbygning med en 4. Motorvej over een
Kridtsvinget ekstra tunnelror Cityforbindelse Eghoim
Morgenspidstime  ® Eftermiddagsspidstime

0. Basisvejnet som VD’s Basis 2030, m. investeringsplan

Vejdirektoratets nye beregning med Landstrafikmodellen, version 2.3 viser, at der i ar 2030 vil
opsta en serigs overbelastning pa hele straekningen af E45 gennem Aalborg. Belastningsgraden
vil overstige 1,0 pa det meste af straekningen.

Udover den voldsomme overbelastning af E45 er Vejdirektoratet opmaerksom pa de mange tra-
fikuheld og haendelser omkring Limfjordstunnellen. Disse forhold har veeret kendt i mange ar,
men der er ikke gjort noget serigst for at reducere treengsel eller uheld. Overordnet set er Vejdi-
rektoratet enige i de fremlagte betragtninger om de trafikale udfordringer pa E45 omkring Lim-
fiordstunnelen, men er ikke fremkommet med yderligere kommentarer eller Igsningsforslag.

Trafikanterne, der i myldretiderne rammes af hastighedsnedsattelse og kgdannelse ved Lim-
fiordstunnellen, har kun Limfjordsbroen som alternativ forbindelse over Limfjorden. Situationen
er velkendt af Aalborgenserne, nar der opstar en af de mange handelser ved Limfjordstunnellen.
Som Vejdirektoratet rigtigt skriver, vil det have en negativ afsmittende effekt pa hele trafikafvik-
lingen i Aalborg, Ngrresundby.

1. Udbygning af E45 uden ekstra tunnelrgr — 1. etape

Vejdirektoratet har ingen bemarkninger til forslaget om at starte udbygningen af E45 med en
raekke mindre projekter.

Da der ikke kan forventes en aflastende ny forbindelse over Limfjorden fgr tidligst i begyndelsen
af 30-erne, er det ngdvendigt, at der forinden sker en udbygning af E45 som en 1. etape, hvis ikke

k#dannelse og treengsel skal lukke helt ned for trafikken i de daglige spidsbelastningsperioder.
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Vigtigst er her

e Lgsning af problemerne ved Kridtsvinget

e Lgsning af problemerne ved Bouet ved etablering af forbindelse mellem E39 og rute 11.
e Lgsning af problemerne ved Borgmestersvinget.

e Lgsning af problemerne ved Skalborg Bakke ved etablering af forbindelse til City Syd.

Derudover er der en raekke andre problemer, som Vejdirektoratet er opmaerksom pa, men hvor
der ikke har veeret vilje til at igangsaette en ombygning af E45 — for det er det, der skal til. Fore-
stillingen om, at en Igsning for Limfjordstunnellen og E45 er etablering af en motorvej over Eg-
holm, tvivler de fleste efterhanden pa.

VD har flere gange peget pa muligheden for at
ombygge den nordgaende rampe ved TSA 23
(Kridtsvinget) saledes at den nordgaende tra-
fik fra Kridtsvinget f@res under E45 og indflet-
tes i hgjre side af E45. Den nuvaerende ud-
formning med indfletning i venstre side af E45
medfgrer, at trafikken mellem TSA 23 og TSA
22 Ngrresundby C skal skifte vognbane 1 til 2
gange pa den korte strakning gennem tunne-
len. Der er dog intet sket!

®© ®c B «
X

Kridtsvinget — et loop

Med den foreslaede udbygning af E45 — iseer aendringerne ved Kridtsvinget - vil Limfjordstunnel-
ens kapacitet naerme sig normal motorvejstandard, idet hastighedsfordeling og vognbaneforde-
ling vil blive normaliseret. Kapaciteten i Limfjordstunnellen vil gges til 4.800 kgretgjer i timen pr
retning — maske mere. Ligeledes vil antal haendelser og egentlige trafikuheld blive reduceret
maerkbart, hvilket vil give betydelige samfundsgkonomiske besparelser.

Aalborg Kommune har protesteret mod, at der findes en Igsning pa problemerne ved Kridtsvinget
og Borgmestersvinget. Man frygter gjensynligt, at kédannelsen vil flytte sig til Aalborgs vejnet.

Kgdannelse den 29.05.2019 kl. 16

LindQolm Eg
Pa EA5 er der om eftermiddagen alvorlige frem-
Henr kommelighedsproblemer frem mod Lim-
Norresundby fijordstunnellen fra syd.

Kgdannelsen starter ved tunnelmundingen,
Aalborg hvor 4 spor (Kridtsvinget og E45) flettes sammen

—

pa en meget kort streekning.
ster Sundb
Naaaris Ty 02 — | Pa Kridtsvinget er der ikke kgdannelse. Her
"smutter” trafikken indenom trafikken pa E45.

Det er naturligvis ikke hensigtsmaessigt.

y

| Aalborg er der traengselsproblemer pa store
\ dele af det centrale vejnet. Disse veje har ikke
ekstra kapacitet til at aflaste Limfjordstunnellen.
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Kgdannelsen starter ved Bouet kl. Senere breder kgdannelsen sig til
7.15. Her skal E45, E39 og Rute 11 Limfjordstunnellen, kl. 8.00.

flette sammen over 300 meter. Det gi- Kgdannelsen ophgrer kl. 8.30.

ver alvorlige problemer.

] \yp \ ,‘
s . HioTup == Y
./ Der er ikke kg- \ - ‘/,/
g 7~
g dannelse fra i Noee UIGHS” B ot
Bouet . \
4 Borgmestersvin- \ / /
\ d/
get. Her ”smut- wmq’- R
™ |w_
R ter” trafikken in- “\ = e
N vy N
denom. e
~f \
=) £ .ﬁalbovg_ilt /2
T el ,
] / y 4 : |:,L; : ; Oster Sundby
£ /}\\~ =0 ol‘\’ﬂ Sunewy Hadeane I S=® “

Forslag til motortrafikvej mod Vadum/Thisted
Hovejens tilslutning til E39/E45 nedlagges

C

Et forslag er at nedlzegge rute 11s tilslutning
til motorvejen ved Bouet og erstatte den med
en ny motortrafikvej mellem E39 og Vadum
(rute 11). Det vil give en langt mere smidig
trafikafvikling ved Bouet og en hurtigere for-
bindelse mod nordvest til Jammerbugt kom-
mune og videre mod Thisted.

Ligeledes vil en sadan Igsning have en positiv
effekt pa de mange trafikuheld pa E45.

Norresundby

Med en belgbsramme pa 1 mia. kr. over 3 -4 ar vil man kunne komme langt med en opgradering
af E45. Vejdirektoratet opfordres til at fremlaegge, hvilke Igsninger man herfra kunne forestille
sig, som bade har en umiddelbar effekt, men som samtidig kan fungere i en fremtidig udbygget
vejlgsning.

Trafikanterne, der i myldretiderne rammes af hastighedsnedsattelse og kgdannelse ved Lim-
fjordstunnellen vil vaere markant faerre i dette alternativ. De har kun Limfjordsbroen som alter-
nativ forbindelse over Limfjorden, hvilket vil det have en negativ afsmittende effekt pa hele tra-
fikafviklingen i Aalborg, Ngrresundby.

2. Udbygning af E45 med ekstra tunnelrgr med kapacitet varieret efter trafikbe-
lastningen

Vejdirektoratet har ingen bemaerkninger til forslaget om udbygning af E45 med et ekstra tunnel-
rer. Det er positivt, at denne Igsning nu accepteres som et vigtigt alternativ, idet ministeren ved
flere lejligheder tidligere har afslaet at ville undersgge det naermere fx ved en trafikpkonomisk
analyse pa linje med Konsolideringsberegningen i 2014. Der er nu fornyet hab om, at det kan lade
sg gore. Omkostningen ved en sadan analyse er meget beskeden.
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Udbygningen af E45 med et ekstra tunnelrgr kan tage sit afsaet i en udbygning af E45 svarende til
Alternativ 1, Udbygning af E45 uden ekstra tunnelrgr — 1. etape. Det vil veere naturligt at starte
op hurtigst muligt og derved fordele investeringen over en laengere arraekke.

Hensigten med forslaget er at skabe en trafiksikker og kapacitetsstaerk forbindelse mellem Him-
merland og Vendsyssel pa tvaers af Limfjorden, saledes at treengselssituationer pa E45 ved Lim-
fiordstunnellen elimineres af hensyn til pendlere og erhvervslivet, som ma have tillid til, at trans-
port af varer - herunder forbindelserne mod Norge og Sverige - er palidelig.

Forslaget om udbygning af E4A5 med en paralleltunnel har sit forbillede i udbygningen af Coen
Tunnelen i Amsterdam (1966), som var forlgberen for Limfjordstunnellen. Coen Tunnelen afvikler
i dag mere end 130.000 kgretgjer i degnet med reversible spor.

Med den forggede kapacitet vil der ske en vis overflytning af trafik fra Limfjordsbroen, som op-
lever traengsel en stor del af dagen, og endelig vil der tilfgres nyopstaet trafik. | alt skgnnes tra-
fikken gennem tunnelen at ville stige til ca. 105.000 kgretgjer i dggnet i 2030.

Det er afggrende, at uheldsbilledet og haendelsessituationen ved Limfjordstunnellen normalise-
res, og at enkeltstaende kritiske situationer ved Limfjordstunnellen som fx trafikuheld og vedli-
geholdelsesarbejder ikke far vaesentlige gener for trafikafviklingen, herunder udrykningskgretg-
jer til Universitetshospitalet i Aalborg @st. Ligeledes er det vigtigt, at der tilvejebringes en kapa-
citetsreserve til at opfange en fortsat trafik-stigning pa tveers af Limfjorden, der hvor behovet er.

Med denne Igsning tilfgres hele E45 gennem Aalborg yderligere kapacitet. Generelt udbygges
motorvejen til 2 x 3 spor syd for Limfjorden og 2 x 4 spor nord for. E45 udbygges med endnu et
tunnelrgr gst for den eksisterende tunnel med god afstand til den eksisterende tunnel. Profil: 3
kgrebaner + ngdspor.

E45 er den absolut vigtigste vej i Aalborg. Den er rygmarven i byens vejnet. En vestlig forbindelse
spiller i den sammenhang en langt mindre rolle.

/ Den indtegnede oplandsgraense mellem de to
motorveje viser helt klart, at E45 er central for
Aalborg og dermed ogsa for den trafikale ef-
terspgrgsel.

E45 har i dag mange funktioner:

- Nordic Link mellem Europa og Skandi-
navien mod Havnene i Hirtshals og Fre-
derikshavn

|

- Regional trafik mellem Himmerland og
Vendsyssel

- Trafik til “Nordjyllands hovedstad” fra
oplandet i Syd og Nord

- Intern Trafik mellem bydele i Aalborg
kommune. Sidstnaevnte udggr en stor
del af trafikbelastningen pa E45.
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Det er dybt beklageligt, at der ikke er foretaget en trafikal gennemregning af dette alternativ med
LTM. Netop fordi problemerne ved Limfjordstunnellen er naert knyttet til spidstimeproblematik-
ken, vil den nyeste version af LTM vaere meget velegnet til at dokumentere trafikafviklingen pa
E45, pa tilslutningsanlaeggene og pa Aalborg Kommunes vejnet omkring E45.

Hvorfor man fravalgte den mulighed i 2021 er ret uforstaelig. Det kan ikke vaere af trafikale
grunde.

Reversible kgrebaner Trafik | Kapaci- | Belast- Udbygningen af E45 med et ekstra
tet ning tunnelrgr har ogsa i spidstimerne

Mor- Nord 3 spor | 4.100 5.100 0,80 et betydeligt kapacitetsoverskud.

gen Syd 5spor | 6.000 8.000 0,75 _

Dag Nord 3spor | 3.300 5100 0,65 Endnu et !((Drespor (der mdregnesf
Syd 3spor | 3.100 4.800 0,65 8 af 9 mulige kgrespor) kan tages i

Efter- Nord 5spor | 6.300 8.300 0,76 brug efter behov.

middag | Syd 3 spor | 4.100 4.800 0,85

Nar Vejdirektoratet dbner en ny vejstraekning, er det vigtigt, at de i dbningsaret ikke er en belast-
ningsgrad, der overstiger 0,8 pa timebasis eller serviceniveau C/D af hensyn til en rimelig trafik-
afvikling inden for spidstimen, og saledes at der er kapacitet til yderligere trafikudvikling, uden
at man efter kort tid skal i gang med en ny kapacitetsudvidelse (eksempel Ring 3 i Kgbenhavn).

Dggnfordeling Limfjordstunnel 2030 Kapacitet
Morgenmyldretid:

Syd: 8.000 kt/timen
Nord: 5.100 kt/timen

HDT

Eftermiddagsmyldretid:

Syd: 4.800 kt/timen
1 234567 8 91011121314151617 1819202122 2324 Nord: 8.300 kt/timen

s NOF (] s Syl

Trafikanterne vil i myldretiderne ikke rammes af hastighedsnedszettelse og k@dannelse ved Lim-
fiordstunnellen. Vejdirektoratet behgver ikke vaere bekymret for, at denne Igsning ikke reprae-
sentere en rigtig god Igsning for den gennemkgrende trafik pa E45 i og omkring Limfjordstunne-
len. E45s sarbarhed over for uheld og andre uforudsete haendelser, der bl.a. opstar ved de teet-
liggende tilslutningsanlaeg omkring Aalborg og Ngrresundby, vil blive elimineret ved ombygnin-
gen af straekningen gennem Aalborg.

Skulle der opsta haendelser i et tunnelrgr, vil der vaere to andre tunnelrgr til radighed.
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3. Udbygning med en Cityforbindelse som tunnel eller bro.

Vejdirektoratet har en raekke bemarkninger til etablering af en Cityforbindelse som aflastning
for Limfjordstunnelen og erstatning for Kridtsvinget, der vil kunne lukkes. Dog deler Vejdirekto-
ratet vurderingen af Kridtsvingets problematiske indfletning i den nordgdende trafikstrém pa E45,
og dflastningseffekten vil ogsa vaere betydelig.

Vejdirektoratet papeger, at Cityforbindelsens positive effekter for E45 alene veere i og omkring
Limfjordstunnelens naeromrdde.

Det er korrekt, at Cityforbindelsen primaert sigter pa at I@se netop de problemer, som er sa aben-
lyse omkring Limfjordstunnellen. Det drejer sig om de serigse traengselsproblemer ved syd-por-
talen til Limfjordstunnellen og flettemangvrer og talrige vognbaneskift i selve tunnelen. Vejdirek-
toratet har gennem arene ikke gjort noget for at Igse disse problemer.

En betydelig del af trafikken i Limfjordstunnellen (ca. 30 %) har mal i Aalborg Midtby og vil derfor
med en cityforbindelse have fordel af en direkte vej til centrum. Herved aflastes Limfjordsbroen,
og der skabes en god forbindelse mellem det centrale Aalborg og det nordlige opland incl. udvik-
lingsomradet ved Stigsborg. Det er et andet af Cityforbindelsens positive effekter.

Der vil i 2030 vzere en vis kapacitetsreserve i Limfjordstunnellen, men den vaesentligste fordel
ved denne Igsning er en enklere vejtekniske udformning, som vil give langt feerre forstyrrelser i
trafikken og derved en stgrre kapacitet. Pa selve Cityforbindelsen er der i 2030 en betydelig ka-
pacitetsreserve.

Vejdirektoratet er bekymret for, at denne Igsning ikke repreesentere et reelt alternativ for den
gennemkgrende trafik pa E45 i og omkring Limfjordstunnelen, som fortsat vil vaere sdrbar over
for uheld og andre uforudsete haendelser, der bl.a. opstdr ved de taetliggende tilslutningsanlaeg
omkring Aalborg og Ngrresundby.

Det er korrekt, at E45 pa grund af den uheldige trafiktekniske udformning omkring Limfjordstun-
nellen (Kridtsvinget) er saerlig sarbar over for trafikuheld og haendelser. Netop derfor bgr Kridt-
svinget nedlaegges i sin nuvaerende udformning, og hele E45 ombygges som en del af etablerin-
gen af Cityforbindelsen. Kun ved en drastisk opgradering af E45 kan der sikres en fornuftig trafik-
afvikling uden de talrige uforudsete haendelser, som i dag er en plage for trafikken — men som
man fra vejdirektoratets side ikke har gjort meget for at undga.

Det vil derfor vaere naturligt, at etableringen af en Cityforbindelse tager sit afseet i en udbygning
af E45 svarende til alternativ 1, Udbygning af E45 uden ekstra tunnelrgr — 1. etape. Vigtigst er
oprydningen ved Kridtsvinget, som i sig selv vil reducere antal uheld og haendelser — maske med
halvdelen.

Ved at angribe problemet i sin helhed — hvor Cityforbindelsen er en vigtig del — vil E45 i fremtiden
std som et tidssvarende trafikanlaeg med vaegt pa fremkommelighed, trafiksikkerhed og miljg.

Ogsa dette alternativ bgr gennemregnes med den nyeste version af LTM, saledes at de trafikale
konsekvenser for Aalborg Midtby kan dokumenteres , og Vejdirektoratets bekymrede panderyn-
ker kan glattes ud.
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Ar 2030 vil trafikken mod Lim-
T / /) fjordstunnellen vaere ca. 100.000

/d HDT. Det krzever nord for fjorden 4
spor, hvilket yderligere forsteerkes af
de teetliggende vejtilslutninger.

Tvaerprofil:

| Limfjordstunnellen opretholdes de
4—4 spor

nuveerende kgrebaner med 3 spor i
hver retning.

Norresundby

E45 gennem Aalborg udformes med 3
spor i hver retning frem til Humlebak-
ken — dog med 4 spor op ad bakken

s Tvaerprofil: efter Limfjordstunnellen.
\ __~~ Stigsborg 3 -3 spor
N Cityforbindelsen udformes med 2

Cityforbindelse : spor i hver retning — ikke motorvejs-
Tvaerprofil: % / Tvaerprofil: status.
2-2 \ 4 -3 spor . . .
s : Arealet ved Kridtsvinget kan inddra-

ges til andre formal.

3 -3 spor

“Aalborg Midtby 7 / Tvaerprofil:

Trafikanterne vil i myldretiderne ikke rammes af hastighedsnedsaettelse og kgdannelse ved Lim-
fiordstunnellen pa samme made som nu. E45s sarbarhed over for uheld og andre uforudsete
handelser, der bl.a. opstar ved de teetliggende tilslutningsanleeg omkring Aalborg og Ngrre-
sundby, vil i hgj grad blive elimineret ved ombygningen af E45 gennem Aalborg. Hensigten er jo,
at E45 gennem Aalborg skal fa en udformning, der er pa linje med almindelige motorveje.

4. Motorvej vest om Aalborg over gen Egholm. Uzendret E45.

Vejdirektoratet papeger, at en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm, vil give en gnsket pdlidelighed
for pendlere og erhvervstrafik pd tveers af Limfjorden. Endvidere pdpeges det, at man opndr en
mere direkte adgang til og fra den vestlige del af Vendsyssel, herunder Aalborg Lufthavn.

Det sidste er naturligvis korrekt. Aalborg Lufthavn har besgg af op mod 1.000 biler i dggnet fra
hele det nordlige Jylland. Fra syd (Aalborg) er der gode kollektive trafikforbindelser med bus og
tog. En Egholmforbindelse vil maksimalt fa 300 bilture til Lufthavnen. Limfjordstunnellen og Lim-
fjordsbroen samt de nordlige forbindelser mod Frederikshavn, Hjgrring og Thisted tager resten.

Fra Vejdirektoratets beregning i forbindelse med VVM21 for en 3. Limfjordsforbindelse ses det
tydeligt, at en motorvej over gen Egholm ikke har noget stort opland i Aalborg. Pendling til ar-
bejdspladserne i Aalborg sker via E45 fra syd og fra nord gennem Limfjordstunnellen. Derfor det
store pres i tunnelen om morgenen mod syd.

E45 er af uvurderlig betydning for byen Aalborg. Hele byen er afhaengig af, at trafikken pa E45
forlgber gnidningsfrit uden treengsel og uden uforudsete haendelser. Sammen med de mange
tilslutninger kan E45 pa straeekningen gennem Aalborg defineres som en integreret del af Aalborgs
primeaere vejnet.
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Vejdirektoratet skriver, at ndr det i notatet angives, at en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm ikke
lgser kapacitetsproblemerne pa E45 ved Limfjordstunnelen, sa overser forfatteren (underteg-
nede), at den nye limfjordsforbindelse rummer en meget stor restkapacitet. Maske er Vejdirekto-
ratet ikke enig med sig selv i dette, idet de i forbindelse med VVM 2021 har regnet sig frem til, at
der med en Egholmforbindelse fortsat vil veere en ikke ubetydelig treengsel og hastighedsreduk-
tion ved Limfjordstunnellen (se side 11).

Som ved alternativ 2 og 3 vil den samlede kapacitet bestdende af Limfjordstunnellen, Limfjords-
broen og Egholmtunnellen vil veere i stgrrelsesordenen 160.000 kgretgjer i dggnet, medens den
samlede trafikale efterspgrgsel i 2030 vil vaere ca. 140.000 kgretgjer i dggnet (se side 15). Rest-
kapaciteten er med Egholmlinjen bare ikke placeret der, hvor efterspgrgslen er.

Det svarer lidt til, at der hos bageren er mange rugbrgd, men kunderne vil hellere have flutes, sa
rugbrgdene ligger tilbage.

Videre siger Vejdirektoratet: Man kan med andre ord ikke konkludere, at trafikken pa E45 vil
bryde sammen ved et givent d@gnniveau, da trafikanterne enten vil fordele myldretiderne over
flere timer eller omlaegge ruten til den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm.

Det svarer til, at man ikke behgver at sulte, selvom bageren ikke har flere flutes. Man kan bare
komme igen pa et andet tidspunkt, nar bageren har taget sig sammen til at bage flere flutes, eller
man kan kgbe et rugbrgd.

Med hensyn til palidelighed og situationer med trafikuheld og heendelser mener Vejdirektoratet,
at det vil vaere godt at have et alternativ til E45. Det er principielt rigtigt, men det kreever, at
alternativet kan nogenlunde det samme som E45, og det er ingenlunde tilfaeldet her.

Eghoimiinjen Sydggende Ruteneg Limfijordstunnellen Sydgaende

|
|
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Det fremgar af de optegnede “"neg”, at Egholmforbindelsen er en omfartsvej for Aalborg for trafik
mellem syd-vest og nord-vest., medens E45 og Limfjordstunnellen er en “altmuligvej”, som bade
ferer lokal-, regional- og national trafik. Spgrgsmalet er, om det er en omfartsvej vest om byen,
Aalborg traenger til.

Egholmlinjen kan undvaeres — det kan Limfjordstunnellen ikke.

Vejdirektoratet peger i svaret flere gange pa, at trafikken, som rammes af treengsel og kedannelse ved
Limfjordstunnellen bare kan omlaegge ruten til den 3. Limfjordsforbindelse via Egholm. Men er det nu
korrekt?

Eksempel: Bil i Limfjordstunnellen stopper kl. 7.31.

Det ene tunnelrgr lukkes. Kgdannelsen breder sig hurtigt
bagud ad E45, E39 og Rute 11. Efter 10 minutter nar kgen
Bouet. Bilen bliver fjernet kl. 7.54.

Det gav forsinkelser pa op til 35 minutter, og trafikken
var fgrst normaliseret kl. 9.00.

Politiet reagerer og leder alle trafikanter fra E39 og rute
11 via Egholmtunnellen, men hvad s&? Trafikalt sammen-
brud ved Egholmtunnellen.

Vejdirektoratet foreslar i VVM 20221, at der for at lempe trafikanterne over til Egholmtunnellen
etableres et ssmmenhangende trafikledelsessystem for biltrafikken pa tveers af Limfjorden, som
via omfattende dataindsamling ggr det muligt at varsle trafikanterne om forsinkelser og lignende
undervejs pa rejsen mod Limfjorden. Varslingen kan bade ske via informationstavler langs vejene
og via digitale medier.

Der er i dagingen trafikledelsessystemer i Danmark, som fungerer aktivt trafikledende. De er alle
af informativ karakter, som fx informationer om kgretider til trafikmal leengere fremme. Lgser de
trafikproblemerne pa Motorring 3?

Pa trods af flere opfordringer har Vejdirektoratet ikke gnsket at foretage simuleringer af disse
hardt belastede situationer ved Limfjordstunnellen. 4.300 biler skal igennem Limfjordstunnellen
i spidstimen om morgenen. Hvis de skal flyttes over til Egholmtunnellen, bliver der her en
trafiprop pa 6.200 biler, hvilket er helt umuligt.

Vejdirektoratet ved det godt: Byomrddets vejnet har ikke kapacitetsreserve til at afvikle omkgrsel
fra den ene til den anden forbindelse, ndr der er szerlige omstaendigheder som haendelser, uheld
eller vejarbejder (VD 2021).

Argumentet om at kunne flytte rindt pa trafikken pa tvaers af byen holder ikke.

Alternativet til en Egholmforbindelse er at udbygge og modernisere E45, sa der sker faerre uheld
og handelser, og hvor alternativet ved et uheld i et af tunnelrgrene er at veelge det andet
tunnelrgr. Enkelt og simpelt. For den gennemkgrende trafik er der ikke forskel pa at kgre vest om
Aalborg eller @st om. For pendlertrafikken er den vestlige forbindelse uden betydning.
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Trafiksituationen i Aalborg den 29.05.2019 el-
ler 29.05. 2035 kl. 16

3 Pa E45 er der om eftermiddagen alvorlig
¢ treengsel frem mod Limfjordstunnellen fra syd.
. Trafikken skal ledes fra Aalborg @st og Aalborg
A C med informationssystemer og/eller rampe-
e styring pa nordvendte motorvejsramper (luk-

ning af Kridtsvinget er en mulighed), dirigeres
\ veek fra Limfjordstunnellen og tvaers gennem

) Aalborg til de to motorvejstilslutninger:

Mo Annebergvej og Ny Nibevej.

f R A : Hvordan kommer det til at forega? Er det reali-
@) e, ' stisk?
SWisloory Trafikken i Aalborg er i forvejen pa sammen-
bruddets rand.

6. Afslutning

Vejdirektoratet har gennem de senere ar lavet et omfattende plalaegningsarbejde stgttet af en
"slagkraftig” Landstrafikmodel. Desveerre er Vejdirektoratet afskaret fra at lave en sammen-
ligning af de foresldaede alternativer til en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg over gen
Egholm. Det bgr der rettes op pa - politisk. Der er trods alt op mod 10 mia. kr pa spil.

En vurdering af Igsninger for trafikbelastningen ved Limfjordstunnellen peger pa, at den bedste
Igsning rent trafikalt er en udbygning af E45 med et ekstra tunnergr og reversible kgrebaner.
Denne Igsning giver en betydelig reservekapacitet der, hvor efterspgrgslen er. Det er vigtigt, at
dette alternativ bliver belyst med Vejdirektoratets seedvanlige metoder og varktgjer.

Opgaven kan deles i tre faser:

1. Beregning af trafikken med seneste version af Landstrafikmodellen for et basisvejnet
sammenlignet med udbygning af E45 med ekstra tunnelrgr med kapacitet varieret efter
trafikbelastningen.

2. Beregning af samfundsgkonomi for samme vejnet

3. Gennemfgrelse af en VVM vurdering for samme.

For mere detaljerede oplysninger se notatet:
En 3. limfjordsforbindelse, L@sninger for tilvejebringelse af yderligere kapacitet for trafik pa tveers

af Limfjorden, december 2022.

Marts, 2023
Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen.
Mail: anker@lohmann-hansen.dk
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