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Kobenhavns Lufthavne

Stgj og luftkvalitet i Kebenhavns Lufthavn
Baggrund for ny udviklingslov for Kgbenhavns Lufthavn

Kgbenhavns Lufthavn er en knudepunktslufthavn i international klasse, som sikrer tilgaengelig-
hed til omverdenen, udover hvad vores lands stgrrelse tilsiger. Det skaber bade vaekst og be-
skaeftigelse i hele Danmark og giver dansk erhvervsliv og rejsende en unik adgang til hele ver-
den gennem lufthavnen.

Kgbenhavns Lufthavn er allerede i dag presset pa at kunne levere de faciliteter, som flyselska-
berne efterspgrger. Hovedbanerne har allerede i dag kapacitet til 55 mio. passagerer om aret,
men nye og st@rre flytyper kraever mere plads ved terminalerne og pa rullevejene. Til gengeeld
kan de stgrre fly medtage flere passagerer, er mere stgjsvage og bruger mindre braendstof pr.
passager.

For at Danmark fortsat kan have en konkurrencedygtig lufthavn med en effektiv drift — herun-
der med terminalnaere standpladser og et samlet terminalomrade med direkte adgang til kol-
lektiv transport - er der behov for at justere pa rammebetingelserne. Den vil ggre det muligt at
planlaegge investeringer i lufthavnen de naeste 20-30 ar.

I en ny udviklingsplan vil der ogsa vaere fokus pa at kunne forsyne flyene med nye braendstof-
fer, hvilket understgtter udviklingen af en mere baeredygtig og moderne lufthavn.

CPH har et vedvarende fokus pa at reducere stgj- og luftgener

Kgbenhavns Lufthavn er en stor virksomhed, som de taette naboer kan bade se og hgre. CPH
har derfor en stor forstaelse for, at naboer kan vaere bekymret for, hvad udviklingsplanen vil
betyde for dem.

Kgbenhavns Lufthavn er underlagt en raekke myndighedskrav gennem adskillige miljggodken-
delser, herunder miljggodkendelser vedr. luftforurening og stgj fra afvikling af flytrafikken, hvis
vilkar alle sammen bliver overholdt. Og CPH vil naturligvis ogsa fremover have fokus pa det
gode naboskab og arbejde vedvarende med at reducere stgjgener fra lufthavnen og nedbringe
pavirkningen pa luftkvaliteten i omradet.

Udviklingsplanen skal realiseres inden for de geeldende rammer. Samtidig har CPH fokus pa at
inddrage naboer og pa at reducere den oplevede stgj og lugtgener ved hjelp af en raekke for-
skellige tiltag. Herunder muligheden for at bruge nye bygninger som effektiv stgjafskeermning
mod naboer.

CPH fortseetter med at overvage stgjniveauerne i nabolaget via seks stgjmalestationer, som kan
tilgds online, ligesom at luftkvaliteten Igbende males af to malere. Derudover kan vores naboer
fa opstillet en mobil stgjmaler, som kan placeres ved boligen, bl.a. til brug i dialogen med na-
boer omkring st@j pa netop deres ejendom.



CPH har reduceret stgjen samtidig med, at antallet af passagerer er fordoblet

Kgbenhavns Lufthavns miljggodkendelse for stgj saetter bl.a. de stgjmaessige rammer for afvik-
ling af flytrafikken, og alle myndighedskrav pa stgjomradet bliver overholdt. Det er Miljgstyrel-
sen, der er tilsynsmyndighed i forhold til, hvordan stgjen skal males samt for miljggodkendel-
serne for stg@j og luft.

Siden 1994 er antallet af boliger, som er stgjramte over myndighedernes vejledende graense-
vaerdi, reduceret med mere end 80 pct. | samme periode er antallet af passagerer fordoblet.
Det skyldes hovedsagelig, at nye flytyper stgjer mindre, at flyselskaberne udnytter flyenes kapa-
citet bedre samt vores vedvarende fokus pa at reducere stgj gennem stgjskeerme og andringer
i procedurer i lufthavnen og ved ind- og udflyvning til Kebenhavns Lufthavn. Der er altsa ikke en
entydig naturlig sammenhang mellem antallet af passagerer og st@j, som ogsa transportmini-
steren svarer Folketinget i svar pa spgrgsmal nr. S230 fra den 14. februar 2023.

Udviklingsplanen skal realiseres inden for de gaeldende myndighedskrav for stgj og malsaetnin-
gen er at halvere antallet af stgjramte boliger (i forhold til niveauet i 2018) senest i 2050.

Hvordan behandles flystgj?

Et af hovedvilkarene i miljpgodkendelsen for st@j er beregninger af stgjbelastningen fra starter,
landinger og taxikgrsel mellem baner og terminalomradet, hvor stgjbelastningen vurderes ved
maleenheden Lden.

Lden er en stgjindikator, der angiver den gennemsnitlige stgjbelastning over en 24-timers peri-
ode, med seerlig veegtning af stgjniveauer om aftenen og natten, hvor stgj generelt opfattes
mere forstyrrende. Nar Lden fra en given lufthavn udregnes, tilleegges stgjen saledes 5 dB om
aftenen (kl. 19-22) og 10 dB om natten (kl. 22-7) for at give et vaegtet gennemsnit over 24 ti-
mer. Lden benyttes generelt til vurdering af trafikstgj, og metoden har veeret anvendt i mange
ar, idet der er fundet god overensstemmelse mellem Lden og den gene, folk oplever.

Selvom CPH overholder alle stgjgreenseveerdier fastsat i miljpgodkendelsen - ogsa om natten -
sa er vi opmaerksomme p3, at stgj om natten kan virke szerligt generende. Derfor vil der ogsa i
de kommende ar vaere saerligt fokus pa at nedbringe stgjen om natten savel som om dagen.

CPH maler kontinuerligt pavirkning af luftkvaliteten

Kgbenhavns Lufthavn er ogsa underlagt myndighedskrav i en saerskilt miljpgodkendelse i for-
hold til luftkvalitet, og der er et stort og vedvarende fokus pa luftpavirkninger fra operatio-
nerne. Ogsa her bliver alle myndighedskrav overholdt med en psen margen.

Den offentlig tilgeengelige afrapportering til Miljgstyrelsen (se nederst) viser, at niveauet af fine
partikler er faldet jeevnt siden ar 2000. Fine partikler bliver transporteret over store afstande,
og det kan derfor vaere sveert at skelne, hvor partiklerne stammer fra. Graensevaerdien for fine




partikler (PM2,5) er 25 pug/m3, og CPH har overholdt denne graensevaerdi i al den tid, der er
malt - og ligger endda vaesentligt under.

CPH maler ogsa kveelstofdioxyd/NO2, der er en gas dannet ved forbraending. Ogsa her overhol-
des kravene.

Frivillige malinger af ultrafine partikler og Black Carbon viser lav forekomst

CPH har siden ar 2000 frivilligt overvaget mangden af ultrafine partikler i luften. Dog er det vig-
tigt at papege, at resultaterne af malingerne pa ultrafine partikler er sveere at tolke, da der
mangler videnskabelig viden pa omradet.

CPH har siden 2021 malt Black Carbon, som er den skadelige del af partiklerne. | forhold til ar-
bejdsmiljget er der opstillet en greensevaerdi for elementaer carbon, som udggr en veesentlig del
af Black Carbon. Malingerne viser, at forekomsten af elementaer carbon ligger vaesentlig under
graeensevaerdien for arbejdsmiljg.

Sammenhangen mellem at arbejde blandt fly og forekomst af alvorlig sygdom

| forhold til det sundhedsskadelige element, sa blev der i 2012-2016 gennemfgrt en undersg-
gelse af sammenhangen mellem udendgrs arbejde i Kgbenhavns Lufthavn og bl.a. hjerte-kar-
sygdom og kroniske luftvejslidelser samt lunge- og bleerekraeft.

Her blev en gruppe pa 6.629 nuvaerende og tidligere ansatte i CPH sammenlignet med en refe-
rencegruppe pa 62.456 personer. Undersggelsen fandt ikke gget risiko for hjerte-kar-sygdom
og luftvejslidelser blandt personer med udendgrsarbejde i CPH. Undersggelsen kunne tilsva-
rende ikke sige noget om sammenhangen mellem udendgrs arbejde i CPH og risikoen for hver-
ken lunge- eller bleerekraeft, da der var meget fa sygdomstilfaelde.

Siden 2007 har lufthavnen malrettet, og i samarbejde med medarbejdergrupper som arbejder
blandt flyene, arbejdet med at forbedre luftkvaliteten inden for arealet. Det betyder, at der
bl.a. har vaeret fokus pa at omstille kgretgjer og grej fra fossilt til eldrevet.

Litteratur
Det er muligt at dykke ned i flere detaljer om stgj og luft i Kebenhavns Lufthavn afrapporterin-
ger til myndighederne, som bliver offentliggjort hvert ar:

* Stgjarsrapport 2021

* Afrapportering om luftkvalitet 2021
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