UDKAST
Skatteministeriet J.nr. 2023-2160
Udkast
Forslag
til

Lov om @ndring af registreringsafgiftsloven, lov om registrering af
koretojer og brandstofforbrugsafgiftsloven
(Forbedringer af motorlovgivningen m.v.)

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 785 af 24. maj 2022,
foretages folgende @ndringer:

1. 1§ 2, stk. 1, nr. 6 indsattes efter »organer,«: »eller som benyttes til lejlig-
hedsvis kersel med sméaforsendelser uden ledsager, men efter taksten for

passagertransport, eller til kersel for de sociale myndigheder,«.

2.18 2, stk. 1, nr. 18, @endres »og« til: »,«.

3.1§ 2, stk. 1, nr. 19, ®ndres »adgang.« til: »adgang og«.

4.1¢ 2, stk. 1, indsattes som nr. 20:

»20) keretgjer, der benyttes af hospitaler, sygehuse, legehuse og lignende,
der specielt er indrettet og udelukkende anvendes til brug for tapning af
blod. Der mé kun befordres personer, der er nedvendigt personale ved tap-
ning af blod. «.

5.1§4, stk. 3, 5. pkt., og § 5, stk. 5, 5. pkt., udgér », 9«.

6.1¢ 4, stk. 3, indsettes som 7. og 8. pkt.:

»For personbiler med en kereklar vaegt pa 2.585 kg eller mere, for hvilke
der hverken foreligger angivelse af COz-udledning i gram pr. kilometer som
angivet i 1. eller 2. pkt. eller braendstofforbrug som angivet i 3. eller 4. pkt.,
beregnes COz-udledningen pa baggrund af bilens braendstofforbrug bereg-
net i liter pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9. Det efter
7. pkt. beregnede brendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til CO»-ud-
ledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede braendstof-
forbrug med 36,2 for benzindrevne biler og med 40 for dieseldrevne biler.«
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7.1 5, stk. 5, indsattes som 7. og 8. pkt.:

»For varebiler med en kereklar vaegt pd 2.585 kg eller mere, for hvilke der
hverken foreligger angivelse af COz-udledning i gram pr. kilometer som an-
givet 1 1. eller 2. pkt. eller breendstofforbrug som angivet i 3. eller 4. pkt.,
beregnes CO»-udledningen pa baggrund af bilens braendstofforbrug bereg-
net i liter pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9. Det efter
7. pkt. beregnede braendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til CO»-ud-
ledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede brendstof-
forbrug med 36,2 for benzindrevne biler og med 40 for dieseldrevne biler.«

8.1 5 qa, stk. 2, indsattes som 4. pkt.:

»For keretgjer som nevnt 1 1. pkt. med en tilladt totalvaegt pad mindst 3 t,
som er indrettet med kekken-, toilet- og badefaciliteter samt sovepladser til
mindst 2 personer, fastsattes afgiften til minimumsafgiften efter 3. pkt.«

9.1§ 7 ¢, stk. 1, indsettes som 5. pkt.:
»Hvis ikke koretojet er udfort senest 3 maneder efter indgivelsen af anmod-
ningen om godtgerelse, afvises anmodningen.«

10. 1 § 10, stk. 2, 1. pkt.,, indsattes efter »her i landet«: »og er 5 ar eller
eldre«.

11.1§ 10 a, stk. 2, nr. 2, ®&ndres »betalte« til: »opkraevede«.

12. 1§ 15 indsattes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. Sikkerhed stillet efter stk. 1, nr. 5, og stk. 2, frigives, nar virksom-
hedens registrering er bragt til opher. Told- og Skatteforvaltningen kan dog
undlade at frigive en sikkerhed efter reglerne 1 opkraeevningslovens § 11, stk.
12, 2.-4. pkt.

Stk. 7. Skatteministeren fastsatter nermere regler for sikkerhedsstillelse ef-
ter stk. 1, nr. 5, og stk. 2«.

13. 1§ 16 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. En angivelse af afgiften af et koretoj skal ske senest samtidig
med registrering af koretojet i Koretojsregisteret. En registreret virksomhed
kan ikke @ndre angivelsen efter registrering af keretejet.«

§2
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Ilov om registrering af keretojer, jf. lovbekendtgerelse nr. 179 af 22. februar
2023, som @ndret ved § 3 i lov nr. 715 af 25. juni 2010, foretages folgende
@ndringer:

1.1§ 7 b, stk. 2, nr. 9, 2. pkt. ®ndres »fabrikant eller importer af koretajer«
til: »fabrikant, importer eller virksomhed, der s@lger koretojer eller udbyder
karetgjer til leasing«

2.1§ 7 g stk. 3, indsattes efter »ansvarsforsikring«: »for motordrevne ko-
retojer«.

3.1¢§ 10, stk. 2, ®ndres »et sat provemarker til bil eller for et provemerke

til motorcykel.« til: »provemarker til et koretej.«

4. 1§ 11 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Der skal ikke ske betaling efter stk. 1, hvis en @ndring af en
registrering, der foretages fra og med den 1. juli 2024 til og med den 31.
december 2024, alene foretages som folge af @ndring af regler udstedt 1
medfor af § 1, stk. 3, om, hvem der anses som brugere af et koretoj. Dette
gelder dog ikke i tilfeelde af, at det pdgaldende koretoj samtidig afmeldes. «

§3

I breendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1147 af 31. maj
2021 foretages folgende @ndringer:

1.1¢ 3, stk. 9, 1. pkt., ®ndres »0,2 pct.« til: »0,3 pct.«
2.1§ 3, stk. 9, 2. pkt., ®ndres »6,4 1« til: »9,5 l«.

3.1§ 3, stk. 9, 3. pkt., ®ndres »7,4 l« til: »10,5 l«, og »9,0 l« @&ndres til: »11

l«.

4.1¢ 3 ¢, stk. 2, @ndres »29« til: »36,2«, og »32« @ndres til: »40«.

§4

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2024, jf. dog stk. 2 og 3.
Stk. 2. § 1, nr. 10 traeder 1 kraft den 1. juli 2024.
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Stk. 3. § 1,nr. 5-9, 11 og 13, og § 3 traeder i kraft den 1. januar 2025.
Stk. 4. § 1, nr. 12, har for sa vidt angér registreringsafgiftslovens § 15, stk.
6, ogsé virkning for sikkerhed, der er stillet for den 1. januar 2024.
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1. Indledning
Med lovforslaget foreslas en reekke tilpasninger af reglerne pa motoromréa-
det, som blandt andet skal fremme og styrke regelefterlevelsen til gavn for

borgere og branchen, og som vil lette administrationen af omradet.

Det foreslas, at afgiftsfritagne keretojer med tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, typisk taxier og andre hyrevogne, lejlighedsvis mé kere
med sma forsendelser uden ledsager og foretage kersel for sociale myndig-
heder, hvilket vil komme bade borgere, virksomheder og det offentlige til
gode. Herudover foreslas det at afgiftsfritage blodbusser pa grund af det vig-

tige samfundsmaessige formal, som de tjener.

Det foreslas desuden at forenkle afgiftsberegningen af visse autocampere,
sa de altid afgiftsberigtiges med 45 pct. Det vil gore afgiftsberegningen mere
overskuelig. Desuden vil @ndringen betyde en administrativ lettelse for
Skatteforvaltningen.

Desuden foreslés det, at skatteministeren skal kunne fastsette regler for den
sikkerhedsstillelse, som virksomheder med tilladelse til at beregne og an-
give afgift i Koretojsregistret (selvanmeldere) og evt. til ogsa at angive for-
holdsmassig registreringsafgift for leasingkeretgjer (selvangivere) skal
prestere, og at Skatteforvaltningen skal kunne undlade at frigive en sikker-
hedsstillelse under en igangvarende kontrolsag med henblik pa at sikre, at
der er midler til stede til at deekke virksomhedens afgifter mv.

Yderligere foreslas det, at det ikke skal vaere muligt for selvanmeldere- og
selvangivere at @ndre i ménedsangivelsen over afgiftsberigtigede koretojer
efter, at koretojet er indregistreret 1 Koretojsregisteret. Forslaget skal mind-
ske muligheden for svig.

For at sikre lige konkurrencevilkar forslas det desuden, at virksomheder, der
selger koretojer eller udbyder koretgjer til leasing, skal have mulighed for
at bruge proveskilte til optagelse af foto og film 1 reklamegjemed. Virksom-
hederne vil dermed vere ligestillet med fabrikanter og importerer.

Det foreslas desuden at ensarte vardifastsattelsen af leasingkeretgjer, der
er indregistreret forste gang 1 Danmark som nye, og som er omfattet af gen-
beregningskravet, i forhold til brugte keretejer, der er op til 5 &r gamle, sé-
ledes at sidstnaevnte ikke har et loft over den afgiftspligtige verdi.

Derudover foreslas en raekke @ndringer af overvejende teknisk karakter, der

vurderes at vere hensigtsmessige for administrationen af motoromrédet.
8
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2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Udvidelse af afgiftsfritagelsen for taxikersel
2.1.1. Geldende ret

Det fremgar af registreringsafgiftsloven § 1, at der svares afgift til statskas-
sen af motorkeretajer, som skal registreres 1 Koretojsregisteret efter lov om
registrering af keretgjer (herefter keretojsregistreringsloven), og af pa-
hangs- og settevogne til sidanne motorkeretgjer.

Af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, fremgar dog en raekke undtagelser
til hovedreglen om afgiftspligt. Af § 2, stk. 1, nr. 6, fremgér, at personbiler
med tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, som udelukkende anven-
des hertil, eller til transport af blod og organer, er afgiftsfritaget.

Ved erhvervsmessig personbefordring forstas, jf. taxilovens § 1, kersel i et
dansk indregistreret motorkeretej indrettet til befordring af hejst 9 personer
foreren indbefattet, hvor kerslen udferes for at opna en fortjeneste. Denne

bestemmelse omfatter sdledes personbiler som f.eks. hyrevogne og taxier.

Det fremgik af registreringsafgiftslovens § 6 a, som blev ophavet med lov
nr. 1503 af 23. december 2014, at koretojer med tilladelse til taxikersel efter
§ 1, stk. 1, 1 lov om taxikersel, at der skulle betales 0 pct. 1 afgift af de forste
230.000 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 70 pct. af resten. Det var en be-
tingelse, at keretojet alene blev benyttet til erhvervsmaessig personbefor-
dring og alene til lejlighedsvis kersel med hastende sméforsendelser uden
ledsager, men efter taksten for passagertransport, eller til kersel af hastende
karakter for de sociale myndigheder.

Indtil ikrafttraedelsen af lov nr. 1503 af 23. december 2014 kunne man sale-
des benytte en taxi mv. til at udfere lejlighedsvis kersel af hastende sméfor-
sendelser uden ledsager eller karsel af hastende karakter for de sociale myn-
digheder, uden at dette medforte pligt til at betale fuld registreringsafgift.

Med oph@velsen af § 6 a samt afgiftsfritagelsen af personkeretgjer, der be-
nyttes til erhvervsmassig persontransport, udgik imidlertid muligheden for
at benytte disse koretojer til sddan kersel, uden at der skulle svares fuld re-
gistreringsafgift, jf. § 1. I bemarkningerne til lovforslaget til lov nr. 1503 af
23. december 2014, jf. Folketingstidende 2014-15, tilleg A, L 43, fremgér
ikke, hvorfor sidan anvendelse af koretojerne ikke leengere skulle vaere om-
fattet af de mere gunstige afgiftsregler.


https://www.retsinformation.dk/Forms/r0710.aspx?id=196690
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=141703
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2.1.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det vurderes, at muligheden for at benytte taxier, hyrevogne og lignende til
lejlighedsvis kersel med sméforsendelser uden ledsager eller til korsel for
de sociale myndigheder blev ophavet ved en fejl ved vedtagelse af lov nr.
1503 af 23. december 2014.

Da muligheden for at benytte taxier m.v. til sddanne formal bidrager til 1os-
ning af en samfundsmaessig opgave, der ogsa kan have stor betydning for
den enkelte borger, foreslas det at udvide anvendelsesomradet for § 2, stk.
1, nr. 6, s& personbiler med tilladelse til erhvervsmassig persontransport
igen kan anvendes til lejlighedsvise smédforsendelser uden ledsager, men ef-

ter taksten for passagertransport, eller til kersel for de sociale myndigheder.

Som eksempler pa kersel med smaforsendelser er sméd postforsendelser,
transport af medicin fra apoteker, laboratoriepraver til og fra hospitaler, ud-
bringning af varer eller udbringning af blomster, kranse og lignende m.m.

Ved karsel for de sociale myndigheder menes f.eks. udbringning af mad til
pensionister uden personaleledsagelse, udbringning af medicinsk udstyr el-

ler lignende, men ogs4 til anden tilsvarende keorsel.

Det er en betingelse for at anvende muligheden, at den, der keber transport-
ydelsen, ogsé betaler for ydelsen. Dette kan fx vare et hospital eller en social
myndighed, der bestiller transportydelsen. Transporten vil skulle betales ef-
ter taksten for passagertransport.

2.2. Afgiftsfritagelse for blodbusser
2.2.1. Gzldende ret

Det fremgér af registreringsafgiftsloven § 1, at der svares afgift til statskas-
sen af motorkeretojer, som skal registreres 1 Koretojsregisteret, og af pé-
hangs- og s@ttevogne til sddanne motorkeretojer.

Af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1fremgér en reekke fritagelser for af-
giftspligt. Herunder indgér bl.a. ambulancer og rustvogne i § 2, stk. 1, nr. 4,
personkeretgjer og varevogne som naevnt i § 5, stk. 1, 2 og 7, der udeluk-
kende anvendes af danske statsinstitutioner jf. § 2, stk. 1, nr. 2, samt person-
biler med tilladelse til erhvervsmessig persontransport, som udelukkende
anvendes hertil, eller til transport af blod og organer i § 2, stk. 1, nr. 6.

Herudover er busser, der med tilladelse efter lov om buskersel udelukkende
benyttes til erhvervsmaessig personbefordring, afgiftsfritagne. Busser,

10
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hvortil der ikke er opnéet tilladelse efter lov om buskersel, vil skulle afgifts-
berigtiges efter registreringsafgiftslovens § 5 a.

Afgiftsfritagelserne efter § 2, stk. 1, nr. 1-19, omfatter ikke keretojer, der er
bygget eller ombygget med henblik pa anvendelse ved blodtapning fra per-
soner, der har tilmeldt sig som bloddonorer (blodbusser).

2.2.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

De danske hospitaler er athangige af donorblod for at kunne behandle pati-
enter. Bloddonorer er med til at sikre den nedvendige blodforsyning og ger
dermed en stor forskel for mange mennesker. For at sikre et tilstrekkeligt
antal bloddonorer er der behov for mobile tappeenheder, sa bloddonorer kan
give blod pa en lokalitet, hvor det passer dem.

Blodbusser anses for vigtige i forbindelse med lgsningen af en vigtig sam-
fundsopgave og ber vere afgiftsfritagne i lighed med f.eks. ambulancer og
personbiler, som benyttes til transport af blod og organer.

Det foreslas at afgiftsfritage blodbusser ved at @ndre registreringsafgiftslo-
vens § 2, sd blodbusser afgiftsfritages. Afgiftsfritagelsen skal kunne opnas,
hvis det kan dokumenteres, at koretojet er indrettet som blodbus og kun an-
vendes som mobil tappeenhed. Den foreslaede @ndring vil sadledes medfore,
at busser, som anvendes til blodtapning kan afgiftsfritages ved indregistre-
ringen 1 Koretojsregistret.

2.3. Afgiftsberigtigelse af visse autocampere efter minimumssatserne
2.3.1. G=ldende ret

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 1. pkt., at autocampere,
der er konstrueret og indrettet til ophold og beboelse, afgiftsberigtiges efter
registreringsafgiftslovens § 4, det vil sige efter samme regelsat som almin-
delige personbiler. Det folger af § 4, stk. 1 nr. 2, at der af de forste 55.600
kr. af koretojets afgiftspligtige vaerdi betales 25 pct. i registreringsafgift. Der
betales 85 pct. af veerdien mellem 55.600 kr. og 172.900 kr. og 150 pct. af
resten (2010-niveau).

Hvis autocamperen har en tilladt totalvagt pd mindst 2 t og er indrettet
med adgang til opredning af egentlige sovepladser for mindst 2 personer,
kan der 1 afgiftsberegningen ses bort fra udgiften til beboelsesindretning
samt fortjeneste og moms heraf, jf. § 5 a, stk. 2, 2. pkt.

Afgiften beregnet efter 2. pkt. skal dog altid for keretgjets samlede vaerdi
eksklusive afgift, mindst udgere 0 kr. af de forste 12.100 kr. og 45 pct. af

resten, jf. § 5 a, stk. 2, 3. pkt. (bena@vnes ofte ’45 pct. reglen”).
11
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Det betyder, at ejere af autocampere, der har en tilladt totalvaegt p4 mindst
2 t, og som opfylder kriterierne om indretning og konstruktion jf. § 5 a,
stk. 2, 2. pkt., som minimum skal svare den registreringsafgift, som frem-

kommer ved beregning efter 45 pct. reglen.

Overstiger registreringsafgiften beregnet efter § 4 den registreringsafgift,
som fremkommer ved beregning efter 45 pct. reglen, er det dette hgjere af-
giftsbelab, der skal svares.

2.3.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er vanskeligt for bade Skatteforvaltningen og branchen at foretage af-
giftsberegninger af visse autocampere efter § 5 a, stk. 2, 2. pkt., da det ikke
altid er muligt at indhente oplysninger fra keretojets fabrikant om vardien
af beboelsesdelen. Vardifastsettelsen af beboelsesdelen vil derfor ofte vare

forbundet med et skon, som kan vare vanskeligt at foretage.

Det foreslas derfor, at der af keretojer med en tilladt totalvaegt pa mindst 3
t, og som er indrettet med kekken-, toilet- og badefaciliteter samt soveplad-
ser til mindst 2 personer, altid skal svares afgift beregnet som mindsteafgif-
ten efter § 5 a, stk. 2, 3. pkt.

Dermed vil der ikke skulle ske en serskilt opgerelse af verdien af beboel-
sesdelen.

Felles for de autocampere, som er omfattet af den foresldede @ndring, er,
at der er tale om egentlige autocampere og ikke f.eks. person- og varebiler,
der er ombygget til autocampere. Egentlige autocampere er séledes typisk
bygget pa lastbilchassiser, som har en tilladt totalvaegt pa 3 t eller mere.

Den foreslédede @ndring fordrer desuden, at den egentlige autocamper er ud-
styret med kekken-, toilet- og badefaciliteter, da disse faciliteter typisk ad-
skiller egentlige autocampere fra ombyggede person- og varebiler. Dette
sikrer, at egentlige autocampere og ikke ombyggede person- eller varebiler
omfattes af den foresldede bestemmelse.

Den foresldede @ndring vedrerer saledes ikke andre af de keretojer, som er
omfattet af § 5 a, der er konstrueret og indrettet til ophold og beboelse. Vare-
eller personbiler m.v., som er ombygget til autocampere, vil séledes ikke
vare omfattet af den foreslaede @ndring. Keretojer 1 denne kategori vil sta-
dig skulle afgiftsberigtiges efter reglerne i § 4 med fradrag af udgifterne til
beboelsesindretningen eller efter 45-pct. reglen.

Den foresldede @ndring af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, vil med-

fore, at alle autocampere med en tilladt totalveegt pa mindst 3 t, og som er
12
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indrettet med keokken-, toilet- og badefaciliteter samt sovepladser til mindst
2 personer, vil kunne afgiftsberigtiges til minimumsafgiften beregnet efter
45 pct. reglen.

2.4. Bemyndigelsesbestemmelse vedrorende sikkerhedsstillelser

2.4.1 Geldende ret

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 14, stk. 1, at en virksomhed kan
registreres hos Skatteforvaltningen med den virkning, at virksomheden kan
angive afgiften af et koretoj og periodevis betale afgiften af de koretgjer,
for hvilke virksomheden har angivet afgiften.

I§ 15, stk. 1, nr. 1-5, er betingelserne fastsat for, at en virksomhed kan re-
gistreres. Ifolge nr. 5 skal virksomheden stille sikkerhed pd mindst
500.000 kr. for betaling af afgifter efter registreringsafgiftsloven, herunder
tilbagebetaling af for meget udbetalt godtgerelse, samt renter og gebyrer
vedrerende disse afgifter og godtgerelser.

Af § 15, stk. 2, fremgar, at Skatteforvaltningen kan stille krav om hgjere
sikkerhedsstillelse efter stk. 1, nr. 5, som felge af virksomhedens érlige el-
ler forventede rlige afgiftstilsvar efter registreringsafgiftsloven, forret-
ningsomfang, betalingshistorik og evrige risikofaktorer. Skatteforvaltnin-
gen kan med 1 maneds varsel til den forste 1 en méned @&ndre kravet om
sikkerhedsstillelse, hvis virksomhedens forhold har @ndret sig vasentligt i
forhold til tidspunktet for sikkerhedsstillelsen eller den seneste regulering,
eller hvis Skatteforvaltningens fastsattelse af sikkerhedens sterrelse har
varet baseret pa mangelfulde eller ukorrekte oplysninger.

En virksomhed skal séledes stille sikkerhed pa mindst 500.000 kr. efter
stk. 1, nr. 5, og Skatteforvaltningen er overladt en skensmassig befojelse
med angivelse af en rekke risikofaktorer, som kan fore til et krav om en
hgjere sikkerhedsstillelse.

Bestemmelsen 1 § 15, stk. 2, blev indsat ved § 1, nr. 46, 1 lov nr. 1195 af
14. november 2017 med samme affattelse som 1 det fremsatte lovforslag

nr. L 4 af 3. oktober 2017. Ved @ndringsloven blev minimumssikkerheds-
stillelsen 1 § 15, stk. 1, nr. 5, forhgjet fra 200.000 kr. til 500.000 kr.

Af Folketingstidende, tilleeg A, L 4 som fremsat, side 18, fremgér om den
politiske aftale om Omlegning af bilafgifierne, at "aftaleparterne er enige
om at forhgje minimumssikkerhedsstillelsen til 500.000 kr., og at der tilfo-
jes et variabelt element, som vil ath@nge af selvanmelderens afgiftstil-
svar’. Videre fremgar det, at forslaget "har til formal at sikre, at



UDKAST

sikkerhedsstillelsen for de enkelte virksomheder stir mal med sterrelsen af
det afgiftstilsvar, som de hefter for.”

Af Folketingstidende, tilleg A, L 4, som fremsat side 35, fremgar, at ’det
foreslés, at der indferes en eksplicit hjemmel til, at SKAT kan fastsatte en
hejere sikkerhedsstillelse end minimumsikkerhedsstillelsen. Samtidig fore-
slés de kriterier, som SKAT skal legge til grund ved fastsattelsen af stor-
relsen af sikkerhedsstillelsen, praciseret direkte i loven ved indsattelse af
enny § 15, stk. 2.” Videre fremgér det, at der ’leegges op til, at SKAT skal
vurdere behovet for sikkerhedsstillelse ud fra virksomhedens arlige eller
forventede arlige afgiftstilsvar, forretningsomfang, betalingshistorik og ov-
rige risikofaktorer. @vrige risikofaktorer kan eksempelvis vere manglende
indlevering af arsregnskab, lav egenkapital i forhold til afgiftstilsvaret, tid-
ligere betalingsproblemer eller tilsvarende faktorer, som er egnede til at s&

tvivl om virksomhedens fremtidige betalingsevne eller -vilje.”

Hvis der ikke er tilstraekkelige oplysninger om historisk afgiftstilsvar, kan
der tages udgangspunkt i et forventet afgiftstilsvar. Det samme gelder,
hvis der er grund til at antage, at virksomhedens afgiftstilsvar vil &ndre sig
1 vaesentligt omfang, uanset om det er i op- eller nedadgiende retning.

Det fremgér endvidere af Folketingstidende, tilleg A, L 4, som fremsat
side 36, at det vil vaere op til SKAT at vurdere, hvorndr virksomhedens
forhold har @ndret sig i en sé vasentlig grad, at der er behov for en &n-
dring af sikkerhedsstillelsen. Det er dog hensigten, at de valgte intervaller
for afgiftstilsvaret skal vaere sé robuste, at der ikke er behov for endringer
1 sikkerhedsstillelsen for en virksomhed i almindelig drift, medmindre dens

forretningsomfang @ndres markant.”

Endelig foreslés det, at kravet til sikkerhedsstillelsen skal kunne @ndres,
hvis den tidligere vurdering af behovet for sikkerhed har varet baseret pd
mangelfulde eller ukorrekte oplysninger, uanset om disse oplysninger ved-
rorer afgiftstilsvar, forretningsomfang, betalingsrisiko eller andre risiko-
faktorer.

Videre leegges det til grund i lovforslaget, at der udarbejdes offentligt til-
gengelige retningslinjer for sikkerhedsstillelsen som udgangspunkt ud fra
virksomhedens afgiftstilsvar. Det forudsattes, at der tages udgangspunkt i
en trappemodel, hvor afgiftstilsvar inden for et bestemt speend medferer
sikkerhedsstillelse af en bestemt storrelse. De ovrige angivne faktorer kan
ud fra en konkret vurdering medfere, at en sddan trappemodel fraviges.
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Motorstyrelsen offentliggjorde pa den baggrund styresignal
SKM2019.562.MOTORST af 14. november 2019 om Trappemodel for
fastsaettelse af sikkerhedsstillelse for selvanmeldere efter registreringsat-
giftsloven”, som havde virkning fra den 1. februar 2020. Det fremgar af
styresignalet, at trappemodellen skal sikre, at sikkerhedsstillelsen for den
enkelte virksomhed stdr mél med storrelsen af det afgiftstilsvar, som virk-
somheden hefter for, og at sikkerhedsstillelsen lobende kan justeres efter
aktiviteten i virksomheden m.v. Dette skal desuden balanceres over for
hensynet til virksomhedernes drift og likviditet.

Trappemodellen kan dog fraviges, s sikkerhedsstillelsen forhgjes 1 for-
hold til det i trappemodellen fastsatte belab, hvis det eksempelvis konstate-
res, at den fortsatte drift i den enkelte virksomhed er forbundet med usik-
kerhed pa grund af betalingshistorik og evrige risikofaktorer, herunder
manglende indlevering af &rsregnskab, lav egenkapital i forhold til afgift-
stilsvaret, tidligere betalingsproblemer eller tilsvarende faktorer, som er
egnede til at sa tvivl om virksomhedens fremtidige betalingsevne eller -

vilje.

Trappemodellen tager udgangspunkt i selvanmelderens gennemsnitlige
mdnedlige afgiftsbetaling og godtgerelse ved eksport 12 méaneder tilbage i
tid og har fem trin. Sikkerhedsstillelsen fastsattes ud fra virksomhedens
mdnedlige afgiftsbetaling og godtgerelse ved eksport 12 méaneder tilbage i
tid, dog teeller godtgerelsen ved eksport kun med 1 opgerelsen med det
halve af vardien. Arsagen hertil er, at risikoen for tab for staten er sterst
ved import. Ved import af keretojer er der risiko for, at der ikke betales re-
gistreringsafgift eller et opkravet belob 1 forbindelse med efterfolgende
kontrol (pristjek). Ved eksport bestar risikoen alene for sidstnavnte.

Sikkerhedsstillelsen skal som udgangspunkt revurderes éarligt, medmindre
det konstateres, at virksomhedens drift har @ndret sig vasentligt i lobet af
aret. Sikkerhedsstillelsen @ndres, hvis afgiftsbetaling og godtgerelse ved
eksport 12 maneder bagud 1 tid har overskredet gransen til et tilstodende
trin med mere end 15 pct. Afgiftstilsvaret skal vurderes 1 ar tilbage 1 tid

for at minimere konsekvenserne af s@sonudsving.

Séfremt risikoparametre @ndres i vaesentligt omfang, vil sikkerhedsstillel-
sen kunne blive revurderet. Her vil faktorer som manglende indlevering af
arsregnskab, lav egenkapital i forhold til afgiftstilsvaret, ny ejerstruktur,
tidligere betalingsproblemer eller tilsvarende faktorer, som er egnede til at
séa tvivl om virksomhedens fremtidige betalingsevne eller -vilje, indga i
vurderingen.
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Spergsmaélet om sikkerhedsstillelse efter trappemodellen har varet provet
ved Landsskatteretten bl.a. ved afgerelse af 6. august 2022, der er offent-
liggjort som SKM2022.452.L.SR. Landsskatteretten har i flere sager nedsat
den af Skatteforvaltningen fastsatte sikkerhedsstillelse, uanset at Lands-
skatteretten herved indplacerede virksomheden pa et lavere trin pé trappe-

modellen, end dennes gennemsnitlige labende afgiftstilsvar mv. tilsagde.

Landsskatteretten har lagt vaegt pa, at virksomhedens gennemsnitlige ma-
nedlige afgiftstilsvar ikke oversteg belgbsgraensen for det tilstadende (he-
jere) trin i trappemodellen, som Skatteforvaltningen havde anvendt, med
mere end 15 pct., og at virksomhedens egenkapital matte anses for til-

strekkelig til at deekke det gennemsnitlige manedlige afgiftstilsvar.

2.4.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Bl.a. Landsskatterettens afgarelser, hvor Skatteforvaltningens anvendelse
af trappemodellen er blevet tilsidesat, har givet anledning til at overveje,
om der af hensyn til at sikre forudsigelighed og lige behandling af registre-
rede virksomheder, er behov for at @&ndre pa den retlige normering af,

hvordan virksomheder indplaceres i trappemodellen.

Ved at fastsatte regler, der er retligt normerende for Skatteforvaltningens
afgerelser 1 forste instans og for rekursinstansen, kan det siledes sikres, at
der ikke er tvivl om, at trappemodellens trin udger et minimum 1 forhold til
sikkerhedsstillelsens storrelse baseret pa virksomhedens gennemsnitlige
manedlige afgiftstilsvar. Dette bidrager til at skabe klarhed og forudsige-
lighed for de registrerede virksomheder, der pa den mdde ikke kan vaere 1
tvivl om, hvilket belgb de som minimum skal stille til sikkerhed.

Det foreslas derfor at give skatteministeren bemyndigelse til at fastsatte
narmere regler om sikkerhedsstillelse. Det er forventningen, at der vil
blive fastsat regler om en trappemodel med indplacering pé trin ud fra
virksomhedernes gennemsnitlige ménedlige afgiftstilsvar, som 1 det ve-
sentlige svarer til de regler, der i dag fremgér af SKM2019.562.MO-
TORST.

2.5. Udskydelse af frigivelse af en stillet sikkerhed
2.5.1. Geldende ret

Registreringsafgiftslovens § 15, stk. 1, nr. 1-5, indeholder regler om, at en
virksomhed, der opfylder en raekke betingelser, kan registreres. En registre-
ret virksomhed (selvanmelder) kan angive afgiften af et koretaj og periode-
vist betale afgiften af koretgjer, som virksomheden har angivet, jf. § 14, stk.
I,nr. 1 og2.
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Registreringsafgiftslovens § 15, stk. 1, nr. 5, indeberer, at den virksomhed,
der gnsker at blive registreret som selvanmelder, skal stille en sikkerhed pa
mindst 500.000 kr. for betaling af afgifter efter registreringsafgiftsloven,
herunder tilbagebetaling af for meget udbetalt godtgerelse, samt renter og
gebyrer vedrerende disse afgifter og godtgerelser. Sikkerhedsstillelsen blev
ved lov nr. 1995 af 14. november 2017 forhgjet fra 200.000 kr. til 500.000
kr. Skatteforvaltningen kan stille krav om hgjere sikkerhedsstillelse efter §
15, stk. 2, som folge af virksomhedens érlige eller forventede arlige afgifts-
tilsvar, forretningsomfang, betalingshistorik og evrige risikofaktorer.

En virksomheds registrering bringes til opher, hvis virksomheden opherer
med at opfylde en af betingelserne 1 § 15 stk. 1 og 2, undlader at fremstille
et koretoj efter § 18 eller udfylder en ophersblanket. Registreringen opherer
1 sd fald fra det tidspunkt, hvor Skatteforvaltningen meddeler virksomheden,
at registreringen er ophert. Den stillede sikkerhed pa mindst 500.000 kr. fti-
gives, nar virksomhedens registrering bringes til opher.

2.5.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Virksomheder, der begér skatte- og afgiftsunddragelse, benytter sig i sti-
gende grad af komplekse virksomhedskonstruktioner og svigmetoder. Det
stiller store krav til skattekontrollen og forudsatter, at Skatteforvaltningen
har effektive metoder til at understette kontrolarbejdet.

Den organiserede svig med skatter og afgifter m.v. er et omrdde, der lo-
bende @ndrer sig i takt med udviklingen i eftersporgsel af varer og nye di-
gitale muligheder m.v. Herudover udviser aktererne ofte stor villighed til
at bega gentagen svig. Udviklingen indebzrer, at der er behov for lebende
at tilpasse kontrolmulighederne, sa Skatteforvaltningen kan veere pa for-
kant med nye former for svig med skatter og afgifter m.v.

Det er Skatteforvaltningens vurdering, at det ikke kan udelukkes, at visse
virksomheder spekulerer i at fa en stillet sikkerhedsstillelse frigivet, nr
der er indledt en kontrolsag. Dermed vil virksomheden kunne undgé, at
sikkerhedsstillelsen medgér til at dekke f.eks. en forhgjelse af virksomhe-
dens afgifter, som efter omstendighederne vil kunne vaere udkommet af en
kontrolsag.

Staten kan séledes risikere at lide tab, hvis kontrolsagen, efter at sikkerhe-
den er blevet frigivet, forer til en forhgjelse af virksomhedens tilsvar af
skatter og afgifter m.v., der ikke kan betales af virksomheden, men som
kunne veere dakket via den sikkerhed, som virksomheden stillede.
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Det er pa denne baggrund vurderingen, at der for sa vidt angar registre-
ringsafgift, er behov for en klar hjemmel, der fastsatter, hvornar en stillet
sikkerhed kan frigives, og hvornar den kan fastholdes.

Det foreslas derfor, at der i registreringsafgiftslovens § 15 indsettes et nyt
stk. 6, hvoraf fremgér, at sikkerhed stillet efter § 15 stk. 1, nr. 5, og stk. 2,
frigives, nar virksomhedens registrering er bragt til opher, idet Skattefor-
valtningen dog kan undlade at frigive en sikkerhed efter reglerne i opkreev-
ningslovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt. Det vil betyde, at Skatteforvaltningen
vil kunne undlade at frigive en stillet sikkerhed, hvis der pa frigivelsestids-

punkt er indledt en kontrol af virksomheden.

Forslaget har til formal at mindske risikoen for, at staten pa motoromradet
lider tab i situationer, hvor der pa frigivelsestidspunktet var en igangvee-
rende kontrol af virksomheden, der ville kunne fore til en forhejelse af
virksomhedens tilsvar af afgifter opkravet efter registreringsafgiftsloven,
herunder tilbagebetaling af for meget udbetalt godtgerelse, samt renter og
gebyrer vedrarende disse afgifter og godtgerelser, som virksomheden ikke
kan betale.

2.6. Angivelse af den afgiftspligtige vaerdi af et keretej senest samtidig
med indregistrering

2.6.1. Geldende ret

Efter geldende regler kan virksomheder registreret efter registreringsaf-
giftsloven angive afgiften af et koretoj og periodevist betale denne, jf. regi-
streringsafgiftslovens § 14, stk. 1, nr. 1-2.

Det fremgar af lovens § 16, at registrerede virksomheder skal angive afgif-
ten af de keretojer, som virksomheden anmelder til registrering i Koretojs-
registret mod forevisning af bevis for virksomhedens registrering, jf. lovens
§ 15, stk. 5. Angivelsen skal indeholde de oplysninger, der er nedvendige til
kontrol af den angivne afgift, jf. § 16, stk. 2.

Det fremgar af lovens § 17, stk. 1, at en registreret virksomhed hafter for
afgiften af de keretojer, virksomheden angiver efter § 16. Af stk. 2, fremgér,
at afgiften betales for en afregningsperiode efter reglerne i opkravningslo-
ven. Det fremgér af opkraevningslovens § 2, stk. 2, at angivelser i registre-
ringsafgiftsloven skal indgives til Skatteforvaltningen senest den 15. i den
forste maned efter udlebet af afregningsperioden.

I dag kan virksomheder udsatte betaling af registreringsafgiften til den 15.
1 maneden efter afregningsperioden. Virksomhederne kan desuden @ndre
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angivelsen af afgiften indtil dette tidspunkt, idet det ikke fremgar af lov-
grundlaget, hvorndr den angivne registreringsafgift er endelig.

2.6.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Der er i1 dag en risiko for, at det afgiftsbeleb, der angives, ikke stemmer
overens med den endelige afgift, der betales. I praksis kan der saledes @n-
dres 1 angivelsen indtil betalingsdatoen (den 15. 1 mineden efter, at koretojet
er registreret). Det kan betyde, at der sker fejl, og det kan heller ikke ude-
lukkes, at der kan forekomme svig.

Det foreslas derfor, at afgiften af et keretoj skal angives senest samtidig med
indregistrering af koretojet i Koretojsregistreret. Det skal desuden ikke vaere
muligt at ®ndre den afgiftspligtige veerdi efter indregistrering af koretojet.

Formalet med forslaget er at sikre korrekt og endelig angivelse af den af-
giftspligtige verdi, og at virksomheder, der efter registreringsafgiftsloven
selv kan angive afgift, ikke har mulighed for at &ndre afgiftsbelobet efter-
folgende, nér f.eks. koretgjet er solgt eller efter udlebet af fristen for Skat-
teforvaltningens indkaldelse af et keretej til besigtigelse, efter reglerne

herom.

I tilfeelde af fejl ved angivelsen af afgiftsbeleb mv. vil en @ndring fremover
kun kunne ske ved anmodning om genoptagelse til Skatteforvaltningen. For-
slaget vedrarer kun registrerede virksomheder, der selv kan angive afgift
efter registreringsafgiftsloven. Forslaget vil ikke have virkning pa Skatte-
forvaltningens fastsattelser af afgift.

2.7. Udvidelse af regler om brug af preveskilte til optagelse af reklame
2.7.1. Geldende ret

Det fremgar af koretojsregistreringslovens § 1, stk. 1, at registrering af ko-
retejer sker i et for hele landet faelles register for koretajer (Koretojsregiste-
ret). Af koretojsregistreringslovens § 2 fremgar hvilke typer koretgjer, der
skal registreres 1 Karetojsregisteret. Det folger derudover af registreringsaf-
giftslovens § 1, at der skal svares afgift af motorkeretgjer, som skal registre-
res 1 Koretojsregisteret, og af padhangs- og sattevogne til sdidanne motorke-
retgjer. Der svares dog ikke afgift af keretojer, der registreres pd grense-
nummerplader eller provemarker.

Efter koretojsregistreringslovens § 7 a kan Skatteforvaltningen udlevere
nummerplader i form af preveskilte til erhvervsdrivende fysiske eller juri-
diske personer, der vedvarende og i et ikke uvasentligt omfang har brug for
skiltene 1 deres erhverv til kersel som nevnti §§ 7 b-7 e.
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Et koretoj, der i overensstemmelse med reglerne bruger proveskilte, skal
saledes ikke registreres til Koretojsregisteret, og der vil ikke skulle svares
registreringsafgift af koretojet.

Af§ 7b, stk. 1, fremgér at proveskilte kun ma bruges til kersel med uregi-
strerede koretajer efter lovens § 2, dvs. keretgjer, der skal registreres i Ko-
retejsregisteret og forsynes med nummerplader, inden koretgjet tages i brug
pa ferdselslovens omrade.

Af § 7 b, stk. 2, fremgar at proveskilte kun ma bruges til midlertidig eller
lejlighedsvis kersel til de formél, der folger af § 7 b, stk. 2 nr. 1-10. Afnr. 9
fremgar, at koretojer, der er omfattet af § 7 b, stk. 1, ma benyttes til optagelse
af fotografier eller film af et koretoj. Korslen mé dog kun foretages af en
fabrikant eller importer af keretgjer og kun for at fremstille reklamemateri-
ale for keretgjet. Der ma ikke befordres gods eller personer, der er uved-
kommende for formélet med kerslen, jf. § 7 b, stk. 3. Hvis kerslen bliver
foretaget 1 anden gjemed, vil koretgjet blive registreringspligtigt og afgifts-
pligtigt.

2.7.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Der vurderes at vare behov for at give virksomheder, der selger koretajer
eller udbyder keretgjer til leasing, mulighed for at bruge proveskilte til op-
tagelse af foto og film i reklamegjemed.

Skatteministeriet har sdledes modtaget henvendelser fra salgs- og leasing-
virksomheder, der ikke falder under kategorien importer” eller ”fabrikant”,
men som ogsa har brug for at gere brug af preveskilte i forbindelse med
reklameoptagelse.

Det er vurderingen, at en sddan @ndring vil forbedre virksomhedernes mu-
lighed for at markedsfore koretgjer, som er udbudt til salg eller leasing, og
sikre lige vilkar 1 forhold til de virksomheder, der i dag kan benytte proves-
kilte 1 forbindelse med reklameoptagelse. Det foreslas derfor, at bestemmel-
seni§ 7 b, stk. 2, nr. 9, &ndres til ogséd at omfatte virksomheder, der salger
keretajer eller udbyder koretojer til leasing.

En sadan @ndring af bestemmelsen vil medfore, at virksomheder, der selger
keoretgjer mv., ogséd kan benytte et ikke-indregistreret keretej, som virksom-

heden har udbudt til salg mv., eller som virksomheden har pa lager, til
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optagelse af f.eks. reklamemateriale, sa l&enge virksomheden er i besiddelse
af proveskilte, der lovligt kan benyttes pa koretojet.

Virksomhederne vil sdledes med @&ndringen pa lige fod med deres konkur-
renter, som enten er importerer eller fabrikanter af keretojer, kunne optage
video- eller fotomateriale med deres ikke-indregistrerede koretojer, der kan
pamonteres proveskilte med henblik pa udarbejdelse af reklamemateriale.

Det foreslaede vil ikke @ndre p4, at proveskilte ikke ma bruges pé keretgjer,
der bruges til befordring af gods eller personer, der er uvedkommende for
formalet med kerslen, jf. § 7 b, stk. 3, jf. stk. 2. Keretojet vil ligeledes som
udgangspunkt blive registrerings- og afgiftspligtigt efter de almindelige reg-
ler herom, hvis kerslen ikke sker med henblik pa at optage video- eller fo-
tomateriale til brug for reklamemateriale.

2.8. Ansvarsforsikring til prevemaerker

2.8.1. Geeldende ret

Det folger af koretojsregistreringslovens § 7 f, stk. 1, at der kan udleveres
provemerker til korsel som nevnti §§ 7bog7cog§ 7d, stk. 1. Af§ 7b,
stk. 1, fremgar det, at provemerker kan udleveres til registreringspligtige
keretojer, hvilket omfatter motordrevne koretojer og pdhaengskeretojer.

Det folger af koretojsregistreringslovens § 7 g, at Skatteforvaltningen ud-
steder en tilladelse til brug af prevemarke med oplysning om formalet med
og vilkér for brugen. Det folger endvidere af § 7 g, stk. 3, at Skatteforvalt-
ningen tegner en ansvarsforsikring for kersel med provemerker i EU-/EQS-
lande. Sddan en ansvarsforsikring tegnes for alle typer koretojer, som kan fa
tildelt et provemerke.

Efter de geeldende regler tegner Skatteforvaltningen en ansvarsforsikring for
korsel med provemerker 1 EU-/E@S-lande. Det skyldes, at det efter feerd-
selslovens § 105 er et krav, at erstatning for skader forvoldt af motordrevne
keretajer skal vaere dekket af en forsikring. Det fremgar tilsvarende af § 6,
stk. 1, 1.pkt., 1 bekendtgerelse nr. 1618 af 18. december 2018 om ansvars-
forsikring for motorkeretgjer mv., at det ved registrering af et motordrevet
koretoj skal godtgeres, at der i overensstemmelse med faerdselslovens for-
skrifter er en forsikring i kraft for det pageldende koretoj.

Skatteforvaltningen har i praksis fortolket pligten til at tegne ansvarsforsik-
ring saledes, at der skal tegnes ansvarsforsikring for alle typer koretgjer, for
hvilke der kan udstedes provemerker — dvs. ogsa for keretgjer, som ikke er

motordrevne, hvilket efter koretojsregistreringslovens § 2 er
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pahangskeretojer. For alle pahengskeretojer gelder imidlertid, at det ikke
er lovpligtigt at tegne en ansvarsforsikring, jf. faerdselslovens § 105 og § 6,
stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1618 af 18. december 2018 om ansvarsforsikring

for motorkeretogjer mv.

2.8.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Péhangskeretojer er, nar de er 1 brug, allerede 1 dag forsikret via forsikrin-
gen pa det koretoj, som traekker pahengskeretojet. Det er derfor overfledigt,
at der 1 dag tegnes forsikringer for disse pahengskeretojer, for hvilke der

anmodes om provemerker.

Det foreslas derfor, at keretojsregistreringslovens § 7 g, stk. 3, @ndres, si
Skatteforvaltningen alene skal tegne ansvarsforsikring for motordrevne ko-
retgjer. Forslaget vil bringe keretojsregistreringslovens regler pé linje med
feerdselslovens krav og regler til ansvarsforsikringer, jf. ferdselslovens §
105 og tilherende bekendtgerelse nr. 1618 af 18. december 2018 om an-

svarsforsikring for motorkeretgjer mv.

For registreringspligtige pahangskeretgjer, dvs. keretojer som er bestemt til
at blive trukket af et andet keretej, og som kan fa udstedt provemerker jf.
karetojsregistreringsloven § 2, jf. §§ 7 b og 7 f, vil der derimod ikke blive
tegnet ansvarsforsikring i forbindelse med udstedelse af prevemerker.
Disse typer koretgjer vil vere daekket af eksisterende forsikringer pa de
treekkende koretojer.

2.9. Opkraevning af gebyr ved provemearker for alle slags keretejer
2.9.1. Geldende ret

Det fremgér af koretojsregistreringslovens § 10, stk. 2, at der betales 100 kr.
pr. dogn for et st pravemarker til bil eller motorcykel. Ved et st forstas
to provemarker.

Den gzldende formulering i keretojsregistreringslovens § 10, stk. 2, blev
indsat ved lov nr. 1338 af 19. december 2008 og omfatter alene biler og
motorcykler 1 mods@tning til de evrige bestemmelser 1 keretgjsregistre-
ringsloven, der som udgangspunkt omfatter alle slags keretegjer, medmindre
andet eksplicit er angivet.

Det er dog ogsa muligt for andre keretojstyper at fa udstedt provemerker.
Det folger f.eks. af § 7 f, stk. 1, at der kan udleveres provemaerker til korsel
somnaevnti§§ 7bog7cog§ 7d,stk. 1, som ogsa omfatter andre koretojer
end kun biler og motorcykler.
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Reglerne om betaling for preveskilte og prevemerker blev overfort fra
feerdselsloven til keretejsregistreringsloven ved lov nr. 309 af 19. april
2006. Ifelge bemerkningerne til § 10, jf. Folketingstidende 2005-06, tilleg
A, L144 som fremsat, side 4321, er bestemmelsen herom en videreforelse
af feerdselslovens §§ 124 o og 124 p, uden indholdsmassige @ndringer.

2.9.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Det er vurderingen, at der ber geelde de samme regler i forhold til opkrav-
ning af gebyr for alle keretajstyper, hvortil der kan udstedes provemarker.

Det foreslas derfor at @ndre keretojsregistreringslovens § 10, stk. 2, s& der

kan udleveres og betales for pravemerker til alle typer koretojer.

Det foreslds samtidig, at kravet om, at der skal udleveres et st provemar-
ker, udgér. Antallet af udleverede provemarker skal i1 stedet vaere athengigt
af det pékraevede antal af nummerplader for de enkelte keretojer. Hvor
mange nummerplader et koretoj skal fore, fremgér af kapitel 13 i bekendt-
gorelse nr. 2523 af 15. december 2021 om registrerings af keretgjer. Det er
saledes ikke alle keretgjer, der er forsynet med to nummerplader. For en
motorcykel skal der normalt kun feres én nummerplade.

Formélet med den foresldede @ndring af keretojsregistreringslovens § 10,
stk. 2, er séledes at @ndre bestemmelsen, s& der udstedes et antal provemaer-
ker svarende til det pakraevede antal nummerplader til en given keretojstype,
der er omfattet af § 7 f. Gebyret for provemarker vil fortsat vaere pd 100 kr.
pr. pdbegyndt degn.

2.10. Andring af loft over afgiftspligtig veerdi for brugte keretajer
2.10.1. Geldende ret

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 9 a, stk. 1, at der blandt andet for
nye koretojer, som er eller efter deres anvendelse kunne vare et leasingko-
retej, altid skal foretages en genberegning af keretejets afgiftspligtige verdi
som et brugt keretgj efter § 10. Det skal ske i tilfeelde af salg eller anden
overdragelse af koretojet fra den forste registrerede ejer til en tredjepart eller
senest 3 maneder efter tidspunktet for forste registrering af koretojet.

Det folger af § 10, stk. 1, at den afgiftspligtige vardi for brugte keretajer
fastsaettes til koretgjets almindelige pris indbefattet merverdiafgift, men
uden afgift efter loven.

Af§ 10, stk. 2, fremgar, at for brugte keretgjer, som ikke tidligere har vaeret
registreret her i landet, eller som efter reparation eller genopbygning skal
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afgiftsberigtiges pa ny, jf. § 1, stk. 3, kan den afgiftspligtige veerdi ikke over-
stige koretgjets oprindelige pris som nyt.

Princippet om, at et brugt keretejs vaerdi ikke ma overstige den oprindelige
verdi, som keretgjet havde som nyt, blev indsat 1 § 10, stk. 1, ved lov nr.
361 af 6. juni 1991, og senere flyttet til § 10, stk. 2, ved lov nr. 1409 af 21.
december 2005. § 10, stk. 2, blev senest a&ndret ved lov nr. 203 af 13. februar
2021.

2.10.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning
De gzldende regler er blevet fastsat ud fra en forudsatning om, at keretojer
ikke stiger i pris over tid. Dette har ogsé historisk veret tilfaeldes. Imidlertid
har der de seneste ar, hvor der har veret en meget usedvanlig udvikling 1
priserne for brugte koretojer, vaeret eksempler pé, at keretojer, der genbe-

regnes, bliver vardiansat til et hojere belob end keretgjets pris som nyt.

Saledes kan to ellers identiske keretgjer, der er 3 maneder gamle, have et
forskelligt afgiftsindhold athaengig af, om de er importeret til Danmark som
brugte eller som nye og er blevet genberegnet.

For at sikre, at sammenlignelige koretojer betaler samme afgift, foreslas det,
at loftet over den afgiftspligtige vaerdi i registreringsafgiftslovens § 10, stk.
2, kun skal gelde genopbyggede koretgjer samt for koretgjer, som ikke tid-
ligere har veret registreret her i landet, og som er 5 ar eller ®ldre.

Den foresldede ordning vil medfere, at vardien af et importeret brugt kere-
ta] ikke leengere vil vaere begranset af sin oprindelige verdi, hvis keretgjet

er under 5 ar gammelt.

2.11. Offentliggerelse af den opkraevede registreringsafgift

2.11.1. Galdende ret

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 10 a, stk. 2, at Skatteforvaltnin-
gen for hvert enkelt koretoj offentligger 1) de oplysninger om keretgjet, der
anmeldes til Skatteforvaltningen til brug for opgerelse af registreringsafgif-
ten af koretgjet, 2) det af Skatteforvaltningen opgjorte afgiftsgrundlag, den
beregnede afgift, den betalte afgift og det anvendte hjemmelsgrundlag ved
afgiftsberegningen og 3) eventuel @ndring af afgiftsgrundlaget i1 forhold til
det anmeldte afgiftsgrundlag.

Offentliggorelsen af oplysninger blev ved lov nr. 1195 af 14. november
2017 udvidet til ogsa at omfatte den beregnede afgift, den betalte afgift og
det anvendte hjemmelsgrundlag for beregning af afgiften. Formélet var bl.a.
at sikre, at man f.eks. ved keb af en brugt bil altid har mulighed for at finde
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frem til om og hvor meget registreringsafgift, der er betalt af den pagel-
dende bil. Det skal sikre, at man som keber f.eks. ikke kan komme til at
kebe en bil, som selger oplyser, er afgiftsberigtiget, hvor det viser sig ikke
at veere tilfeldet.

Bestemmelsen udger en undtagelse til Skatteforvaltningens udvidede tavs-
hedspligt om skatteoplysninger efter Skatteforvaltningslovens § 17.

2.11.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning
Oplysninger om dansk registrerede koretojer kan tilgas ved opslag i Kere-
tojsregistreret. Pa nuvarende tidspunkt offentliggeres oplysninger, der an-
meldes til brug for opgerelse af registreringsafgiften, det opgjorte afgifts-
grundlag, den beregnede afgift og den opkraevede afgift samt a&ndringer i
afgiftsgrundlaget. Da Skatteforvaltningens tekniske systemer ikke er inte-
grerede, kan den faktisk betalte afgift ikke offentliggeres uden vasentlige
omkostninger til systemudvikling og @&ndring af selvanmelderordningen.

Det er desuden ikke altid muligt at konstatere og dermed offentliggere den
betalte afgift for keretojer, der afgiftsberigtiges via selvanmelderes méneds-
angivelser. Det skyldes, at afgift for keretgjer pad en manedsangivelse op-
kreeves som ét samlet belob for flere koretgjer. Det medferer, at det 1 de
tilfelde, hvor belabet pa ménedsangivelsen ikke betales eller kun delvist
betales, ikke vil vaere muligt at fastsla pracist for hvilke keretojer, der er
betalt hvilket afgiftsbelab.

Det foreslas pa denne baggrund, at registreringsafgiftsloven § 10 a, stk. 2,
@ndres, s der ikke skal ske offentliggarelse af den betalte afgift, men i ste-
det vil skulle ske offentliggerelse af det opkraevede afgiftsbeleb. Det vil
sige, at det beleb, der offentliggeres, er det, som keretgjets ejer har veret
pligtig til at betale, og ikke det faktisk indbetalte belob.

Formalet med forslaget er at sikre overensstemmelse mellem lovgivningen
og Skatteforvaltningens praksis og at hindre, at kebere 1 god tro forventer,
at der er betalt fuld registreringsafgift af et keretaj, men hvor der alene er
betalt forholdsmaessig eller slet ingen afgift.

For keretgjer, der indregistreres af ikke-registrerede virksomheder eller pri-
vatpersoner, og hvor afgiften derfor allerede er betalt ved indregistrering af
koretgjet, er der ikke behov for at kunne fa oplyst den betalte afgift serskilt,
da keretojet alene vil fremga af Koretojsregistreret, hvis det fulde afgiftsbe-
lob er betalt. For sidanne keretgjer vil den opkravede afgift og den betalte
afgift sdledes som hovedregel vare det samme belob.
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Formaélet med @ndringen er at sikre, at de oplysninger, hvor offentliggerelse
1 Koretgjsregistret ikke er muligt, ikke indgéar i oplysningspligten som fast-
sat 1 registreringsafgiftsloven § 10 a. Formalet med at offentliggere den be-
talte afgift var bl.a. at skabe storre gennemsigtighed omkring afgiften, der
er betalt for keretgjer. Det er vurderingen, at man kan opnd stort set de
samme gavnlige effekter ved at offentliggere den opkravede afgift.

Det forventes, at @ndringen fra offentliggerelse af den betalte til den opkrae-
vede afgift vil kunne bidrage til at skabe mere tillid til de oplysninger, der
er tilgaengelige 1 Koretojsregisteret.

2.12. Andring af omregningsmetode fra egenvagt
2.12.1. Galdende ret

Det fremgér af breendstofforbrugsafgiftsloven § 3 c, stk. 2 1, at der for ben-
zin- og dieseldrevne biler med en kereklar vaegt pa over 2.585 kg, hvor der
ikke foreligger oplysninger om COz-udledning fastsat 1 overensstemmelse
med den pé verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette kore-
tajer (WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forordning om supplerende
regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette per-
sonbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til re-
parations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om a&ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens for-
ordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr.
692/2008, fasts@ttes CO2-udledningen ved at multiplicere det efter § 3, stk.
9, beregnede braendstofforbrug udtrykt 1 liter pr. 100 km med 29 for benzin-
drevne biler og med 32 for dieseldrevne biler.

Det fremgar af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, hvordan brand-
stofforbruget skal beregnes for diesel- og benzindrevne biler med en kere-
klar veegt over 2.585 kg, nér der ikke foreligger en méling af braendstoffor-
bruget. Der skal af koretgjer, der reguleres efter § 3, svares afgift af deres
braendstofforbrug beregnet 1 kilometer pr. liter, modsat keretgjer omfattet af
§ 3 ¢, stk. 2, som der skal beregnes braendstofforbrug pa baggrund af CO»-
udledning.

Ifolge bestemmelsen skal der for diesel- og benzindrevne biler med en ke-
reklar vaegt pd over 2.585 kg, hvor der ikke foreligger oplysning om et
breendstofforbrug i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretojer
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med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinforma-
tioner om koretojer, fastsattes et breendstofforbrug som summen af et fast
element og et variabelt element, der beregnes som 0,2 pct. af den del af bi-
lens kereklare vaegt i kilogram, der overstiger 2.585 kg.

For dieseldrevne biler, der opfylder emissionsnorm Euro 6, udger det faste
element 6,4 | pr. 100 km. For dieseldrevne biler, der opfylder emissionsnorm
Euro 5, men ikke emissionsnorm Euro 6, udger det faste element 7,4 1 pr.
100 km, og for dieseldrevne biler, der ikke opfylder emissionsnorm Euro 5,
udger det faste element 9,0 1 pr. 100 km. For benzindrevne biler beregnes
forbruget som for dieseldrevne biler efter 1.-3. pkt., og forbruget forhejes
herefter med 10 pct.

Det folger af § 3, stk. 1, at bestemmelserne i § 3 kun gelder for keretajer
som registreres forste gang her i landet senest den 30. juni 2021. Af afgifts-
pligtige biler, der er registreret forste gang den 1. juli 2021 eller senere, be-
tales 1 stedet afgift af bilens COz-udledning, udtrykt som gram CO> udledt
pr. kilometer, jf. § 3 c, stk. 1.

2.13.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning
Multiplikationsfaktorerne pa 29 og 321 § 3 ¢, stk. 2, afspejler, at der udledes
2.400 g 0g 2.650 g CO» ved forbrending af henholdsvis 1 liter benzin og 1
liter diesel, samt at der er en WLTP-omregningsfaktor pd 1,21 fra NEDC til
WLTP.

Den galdende bestemmelse er lempelig for WLTP-maélte biler, hvoraf der
betales afgift efter udledningen af CO> pr. kilometer, jf. § 3 c, stk. 2. Det
skyldes blandt andet, at det oprindeligt var hensigten, at § 3, stk. 9, som § 3
¢, stk. 2, henviser til, kun skulle anvendes pa biler, som ikke havde féet fast-
sat et NEDC-malt forbrug efter EU-typegodkendelsesreglerne og derfor
skulle afspejle gennemsnittet af de NEDC-maélte biler.

Der kan sdledes vare et incitament til at ege den kereklare vagt i biler, sa
vaegten kommer over 2.585 kg, sa § 3 c, stk. 2, kan anvendes.

Der vurderes derfor hensigtsmaessigt at endre § 3 c, stk. 2, sd det sikres, at
det som langt overvejende hovedregel er fordelagtigt at anvende oplysnin-
gerne vedrerende den WLTP-malte COz-udledning, og at omregningsmeto-
den kun anvendes 1 de tilfelde, hvor der for keretojet ikke er foretaget en
maling af COz-udledningen. For at undgéd ekonomisk tilskyndelse til ogsa
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at importere &ldre brugte biler, hvoraf der betales afgift efter km/I, ber form-
lerne i § 3, stk. 9, opdateres tilsvarende.

Det foreslas desuden, at de nuvaerende omregningsfaktorer for benzin og
diesel 1 § 3 c, stk. 2, forhgjes fra 29 og 32 til 36,2 og 40, sa det ikke vil vare
mere attraktivt at benytte sig af § 3 ¢, stk. 2, som den er formuleret 1 dag,
fremfor at henholde sig til en WLTP-maéling.

Da beregningsmetoderne for braendstofforbrug pavirker beregningen af til-
leeg for COz-udledning, foreslas ogsd en @&ndring af registreringsafgiftslo-
vens § 4, stk. 3, 0g § 5, stk. 5, som folge af den foresldede @ndring til brend-
stofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9 og § 3 c, stk. 2.

Det indeberer, at der for sa vidt angar tillaeg i registreringsafgift for CO»-
udledning for biler, der vejer 2.585 kg eller mere, ogsa fremover vil vaere
forhgjede beregningsfaktorer ved omberegningen af breendstofforbrug til
COz-udledning, nér bilen ikke har en NEDC- eller WLTP-maling. Der vil
dermed vare overensstemmelse mellem beregningsmetoden for braendstof-
forbrugsafgift efter breendstofforbrugsafgiftsloven og tillegget for CO»-ud-
ledning 1 registreringsafgiften. For andre biler, der ogsé er omfattet af §§ 4,
stk. 3 og § 5, stk. 5, som vejer under 2.585 kg, vil nuvaerende regler vere
uzndret.

2.13. Frist for eksport af keretojer
2.13.1. Galdende ret

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at afgiften af et brugt
motorkeretaj, der er afgiftsberigtiget efter §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
safremt koretojet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes fra landet.

Der er sdledes to betingelser, som skal vare opfyldt, for at der kan udbetales
godtgerelse af registreringsafgift. For det forste skal koretojet vaere afmeldt
Motorregistret, for det andet skal keretojet vaere udfert her fra landet.

Det fremgér af § 7 c, stk. 2, 1. pkt., at afgiften udbetales til koretgjets ejer.
Den nuvarende formulering af § 7 c, stk. 2, 1. pkt., blev indsat ved lov nr.
1338 af 19. december 2008. Det fremgér af lovens forarbejder, jf. Folke-
tingstidende 2008-20009, tilleeg A, side 615, at det med § 7 c, stk. 2, 1. pkt.,
preciseres, at godtgerelsen udbetales til koretgjets ejer. Ejeren er den, der
er registreret som ejer af koretgjet, medmindre andet bevises for Skattefor-
valtningen. Er der flere ejere, udbetales godtgerelsen forst, nar ejerne over
for Skatteforvaltningen har erklaret sig enige om, hvem udbetalingen skal
ske til.
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Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 7 ¢ stk. 1, 1. og 2. pkt., at der
sammen med en anmodning om godtgerelse af afgiften efter § 7 b skal ind-
leveres en synsrapport, hvoraf det skal fremga, at koretojet er 1 registrerings-
klar stand, jf. § 7 b, stk. 4, nr. 4. Synsrapporten ma ikke veare @ldre end 4
uger regnet fra anmodningens indgivelse. Afgiften godtgeres af Skattefor-
valtningen, nar keretojets afgiftspligtige veerdi er fastslaet, og Skatteforvalt-
ningen har modtaget dokumentation for keretojets afmeldelse fra Koretojs-
registeret og udforsel fra landet.

Det fremgar ikke af registreringsafgiftsloven, hvor lang tid der maksimalt
ma gé fra Skatteforvaltningens modtagelse af anmodningen om eksport-
godtgorelse, til dokumentation for udferslen foreligger. Af forarbejderne til
lov nr. 342 af 27. maj 2002, jf. Folketingstidende 2001-02, tilleg A, side
4728, hvor den oprindelige § 7 c blev indsat, fremgar dog folgende herom:
”Ved vurdering i tilknytning til godtgerelse af afgiften skal der altid ske
forevisning for vurderingsmyndigheden. Det skyldes, at en evt. senere be-
sigtigelse af koretgjet 1 tilknytning til en klagebehandling vil vanskeliggo-
res, hvis keretojet allerede er udfert her fra landet. Under hensyn til den
fortsatte verdiforringelse, der sker efter vurderingen, er det hensigten at
fastsatte en frist pd 1 maned, hvorefter koretojet skal vere afmeldt fra Cen-
tralregisteret. Dokumentation for udferslen skal foreligge senest 3 maneder
efter vurderingen.”

Skatteforvaltningen har tidligere haft en administrativ praksis, der svarer til
de citerede forarbejder, og hvor der sdledes blev givet afslag pd udbetaling
af afgiftsgodtgerelse, hvis koretgjet ikke var dokumenteret udfert senest 3
mdneder efter anmodningen om afgiftsgodtgerelse.

I Ostre Landsrets dom af 8. juli 2022 (SKM2022.4480LR) tilkendegav
landsretten dog, at fortabelse af retten til eksportgodtgerelse, hvis dokumen-
tation for udfersel forst foreligger efter tidspunktet for lukning af méaneds-
angivelsen, mé kreve sikker hjemmel. Landsretten fandt derfor ikke, at der
var sikker hjemmel til at afvise en anmodning om eksportgodtgerelse.

Der kan séledes ikke fastsettes en tidsmassig granse for, hvornar keretojet
senest skal vare udfert fra indgivelsen af anmodningen.

2.13.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
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Da verdien af et koretoj som udgangspunkt falder over tid, kan det have
betydning for eksportgodtgerelsens storrelse, hvor lang tid der forlgber fra
fremsattelse af anmodning om eksportgodtgerelse til koretojets udforsel.

Forlgber der lang tid fra indgivelse af anmodningen til den faktiske udfersel,
kan det have den konsekvens, at koretojets stand er forringet i forhold til
standsrapportens udvisende. Risikoen er dermed, at den udbetalte eksport-
godtgerelse er for hgj.

Det vurderes derfor, at det er hensigtsmeessigt, at der er en tidsmassig
grense for, hvor lang tid der kan forlebe fra indgivelse af anmodning om

eksportgodtgorelse, til koretojet faktisk udfores af landet.

Det foreslas derfor at &endre § 7 ¢, stk. 1, sa der skal indgives en ny anmod-
ning om afgiftsgodtgerelse, hvis keretojet ikke er udfert senest 3 méneder

efter anmodningens indgivelse.

Forslaget indeberer, at hvis et koretoj ikke er udfert senest 3 maneder fra
anmodningstidspunktet, afvises anmodningen om eksportgodtgerelse, og
der vil skulle indgives en ny anmodning med en synsrapport, som hejest ma
vaere 4 uger gammel pa anmodningstidspunktet. Herved sikres det, at Skat-
teforvaltningens vaerdifastsattelse kan foretages pé et retvisende grundlag.

2.14. Betalingsfritagelse for sendring af bruger i Koretojsregistreret i
en nzermere fastsat periode og under visse betingelser
2.14.1. Galdende ret

Det folger af § 1, stk. 3, 1 koretgjsregistreringsloven, at skatteministeren
fastsaetter regler om registrering 1 Koretgjsregisteret. Denne bemyndigelses-
bestemmelse er udnyttet i § 1, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 2523 af 15. de-
cember 2021, om registrering af keretgjer, hvor det defineres, hvad der for-
stas ved en bruger af et koretgj. Det folger endvidere af bekendtgarelsens §
42, at brugere 1 bekendtgerelsens forstand skal registreres i Koretojsregiste-
ret.

Det folger samtidig af keretojsregistreringslovens § 11, stk. 1, at der betales
380 kr. for en registrering eller @ndring af registrering af et koretojs ejere

eller brugere, der sker uden afmelding af keretgjet.

2.14.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
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Der vurderes at vaere behov for at precisere brugerbegrebet i bekendtgorel-
sen, og at alle brugere uanset udlejnings- eller leasingkonstruktioner skal
registreres, sé de fremgar af Koretojsregistret.

Det vurderes ikke at vaere hensigtsmeessigt, at ejere af koretojer 1 forbindelse
med @ndringen af bekendtgerelsen bliver pélagt betaling for at foretage en
@ndring, som alene skyldes de @ndrede krav i bekendtgerelsen til registre-
ringen i Koretojsregistreret.

Det foreslas derfor 1 et nyt stk. 3, at @ndringer af et koretojs registrerede
brugere 1 Koretojsregistreret, der fra og med den 1. juli 2024 til og med den
31. december 2024 foretages alene som folge af @ndring af regler udstedt 1
medfor af keretojsregistreringslovens § 1, stk. 3, kan ske uden betaling efter
§ 11, stk. 1. Dette geelder dog ikke i tilfeelde af, at det pagaeldende koretoj
samtidig afmeldes.

Forslaget vil fritage for betaling af @ndring af brugerforhold til et koretoj
som folge af den planlagte bekendtgerelses@ndring.

Denne mulighed for betalingsfritagelse vil gaelde for anmodninger om @n-
dringer indgivet i perioden fra og med den 1. juli 2024 til og med den 31.
december 2024, sa ejere af keretgjer uden betaling kan bringe deres koretgjs
registreringsforhold 1 overensstemmelse med de nye regler om brugere.

Initiativet gennemfores for at sikre, at korrekte ejere- og brugerforhold re-
gistreres. Dette vil vere til gavn bdde for Skatteforvaltningen, politiet og
andre myndigheder, som har behov for at fastsla hvilke personer, der har
tilknytning til et givent keretoj. Formélet med @ndringerne pa bade lov- og
bekendtgerelsesniveau er at hgjne datakvaliteten 1 Koretojsregistreret og
dermed kontrolmulighederne uden at péfere koretojsejere en ekonomisk
byrde.

Det er en forudsatning for betalingsfritagelsen, at borgeren eller virksom-
heden anmoder Skatteforvaltningen om at foretage den pageldende &ndring
senest den 31. december 2024. Endringer, som borgere eller virksomheder
selv foretager via selvbetjeningslosningen i Motorregistret, vil ikke vere
fritaget for betaling. Skatteforvaltningen offentligger den narmere proces
for anmodning om betalingsfri @ndring af registrerede brugere.
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3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

3.1. Provenumeassige konsekvenser

Lovforslaget skennes ikke at have nevnevardige provenumassige konse-
kvenser, da der er tale om administrative forenklinger og praciseringer.

3.2 Implementeringsmeassige konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes isoleret set at medfere administrative omkostninger
for Skatteforvaltningen svarende til 0,7 mio. kr. 1 2023, 4,5 mio. kr. 1 2024,
2,2 mio. kr. 1 2025, 2 mio. kr. 1 2026, 1,9 mio. kr. 1 2027 og. 2028, 1,8 mio.
kr. 12029, 1,6 mio. kr. 12030, 1,4 mio. kr. 12031 og 0,8 mio. kr. 12032. Der
vurderes ikke at vere implementeringsmessige konsekvenser for regioner

og kommuner.

Skatteforvaltningen gennemforer i gjeblikket en raeekke store, komplekse it-
udviklingsprojekter som sarligt frem mod udgangen af 2024 legger beslag
pa Skatteforvaltningens it-udviklingskapacitet. It-understettelsen skal der-
for prioriteres sammen med andre hojt prioriterede it-udviklingsopgaver 1
Skatteforvaltningen. De administrative udgifter til it-understottelse vil
skulle prioriteres inden for Skatteministeriets rammer og it-udviklingskapa-
citet. Disse rammer forventes fastsat 1 forbindelse med en forventet kom-
mende flerarsaftale for skattevesenet.

Ved udarbejdelsen af lovforslaget har de syv principper for digitaliserings-
klar lovgivning varet overvejet. Lovforslaget vurderes at overholde de syv
principper for digitaliseringsklar lovgivning. Det er vurderingen, at serligt
princip nr. 1 og nr. 7 er af relevans for dette lovforslag.

3.2.1 Afgiftsberigtigelse af visse autocampere efter minimumssatserne
Andringen af afgiftsberigelsen for visse autocampere medferer, at fabriks-
byggede autocampere med kekken-, toilet- og badefaciliteter m.v. altid af-
giftsberigtiges med en lempeligere afgift pa 45 pct. Initiativet medferer sy-
stemtilpasning af Keretojsregisteret.

I digitaliseringsmaessig henseende forventes den foresldede @ndring at mu-
liggore automatisk sagsbehandling, idet det foreslas, at der af keretojer med
en tilladt totalvaegt pd mindst 3 t, og som er indrettet med kekken-, toilet-
og badefaciliteter samt sovepladser til mindst 2 personer, altid skal svares
afgift beregnet som mindsteafgiften efter § 5 a, stk. 2, 3. pkt.
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3.2.2. Angivelse af den afgiftspligtige vaerdi af et koretoj senest samtidig
med indregistrering

Initiativet vurderes at medfore systemandringer 1 Koretojsregisteret, idet en
registreret forhandler ikke skal kunne redigere afgiften pa et koretoj, der
allerede er indregistreret.

Det syvende princip for digitaliseringsklar lovgivning om at undgé snyd og
fejl vurderes at vaere overholdt, idet forslaget sikrer korrekt og endelig an-
givelse af den afgiftspligtige veerdi.

3.2.3. Zndring af loft over afgiftspligtig verdi for brugte keretojer
Initiativet medferer en systemtilpasning af Keretojsregisteret, idet der skal
lases op for. at keretojer, der er under 5 4r gammel regnet fra 1. registre-
ringsdato, kan afgiftsberigtiges ud fra en afgiftspligtig veerdi, der overstiger
keretojets oprindelige pris som nyt.

Det syvende princip for digitaliseringsklar lovgivning om at undga snyd og
fejl vurderes at vaere overholdt, da formalet med @&ndringen er at undga fejl

pé afgiftsberegningen af sammenlignelige koretojer.

3.2.4. Offentliggerelse af den opkravede registreringsafgift

Initiativet vurderes at medfere systemtilpasning af Keretojsregisteret.
Princippet om enkle og klare regler vurderes at vere overholdt, da det skal
vaere muligt at f4 oplysninger om den opkravede registreringsafgift vedro-
rende et koretgj.

3.2.5. Andring af omregningsmetode for egenvagt
Forslaget om @ndring af omregningsmetode fra egenvegt skennes at med-
fore systemtilpasninger af Koretojsregisteret.

Det syvende princip for digitaliseringsklar lovgivning om at undgd snyd og
fejl vurderes at vare overholdt, da formalet med @ndringen er at minimere
incitamentet til at benytte alternative metoder for at opna betydelige bespa-
relser pd afgift efter breendstofforbrugsafgiftsloven.

3.2.6. Ovrige forslag

For de evrige initiativer vurderes de syv principper for digitaliseringsklar
lovgivning at vere fulgt.
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4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget medferer administrative konsekvenser for erhvervslivet. Disse
konsekvenser vurderes at veere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantifice-

Ires nermerc.

4.1. Angivelse af den afgiftspligtige verdi af et koretoj senest samtidig med
indregistrering

Forslaget om @ndring af angivelse af den afgiftspligtige veerdi af et koretoj
senest samtidig med indregistrering indebarer en regelstramning, da selv-
anmeldere ikke vil kunne @ndre i den ved indregistreringstidspunktet an-
givne afgiftspligtige verdi og dermed registreringsafgift, uden at det sker

via Skatteforvaltningen.

Den foreslaede @ndring kan derfor medfere administrative konsekvenser for
registrerede virksomheder, som ved en fejl angiver en forkert afgiftspligtig
veerdi ved indregistrering af koretojet.

4.2. Udskydelse af frigivelsen af en stillet sikkerhedsstillelse

Forslaget om udskydelse af frigivelsen af en stillet sikkerhedsstillelse i for-
bindelse med en virksomheds registrering vil medfere en midlertidig eko-
nomisk byrde for selvanmeldere, der har en igangvarende kontrolsag, og
som samtidig hermed ensker at afmelde sig som selvanmeldere. For at
blive registreret som selvanmelder stiller virksomhederne en sikkerhed pa
mindst 500.000 kr. (belabet kan dog fastsattes hojere som folge af virk-
somhedens arlige og forventede arlige afgiftstilsvar).

Belobet, der efter geeldende regler kan frigives ved afmelding som selvan-
melder, vil med forslaget kunne tilbageholdes, hvis der er en igangvarende
kontrolsag mod virksomheden. Efter kontrolsagens afslutning vil sikker-
hedsstillelsen blive frigivet. Hvis Skatteforvaltningen som folge af kontrol-
len treeffer afgerelse om forhejelse af de afgiftstilsvar, som sikkerheden skal
daekke, vil den del af sikkerheden, der skal dekke det forhgjede afgiftstil-
svar, blive fastholdt, mens resten vil blive frigivet pd afgerelsestidspunktet.
Er der igangvarende kontroller pé flere forskellige grundlag, hvor sikker-
hedsstillelsen kan vere relevant, vil frigivelsen ske 1 forbindelse med, at den
sidste afgarelse 1 sddanne kontroller treeffes. Den resterende del af sikkerhe-
den vil skulle frigives, nar afgiftstilsvarene er betalt.

4.3. Qvrige forslag
De ovrige dele af lovforslaget skennes at have ingen eller ikke neevneveer-
dige konsekvenser for erhvervslivet.
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5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget skonnes at have ingen eller ikke nevnevardige administrative

konsekvenser for borgere.

6. Klimameessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have klimamassige konsekvenser.

7. Miljo- og naturmeessige konsekvenser
Lovforslaget vurderes ikke at have milje- eller naturmeessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ingen EU- retlige aspekter.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 26. juni 2023 til den 18. august
2023 veeret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:
3F, 3F Privat Service, Hotel og Restauration, Advokatsamfundet, Akademi-
kerne, Aluminium Danmark, Andelsboligforeningernes Fallesreprasenta-
tion, Arbejderbevagelsens Erhvervsrdd, Associationen Dansk Biobrandsel
(ADB), AutoBranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Industrifor-
ening 1 Danmark, AutoCamperRadet, Blik- og Rerarbejderforbundet, Bor-
ger- og retssikkerhedschefen 1 Skatteforvaltningen, Brancheforeningen for
Skov, Have og Park-Forretninger, Brintbranchen, Business Danmark, Cam-
pingbranchen, Carta, Centralforeningen af Taxiforeninger 1 Danmark,
CEPOS, Cevea, DAKOFA, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Motor
Union, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Rejsebureau For-
ening, Danmarks Restauranter og Cafeer, Danmarks Skibskredit, Dansk Af-
faldsforening, Dansk Aktionzrforening, Dansk AutoGenbrug, Dansk Auto-
mat Brancheforening, Dansk Automobil Sports Union, Dansk Bilbranche-
rad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Ejendomsmaglerforenin, Dansk E-
mobilitet, Dansk Erhverv, Dansk Fjernvarme, Dansk Gartneri, Dansk Gas-
teknisk Center, Dansk Landbrugsrddgivning, Dansk Lokalsyn, Dansk Ma-
skinhandlerforening, Dansk Methanolforening, Dansk Mobilite, Dansk Off-
shore, Dansk PersonTransport, Dansk Rejsebureau Forening, Dansk Solcel-
leforening, Dansk Told- og Skatteforbund, Dansk Ungdoms Fellesrad,
Danske Advokater, Danske Boligadvokater, Danske Busvognmaend, Dan-
ske Maritime, Danske Spediterer, Danske Synsvirksomhede, DANVA, Da-
taetisk Rad, Datatilsynet, DBU, De Danske Bilimporterer, De Samvirkende
Kebmeand, Den Danske Bilbranche, Det Okologiske Rad, DFIM Garanti-
fond (Dansk Forening for International Motorkeretojsforsikring), DI, DI
Transport, Digitaliseringsstyrelsen, Eksportrddet, EmballageIndustrien,
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Energitilsynet, ERFAgruppen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Omrdde for
Bedre Regulering (OBR), FDL - Frie Danske Lastbilvognmand, FDM, FH
- Fagbevagelsens Hovedorganisation, Finans Danmark, Finans og Leasing,
Finansforbundet, FOA, FORCE Technology, Foreningen af Danske Skatte-
ankenavn, Foreningen Danske Revisorer, Forsikring & Pension, Frie Funk-
tionarer, FSR - danske revisorer, GAFSAM, Green Power Denmark, Inter-
national Transport Danmark, Justitia, Kraka, Landsforeningen Polio-, Tra-
fik- og Ulykkesskadede, Landsskatteretten, Lederne Sefart, Mellemfolke-
ligt Samvirke, Miljostyrelsen, Motorcykel Forhandler Foreningen, Motor-
cykel Importer Foreningen, Motorhistorisk Samrdd, Nasdag OMX Copen-
hagen A/S, Oxfam IBIS, Ribe Amts Vognmandsforening (ravf.dk), Sam-
menslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, SEGES Innovation P/S, Sikker-
hedsstyrelsen, SKAD - Autoskade- og Keretgjsopbyggerbranchen i Dan-
mark, Skatteankeforvaltningen, SMVdanmark, SRF Skattefaglig Forening,
Styrelsen for dataforsyning og intrastruktur (SDFI), Sefartsstyrelsen, Aldre
Sagen, Okonomistyrelsen.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis nej,

anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis

nej, anfor »Ingen«)

@konomiske
konsekvenser
for stat, kom-
muner og regi-

oner

Ingen

Ingen.

Implemente-
ringskonse-
kvenser for
stat, kommuner

og regioner

Ingen

Lovforslaget vurderes isoleret set at
medfere administrative omkostnin-
ger for Skatteforvaltningen sva-
rende til 0,7 mio. kr. 1 2023, 4,5
mio. kr. 12024, 2,2 mio. kr. 1 2025,
2 mio. kr. 12026, 1,9 mio. kr. 12027
og. 2028, 1,8 mio. kr. i 2029, 1,6
mio. kr. 1 2030, 1,4 mio. kr. 1 2031
og 0,8 mio. kr. 12032. Der vurderes
ikke at veere implementeringsmaes-
sige konsekvenser for regioner og
kommuner.
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Okonomiske Ingen Ingen.

konsekvenser

for erhvervsli-

vet

Administrative | Ingen. OBR vurderer, at lovforslaget med-

konsekvenser forer administrative konsekvenser

for erhvervsli- for erhvervslivet. Disse konsekven-

vet ser vurderes at vare under 4 mio.
kr., hvorfor de ikke kvantificeres
na&rmere.

Administrative | Ingen. Ingen.

konsekvenser

for borgerne

Klimamassige |[Ingen. Ingen.

konsekvenser

Milje- og na- Ingen. Ingen.

turmaessige

konsekvenser

Forholdet til Lovforslaget indeholder ingen EU- retlige aspekter.

EU-retten

Er 1 strid med
de principper
for implemen-
tering af er-
hvervsrettet
EU-regulering/
Gar videre end
minimumskrav
1 EU-regule-
ring (s&t X)

Ja

Nej
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 1, at der svares afgift til statskas-
sen af motorkeretojer, som skal registreres 1 Koretojsregisteret efter kore-
tojsregistreringsloven, og af pdhaengs- og sa@ttevogne til sddanne motorko-
retgjer. Af § 2, stk. 1, nr. 6, fremgar en undtagelse til denne hovedregel om
afgiftspligt, safremt der er tale om en personbil med tilladelse til erhvervs-
massig persontransport, som udelukkende anvendes hertil, eller til transport
af blod og organer. Disse koretojer var indtil 2015 regulereti § 6 a.

Det fremgik af registreringsafgiftslovens § 6 a indtil ikrafttraedelsen af lov
nr. 1503 af 23. december 2014, der ophevede denne, at koretojer med tilla-
delse til taxikersel efter § 1, stk. 1, 1 lov om taxikersel, skulle afgiftsberigti-
ges saledes, at der skulle betales 0 pct. 1 afgift af de forste 230.000 kr. af den
afgiftspligtige vaerdi og 70 pct. af resten, hvis keretgjet alene blev benyttet
til erhvervsmassig personbefordring og herudover alene til lejlighedsvis
kersel med hastende smaforsendelser uden ledsager, men efter taksten for
passagertransport, eller til korsel af hastende karakter for de sociale myn-
digheder.

Indtil ikrafttraedelsen af lov nr. 1503 af 23. december 2014 kunne man sale-
des benytte en taxi, hyrevogn og lignende til at udfere lejlighedsvis kersel
med hastende smaforsendelser uden ledsager eller korsel af hastende karak-
ter for de sociale myndigheder, uden at dette medferte fuld registreringsaf-
gift.

Med ophavelsen af § 6 a forsvandt muligheden for at benytte taxier, hyre-
vogne og lignende til lejlighedsvis kersel med hastende sma forsendelser
uden ledsager eller til korsel af hastende karakter for de sociale myndighe-
der.

Konsekvensen af at benytte et koretoj, der falder under § 2, stk. 1, nr. 6, til
en sadan kersel, er efter de geldende regler, at der vil skulle svares fuld
afgift af koretojet.
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Det foreslés, at der i registreringsafgiftslovens § 2, stk. I, nr. 6, efter » orga-
ner,« indsettes »eller som benyttes til lejlighedsvis kersel med sméforsen-
delser uden ledsager eller til korsel af karakter for de sociale myndigheder,«

Forslaget vil medfere, at personbiler med en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport fremover ogsd kan benyttes til lejlighedsvis kersel med
smaforsendelser uden ledsager, men efter taksten for passagertransport, eller
til kersel for de sociale myndigheder.

Et eksempel pd korsel med smé forsendelser er smé postforsendelser, trans-
port af medicin fra apoteker, laboratorieprever til og fra hospitaler, udbring-
ning af varer eller udbringning af blomster, kranse og lignende m.v.

Ved karsel for de sociale myndigheder menes f.eks. udbringning af mad til
pensionister uden personaleledsagelse, udbringning af medicinsk udstyr el-
ler lignende, men ogsa til anden kersel. Den afgiftsfrie kersel er i dette til-
feelde athangig af, at kerslen sker for sociale myndigheder.

Det er en betingelse for at anvende muligheden, at den, der keber transport-
ydelsen, ogsé betaler for ydelsen. Dette kan f.eks. vaere et hospital eller en

social myndighed, der bestiller transportydelsen.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 18, @ndres séledes,
at det afsluttende “og” bliver til »,”.

Der er tale om en konsekvensaendring som folge af den foreslaede andring
af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 4.

Til or. 3

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 19, @ndres séledes,
at det afsluttende .” bliver til "og”.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af den foresldede @ndring
af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 4.

Til nr. 4

Det fremgér af § 1 i registreringsafgiftsloven, at der svares afgift til stats-
kassen af motorkeretojer, som skal registreres i Keoretojsregisteret efter
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koretojsregistreringsloven, og af pdhangs- og settevogne til sddanne mo-
torkeretajer.

Af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, fremgér en raekke undtagelser til
hovedreglen om afgiftspligt. Herunder indgér f.eks. ambulancer og rust-
vogne i § 2, stk. 1, nr. 4, personkeretgjer og varevogne som navnt1i § 5, stk.
1, 2 og 7 der udelukkende anvendes af danske statsinstitutioner jf. § 2, stk.
1, nr. 2, samt personbiler med tilladelse til erhvervsmassig persontransport,
som udelukkende anvendes hertil, eller til transport af blod og organeri § 2,
stk. 1, nr. 6.

Afgiftsfritagelsen efter § 2, stk. 1, omfatter ikke koretojer, der er bygget eller
ombygget med henblik pd anvendelse ved blodtapning fra personer, der har
tilmeldt sig som bloddonorer (blodbusser). Blodbusser kan siledes ikke af-
giftsfritages efter § 2, stk. 1, nr. 6, da denne bestemmelse alene omfatter
personbiler.

Det folger af det foreslaede § 2, stk. 1, nr. 20, i registreringsafgiftsloven, at
keretgjer, der benyttes af hospitaler, sygehuse, leegehuse og lignende, der
specielt er indrettet og udelukkende anvendes til tapning af blod, ogsé om-
fattes af afgiftsfritagelsen efter registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1.

Med @ndringen vil der ikke blive lagt afgift pd blodbusser, som bruges af
medicinsk personale, f.eks. sygeplejersker, fra hospitaler, sygehuse, lege-
huse eller lignende til blodtapning af personer der har meldt sig frivilligt.
Disse ligestilles dermed med f.eks. ambulancer og personbiler, som benyttes
til transport af blod og organer.

Afgiftsfritagelse vil dog kun kunne opnés, hvis det kan dokumenteres, at
keretgjet er indrettet som blodbus og anvendes som mobil tappeenhed. Kan
det séledes dokumenteres at der er tale om en blodbus vil der kunne indrem-
mes afgiftsfritagelse for koretojet.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 5

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 3, 5.pkt., og § 5, stk. 5, 5.
pkt., at varebiler, for hvilke der hverken foreligger angivelse af CO>-udled-
ning 1 gram pr. kilometer som angivet i 1. eller 2. pkt. eller brendstofforbrug
som angivet i 3. eller 4. pkt., beregnes CO»-udledning i stedet pd baggrund
af bilens forbrug af braeendstof beregnet i liter pr. 100 km, jf. brendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10.
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I registreringsafgiftsloven § 4, stk. 3, 5.pkt., og § 5, stk. 5, 5. pkt., foreslés
det, at henvisningen til breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, udgér.
Dette sker som folge af @ndringerne 1 dette lovforslags § 3 og skal ses 1
sammenheaeng med dette lovforslags § 1, nr. 6 og 7.

Formaélet med, at henvisningen udgar, er, at beregningsfaktorerne 29 og 32
kan aendres til 36,2 og 40, for sa vidt angar biler med en vaegt pa eller over
2.585 kg, samtidig med at henvisningen overgar til serskilte punktummer i

§40g§5.

Andringerne angir de samme biler, som omfattes af lovforslagets § 3, og
skal ses 1 ssmmenhang med lovforslagets § 1 nr. 6-7. Som ved de foresléede
@ndringer til brendstofforbrugsafgiftslovens §§ 3 og 3 c, er formalet med
forslaget til @ndring af registreringsafgiftslovens §§ 4 og 5, at sikre gkono-

misk tilskyndelse til at anvende oplysninger om den mélte CO;-udledning.
Der henvises i evrigt til pkt. 2.12 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 6

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 3, at grundlaget for tilleeg
efter stk. 2 er CO»-udledning som fastsat 1 overensstemmelse med den har-
moniserede prevningsprocedure for lette keoretgjer (WLTP), jf. Kommissi-
onens forordning (EU) nr. 1151/2017 af 1. juni 2017.

For personbiler, for hvilke der ikke opgeres COz-udledning 1 gram pr. kilo-
meter 1 overensstemmelse med den harmoniserede prevningsprocedure for
lette keretgjer (WLTP), anvendes i stedet CO»-udledning opgjort efter Ra-
dets direktiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC) mul-
tipliceret med 1,21.

For personbiler, for hvilke der ikke foreligger en méaling af COz-udledning
1 gram pr. kilometer som angivet i overensstemmelse med den harmonise-
rede provningsprocedure for lette koretojer (WLTP), men hvor der forelig-
ger et omregnet brendstofforbrug i overensstemmelse med den harmonise-
rede pravningsprocedure for lette koretajer (WLTP), beregnes CO»-udled-
ning 1 gram pr. kilometer ved at multiplicere det angivne brendstofforbrug
1 liter pr. 100 km med 24 for benzindrevne biler og med 26,5 for diesel-

drevne biler.

For personbiler, for hvilke der alene foreligger et omregnet brandstoffor-
brug opgjort efter Radets direktiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr.
692/2008 (NEDC), beregnes COz-udledning i gram pr. kilometer ved at
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multiplicere det angivne brandstofforbrug i liter pr. 100 km med 29 for ben-
zindrevne biler og med 32 for dieseldrevne biler.

For personbiler, for hvilke der hverken foreligger angivelse af CO»-udled-
ning i gram pr. kilometer opgjort i overensstemmelse med den harmonise-
rede provningsprocedure for lette karetajer (WLTP) eller opgjort efter Ra-
dets direktiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC) pkt.
eller omregnet breendstofforbrug opgjort i overensstemmelse med den har-
moniserede prevningsprocedure for lette karetajer (WLTP) eller opgjort ef-
ter Rédets direktiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008
(NEDC), beregnes COz-udledning i stedet pd baggrund af bilens forbrug af
brandstof beregnet i liter pr. 100 km, jf. brendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 2, 9 eller 10. Det beregnede braendstofforbrug i liter pr. 100 km om-
regnes til COz-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det bereg-
nede brendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32 for diesel-

drevne biler.

I registreringsafgiftslovens § 4, stk. 3 foreslds det at indsette et nyt 7. pkt.,
der fastsatter, at for personbiler med en kereklar vegt pd 2.585 kg eller
mere, for hvilke der hverken foreligger angivelse af CO;-udledning i gram
pr. kilometer som angivet i 1. eller 2. pkt. eller brendstofforbrug som angi-
veti 3. eller 4. pkt., beregnes COz-udledningen pa baggrund af bilens braend-
stofforbrug beregnet i liter pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 9.

Den foreslaede @ndring betyder, at det fremover vil fremga serskilt af § 4,
stk. 3, hvordan der skal ske beregning af bilens brendstofforbrug til CO»-
udledning, hvis der ikke foreligger oplysninger om maélt breendstofforbrug
efter NEDC- eller WLTP-malenormerne.

I § 4, stk. 3, foreslas desuden indsat et 8. pkz. om, at det efter 7. pkt. bereg-
nede breendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til CO2-udledning i gram
pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede braendstofforbrug med 36,2
for benzindrevne biler og med 40 for diesel-drevne biler.

ZAndringen medferer, at det efter 7. pkt. beregnede braendstofforbrug i liter
pr. 100 km for biler, der vejer 2.585 kg eller mere, omregnes til CO;-udled-
ning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede brandstoffor-
brug med 36,2 for benzindrevne biler og med 40 for dieseldrevne biler. Sa-
ledes sikres der overensstemmelse mellem multiplikationsfaktorerne i de fo-
resldede @ndringer til breendstofforbrugsafgiftslovens § 3 c, stk. 2, og mul-
tiplikationsfaktorerne i de foresladede a@ndringer til registreringsafgiftslovens
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bestemmelser om tilleg for COz-udledning, for keretgjer, der vejer 2.585
kg eller mere.

ZAndringerne angdr de samme biler, som omfattes af narvarende lov-
forslags § 3, og skal ses 1 ssmmenhang med § 1 nr. 5 og nr. 7. Som ved de
foreslaede @ndringer til breendstofforbrugsafgiftslovens §§ 3 og 3 c, er for-
malet med forslaget til endring af registreringsafgiftslovens §§ 4 og 5, at
sikre skonomisk tilskyndelse til at anvende oplysninger om den mélte CO2-
udledning.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.12 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 7

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 5 a, at grundlaget for til-
leg efter stk. 4 er COz-udledning som fastsat 1 overensstemmelse med den
pa verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette keretojer
(WLTP), jf. Kommissionens forordning (EU) nr. 1151/2017 af 1. juni 2017.

For varebiler, for hvilke der ikke opgeres COz-udledning i gram pr. kilome-
ter i overensstemmelse med den harmoniserede prevningsprocedure for lette
karetajer (WLTP), anvendes i stedet CO»-udledning opgjort efter Radets di-
rektiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC) multiplice-
ret med 1,21.

For varebiler, for hvilke der ikke foreligger en méling af CO;-udledning i
gram pr. kilometer 1 overensstemmelse med den harmoniserede prevnings-
procedure for lette koretojer (WLTP), men hvor der foreligger et omregnet
braendstofforbrug, beregnes CO»-udledning i gram pr. kilometer ved at mul-
tiplicere det angivne brendstofforbrug i liter pr. 100 km med 24 for benzin-
drevne biler og med 26,5 for dieseldrevne biler.

For varebiler, for hvilke der alene foreligger et omregnet brendstofforbrug
opgjort efter Radets direktiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr.
692/2008 (NEDC), beregnes CO2-udledning i gram pr. kilometer ved at
multiplicere det angivne braendstofforbrug i liter pr. 100 km med 29 for ben-
zindrevne biler og med 32 for dieseldrevne biler.

For varebiler, for hvilke der hverken foreligger angivelse af CO»-udledning
1 gram pr. kilometer opgjort i overensstemmelse med den harmoniserede
prevningsprocedure for lette koretojer (WLTP) eller opgjort efter Radets di-
rektiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC) eller om-
regnet brendstofforbrug opgjort i overensstemmelse med den harmonise-

rede prevningsprocedure for lette keretgjer (WLTP) eller opgjort efter
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Radets direktiv 80/1268/EQF eller forordning (EF) nr. 692/2008 (NEDC) ,
beregnes COz-udledning i stedet pa baggrund af bilens forbrug af brendstof
beregnet i liter pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9
eller 10. Det beregnede brendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til
COz-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det beregnede

braendstofforbrug med 29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne
biler.

I registreringsafgiftslovens § 5, stk. 5, foreslas det at indsatte et nyt 7. pkt.,
der fastsetter, at COz-udledningen for varebiler med en kereklar vaegt pa
2.585 kg eller mere beregnes pa baggrund af varebilens brendstof i liter pr.
forbrug af 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, hvis der
hverken foreligger angivelse af COz-udledning i gram pr. kilometer som an-

giveti 1. eller 2. pkt. eller breendstofforbrug som angivet i 3. eller 4. pkt.

De foreslaede @ndringer betyder, at det fremover vil fremga sarskilt af § 5,
stk. 5, hvordan der skal ske omberegning af bilens brandstofforbrug til CO»-
udledning, hvis der ikke foreligger oplysninger om maélt breendstofforbrug
efter NEDC- eller WLTP-malenormerne.

1§35, stk. 5, foreslas desuden indsat et 8. pkz., som medforer, at det efter 7.
pkt. beregnede brendstofforbrug i liter pr. 100 km, for biler der vejer 2.585
kg og over, omregnes til COz-udledning i gram pr. kilometer ved at multi-
plicere det beregnede breendstofforbrug med 36,2 for benzindrevne biler og
med 40 for dieseldrevne biler.

Saledes sikres der overensstemmelse mellem multiplikationsfaktorerne i de
foresldede @ndringer til braendstofforbrugsafgiftslovens § 3 c, stk. 2, og
multiplikationsfaktorerne i de foresldede andringer til registreringsafgifts-
lovens bestemmelser om tilleg for COz-udledning for keretojer, der vejer
2.585 kg eller mere.

ZAndringerne angar de samme biler, som omfattes af lovforslagets § 3 og
skal ses 1 ssmmenhang med lovforslagets § 1 nr. 5 og 6. Som ved de fore-
sldede @ndringer til breendstofforbrugsafgiftslovens §§ 3 og 3 ¢, er formélet
med forslaget til @ndringen af registreringsafgiftslovens § 4 at undga eko-
nomisk tilskyndelse til at importere @ldre brugte biler som folge af fordel-
agtige omberegninger vedrerende tilleeg for braendstofforbrug.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.12 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 8

44



UDKAST

For autocampere er hovedreglen efter registreringsafgiftslovens § 5 a, stk.
2, at der for karetojer, der er konstrueret og indrettet til ophold og beboelse,
beregnes samme registreringsafgift som for almindelige personbiler. For ko-
retejer med en tilladt totalveegt pd mindst 2 t, der er indrettet med adgang til
opredning af egentlige sovepladser for mindst 2 personer, kan der dog ved
afgiftsberigtigelsen ses bort fra udgiften til beboelsesindretningen samt for-
tjieneste og moms heraf. I disse tilfaelde udger afgiften for keretgjets samlede
veerdi eksklusive afgift mindst 0 kr. af de ferste 12.100 kr. og 45 pct. af

resten.

Autocampere er ofte opbygget pa lastbilchassiser, der typisk har en tilladt
totalvaegt pd 3,5 t svarende til graensen for et lille korekort. Stigende chas-
sispriser samt de afgiftsendringer, der folger af lov nr. 203 af 13. februar
2021, har medfort, at flere og flere af autocampere balancerer pa greensen
mellem at skulle afgiftsberigtiges med 45 pct. eller satserne for personbiler
med fradrag for udgiften til beboelsesindretning. Autocampere bliver séle-
des i hgjere grad afgiftsberigtiget efter satserne for personbiler.

Det giver anledning til praktiske vanskeligheder i Skatteforvaltningen og
hos selvanmeldervirksomheder, nar nye autocampere skal verdifastsettes.
Det skyldes, at det skal dokumenteres, hvor stor en del af autocamperens
veerdi, der udgeres af henholdsvis bildelen og beboelsesdelen. Det er sdledes
ikke muligt at f en prisopdeling fra fabrikken, og prisopdelingen er stort set
altid et sken, som er forbundet med en stor grad af usikkerhed.

Det foreslas derfor, at der i registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, indsattes
et 4. pkt., hvor det fremgar, at for keretgjer som navnt i 1. pkt., med en
tilladt totalveegt pa mindst 3 t som er indrettet med kekken-, toilet- og bade-
faciliteter samt sovepladser til mindst 2 personer, fastsettes afgiften til mi-
nimumsafgiften efter 3. pkt.

Den foreslaede @ndring vil medfore, at alle keretgjer, der opfylder kravene
til veegt og indretning, vil kunne afgiftsberigtiges efter afgiftssatsen pd 45
pct, uden at udgifterne til beboelse skal opgeres sarskilt.

Der henvises 1 gvrigt til 1 pkt. 2.3 1 lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 9

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at afgiften af et brugt
motorkeretgj, der er afgiftsberigtiget efter §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
safremt koretojet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes fra landet. Vi-
dere folger af § 7 b, stk. 2, nr. 1-5, hvordan belabet for godtgerelsen af afgift
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fastsettes for de enkelte koretojstyper. Af § 7 b, stk. 4, fremgar hvilke ko-
retejer, der ikke kan godtgeres afgift for, f.eks. koretojer, der er mere end
35 ar gamle regnet fra forste registreringsdato.

Det folger desuden af § 7 c stk. 1, at der sammen med en anmodning om
godtgerelse af afgiften efter § 7 b skal afleveres en synsrapport om kereto-
jets stand. Det skal af synsrapporten endvidere fremga, at koretejet er i re-
gistreringsklar stand. Synsrapporten mé ikke vaere @ldre end 4 uger regnet
fra anmodningens indgivelse. Afgiften godtgeres af Skatteforvaltningen,
ndr koretojets afgiftspligtige vaerdi er fastsldet, og Skatteforvaltningen har
modtaget dokumentation for keretojets afmeldelse fra Koretojsregisteret og

udfersel fra landet.

§§ 7 b og 7 ¢ definerer ikke praecist, hvornér et koretoj senest skal vare
udfert, for at der kan ske udbetaling af eksportgodtgerelse.

For at sikre, at synsrapporten udtrykker koretojets stand pd udferselstids-
punktet, foreslas i registreringsafgiftslovens § 7 ¢, stk. 1, at indsette et 5.
pkt.om, at hvis ikke keretajet er dokumenteret udfert senest 3 maneder efter
anmodning om godtgerelse, afvises anmodningen.

En anmoder om eksportgodtgerelse skal saledes kunne dokumentere, at ko-
retgjet er udfort af landet senest 3 maneder efter anmodning om afgiftsgodt-
gorelse er indgivet. Er der gaet lengere tid, vil den indsendte anmodning
blive afvist. I det tilfeelde vil anmoderen, hvis der stadig er et enske om at
opna eksportgodtgerelse, skulle indsende anmodning pa ny med de infor-
mationer, som er pakravet efter §§ 7b og 7 c.

Anmoderen mister sdledes ikke retten til afgiftsgodtgerelse, hvis keretojet
ikke er dokumenteret udfert inden for 3 maneder, men anmoderen vil skulle
indsende anmodning om eksportgodtgerelse pa ny med en ny synsrapport,
der ikke ma vare ®ldre end 4 uger, regnet fra den nye anmodnings indgi-

velse.

Derpa vil Skatteforvaltningen skulle foretage en ny vaerdifastsattelse af ko-
retojet, og der vil skulle indsendes dokumentation for udfersel for eksport-
godtgerelse kan udbetales.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.13 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 10
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Det folger af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 1, at den afgiftspligtige
veaerdi for brugte koretojer fastsattes til karetejets almindelige pris indbefat-
tet merverdiafgift, men uden afgift efter loven. Den almindelige pris fast-
settes efter salg til bruger her i landet 1 den stand, hvori keretojet skal regi-
streres.

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 9 a, stk. 1, at der for nye koreto-
jer, som er eller efter deres anvendelse kunne vare omfattet af § 3 b, som er
omfattet af § 8, stk. 6, eller som anvendes til erhvervsmassig udlejning eller
erhvervsmaessigt udlan, og som ikke er omfattet af § 2, stk. 1, nr. 15, altid
skal foretages en genberegning af koretojets afgiftspligtige verdi som et
brugt keretoj efter § 10. Det skal ske enten ved salg eller anden overdragelse
af koretojet fra den forste registrerede ejer til en tredjepart eller senest 3

madneder efter tidspunktet for forste registrering af koretojet.

Det folger af § 10, stk. 2, at for brugte keretgjer, som ikke tidligere har varet
registreret her i landet, eller som efter reparation eller genopbygning skal
afgiftsberigtiges pa ny, jf. § 1, stk. 3, kan den afgiftspligtige veerdi ikke over-
stige koretgjets oprindelige pris som nyt. Er keretgjets pris som nyt ukendt,
fastsattes prisen skensmassigt. Et omfattet brugt keretejs verdi ma altsd
som udgangspunkt ikke vaerdisattes hgjere, end hvad bilen ville vere vard
som ny, og er udsat for et egentligt loft for vaerdifastsettelse, ogsd selvom
de brugte koretojer pa markedet overstiger nye keretgjer 1 verdi.

Det foreslas, at der i registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2, 1. pkt., efter ’her
i landet” indsettes “og er 5 ar eller &ldre”.

Den foresldede @ndring har til formal at ligestille henholdsvis keretgojer,
hvis afgiftspligtige vaerdifastsattes pa ny i forbindelse med genberegningen
efter lovens § 9 a, og nyere brugt importerede koretojer, der vaerdifastsattes
pa baggrund af § 10.

Det betyder, at det 1 bestemmelsen fastsatte loft over den afgiftspligtige
verdi af et brugt keretoj, der ikke har veret indregistreret her i landet for,
kun finder anvendelse, hvis keretojet er 5 ar eller @ldre. Det folger af § 4,
stk. 7, at et brugt keretojs alder regnes fra forste registrering. Hvis tidspunkt
for registrering eller ibrugtagning ikke kan fastslas, regnes koretgjets forste
registreringstidspunkt eller ibrugtagning fra keretojets fremstillingstids-
punkt.

Med det foresladede vil der derfor fremover ved vardifastsattelsen ikke leen-
gere vaere et loft over den afgiftspligtige verdi for brugte importerede
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keretgjer, der under 5 ar gamle. Disse ligestilles dermed med keretgjer om-
fattet af reglerne om genberegning.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.10 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Tilnr. 11

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 10 a, stk. 1, at Skatteforvaltnin-
gen ved afgiftsberigtigelse af et koretoj offentligger afgiftsgrundlaget pa in-
ternettet. Af stk. 2 fremgér, at der for hvert enkelt koretoj offentliggeres de
oplysninger om keretgjet, der anmeldes til Skatteforvaltningen til brug for
opgorelse af registreringsafgiften af koretejet. Endvidere offentliggeres det
af Skatteforvaltningen opgjorte afgiftsgrundlag, den beregnede afgift, den
betalte afgift og det anvendte hjemmelsgrundlag ved afgiftsberegningen.
Endelig opgeres eventuel @ndring af afgiftsgrundlaget i1 forhold til det an-
meldte afgiftsgrundlag.

Det er dog i praksis ikke muligt at offentliggere den faktisk betalte afgift.

P& nuvaerende tidspunkt offentliggeres oplysninger, der anmeldes til brug
for opgerelse af registreringsafgiften, det opgjorte afgiftsgrundlag, den be-
regnede afgift og den opkravede afgift samt &ndringer 1 afgiftsgrundlaget.
Da Skatteforvaltningens tekniske systemer ikke er integrerede, kan den fak-
tisk betalte afgift ikke offentliggeres uden vasentlige omkostninger til sy-

stemudvikling og @ndring af selvanmelderordningen.

Det er desuden ikke altid muligt at konstatere og dermed offentliggere den
betalte afgift for keretojer, der afgiftsberigtiges via selvanmelderes méneds-
angivelser. Det skyldes, at afgift for keretojer pd en manedsangivelse op-
kraeves som ét samlet beleb for flere koretgjer. Det medferer, at det 1 de
tilfeelde, hvor belobet pd méinedsangivelsen ikke betales eller kun delvist
betales, ikke vil vaere muligt at fastsla precist for hvilke keretojer, der er
betalt hvilket afgiftsbelob.

Da der i dag ikke er integration mellem de systemer, der opbevarer oplys-
ninger om betaling (SAP 38), og det system, der opbevarer og offentligger
data om keretojer (Koretojsregisteret), vil det heller ikke vaeret muligt at
offentliggere de betalingsoplysninger, der fremgér af Skatteforvaltningens
opkravningssystem, SAP 38, uden vasentlige omkostninger for staten til
brug for en integration af de to systemer eller manuel behandling.

Det foreslés derfor i registreringsafgiftslovens § 10 a, stk. 2, nr. 2, at &ndre
“betalte” til “opkravede”.
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Det vil indebeere, at det fremadrettet vil vere tydeligt, at det er den opkrae-
vede afgift, der kan fremsoges 1 Koretojsregisteret. Oplysninger om den be-
talte afgift vil sdledes ikke fremgd som en oplysning, der offentliggeres pa
internettet.

Safremt ejer eller bruger af et karetej har brug for at vide, hvad der pracist
er svaret 1 afgift af et keretoj, vil der stadig vaere mulighed for at fa dette
oplyst pd anden vis, jf. § 10 a, stk. 3. Det er nemlig i dag muligt ved telefo-
nisk henvendelse til Skatteforvaltningen. Denne mulighed vil fortsat eksi-
stere med den foresldede @ndring. Personer, der ikke har ret til oplysnin-

gerne, vil ikke kunne fé disse udleveret ved telefonisk henvendelse.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.11 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 12

Til det foreslaede stk. 6:

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 15, stk. 1, nr. 5, at en virksomhed
kan registreres, hvis den blandt andet stiller sikkerhed pa mindst 500.000 kr.
for betaling af afgifter efter registreringsafgiftsloven, herunder tilbagebeta-
ling af for meget udbetalt godtgerelse, samt renter og gebyrer vedrerende
disse afgifter og godtgerelser. En stillet sikkerhed frigives, hvis virksomhe-
den afmelder registrering, hvis virksomheden opherer med at opfylde
mindst én af betingelserne 1 § 15, stk. 1, eller undlader at fremstille et koretg)
efter § 18.

Der er ikke 1 registreringsafgiftsloven hjemmel til, at Skatteforvaltningen
kan fastholde en stillet sikkerhed, selvom der matte vere indledt en kon-
trolsag mod den registrerede virksomhed. En sddan hjemmel findes imidler-
tid 1 opkreevningsloven.

Det foreslas i registreringsafgiftslovens § 15, af inds@tte et nyt stykke stk.
6, som fastsatter, at for sikkerhed stillet efter § 1, nr. 5, finder opkraevnings-
lovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt., tilsvarende anvendelse.

Det betyder, at Skatteforvaltningen efter registreringsafgiftsloven pa samme
made som efter opkrevningsloven pd andre omrader skal kunne undlade at
frigive en sikkerhed stillet efter registreringsafgiftslovens § 15, hvis der pd
det hidtidige frigivelsestidspunkt er indledt en kontrol af virksomheden.

Baggrunden for forslaget er, at de geeldende regler ikke giver Skatteforvalt-

ningen mulighed for at undlade at frigive en sikkerhed, der er stillet efter
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registreringsafgiftslovens § 15, stk. 1, nr. 5, selv om der er en igangverende
kontrol af virksomheden. Dette indeberer, at Skatteforvaltningen kan vaere
forpligtet til at frigive en sikkerhed, selv om der er en igangvarende kontrol
af virksomheden, og kontrollen formodes at ville fore til en forhgjelse af
virksomhedens tilsvar af afgifter. Det er uhensigtsmaessigt, at staten af

denne arsag risikerer at lide tab, som kunne vere undgaet.

Det er formalet med forslaget, at opkravningslovens regler om frigivelse af
sikkerhed ogsa skal finde anvendelse pa sikkerhed stillet som folge af regi-
streringsafgiftslovens regler. Opkravningslovens regler finder imidlertid
kun anvendelse for sd vidt angar den sikkerhed, der stilles efter opkrav-
ningslovens § 11, stk. 1 og 2 — det vil sige ikke for sikkerheder, der stilles
efter evt. se@rlige sikkerhedsstillelsesregler 1 registreringsafgiftslovens § 15.
Med @ndringen vil opkraevningslovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt., tilsvarende
finde anvendelse for sikkerhed stillet efter registreringsafgiftslovens regler

herom.

Det folger af opkreevningslovens regler, at Skatteforvaltningen kan undlade
at frigive en sikkerhed, hvis der pé frigivelsestidspunktet er indledt en kon-
trol af virksomheden. Traffer Skatteforvaltningen afgerelse om forhgjelse
af de tilsvar, som sikkerheden skal dekke, frigives den del af sikkerheden,
der matte overstige det belab, der som folge af kontrollen traeffes afgerelse
om at forheje virksomhedens tilsvar med, mens den resterende del af sik-
kerheden frigives, nér tilsvarene er betalt. Traeffes der derimod ikke afge-
relse om en sédan forhgjelse, sker frigivelsen ved kontrollens afslutning, jf.
opkravningslovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt.

En kontrol vil blive anset for indledt, nér der er planlagt eller foretaget skridt
med henblik pa at afklare de omstendigheder, der har givet anledning til
kontrollen. Det kan f.eks. vere, ndr Skatteforvaltningen har modtaget infor-
mationer, der giver anledning til at pdbegynde en kontrol, nar Skatteforvalt-
ningen har udsendt en materialeindkaldelse med henblik pé at f4 oplysninger
om virksomheden, eller nar der pd baggrund af en maskinel udsegning af
virksomheder er igangsat et kontrolprojekt, hvori den pagaldende virksom-
hed indgar.

Resulterer kontrollen i, at Skatteforvaltningen traeffer afgerelse om forhe-
jelse af de tilsvar, som sikkerheden skal deekke, vil den del af sikkerheden,
der métte overstige det belab, der som folge af kontrollen treffes afgorelse
om at forhgje virksomhedens tilsvar med, skulle frigives pa afgerelsestids-
punktet, mens den resterende del af sikkerheden vil skulle frigives, nér
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tilsvarene er betalt. Traeffes der derimod ikke afgerelse om en sadan forhe-
jelse, vil frigivelsen skulle ske ved kontrollens afslutning.

P& samme made som efter opkravningslovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt., vil
Skatteforvaltningen i de tilfeelde, hvor Skatteforvaltningen vaelger ikke at
frigive en sikkerhed péd grund af en igangverende kontrol ved meddelelse
skulle gore virksomheden opmerksom p4, at der er en igangvarende kontrol
af virksomhedens angivelse m.v. af skatter og afgifter, og at frigivelsestids-
punktet af denne grund udskydes. Meddelelsen vil have karakter af en for-
valtningsretlig afgerelse, hvilket bl.a. vil betyde, at afgerelsen vil kunne pa-
klages efter skatteforvaltningslovens almindelige regler. En klage vil ikke
have ops@ttende virkning. Forvaltningslovens § 19 om partshering vil til-

svarende finde anvendelse.

Den altovervejende hovedregel forventes 1 praksis at vere, at den nye be-
stemmelse, med henvisning til opkraevningsloven, vil skulle anvendes til at
udskyde frigivelsestidspunktet for sikkerheden, nér der er en igangvarende
kontrol af virksomheden. Den foresldede bestemmelse i registreringsafgifts-
loven og den gaeldende bestemmelse i opkravningsloven er dog udformet
som en valgmulighed for forvaltningen. Skatteforvaltningen foreslds der-
med at kunne beslutte ikke at anvende den foreslaede mulighed for at und-
lade at frigive en sikkerhed, uanset at der er indledt en kontrol af virksom-
heden.

En beslutning om af frigive sikkerheden vil ikke have karakter af en forvalt-
ningsretlig afgerelse og vil derfor ikke skulle meddeles virksomheden. Dette
vil kunne vare relevant, nar Skatteforvaltningen pataenker at foretage et
kontrolskridt, der er omfattet af retssikkerhedsloven. Ved sadanne kontrols-
kridt skal virksomheden som udgangspunkt underrettes om tvangsindgrebet,
forud for at det gennemfores. Dog kan underretning undlades i de tilfelde,
hvor formalet med tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, séfremt
en forudgdende underretning skulle gives.

Udformningen af den foresldede bestemmelse som en »kan-bestemmelse«
giver altsd Skatteforvaltningen mulighed for at kunne velge ikke at udskyde
frigivelsestidspunktet og dermed ikke at underrette virksomheden om den
igangvarende kontrolsag, ndr hensynet til hemmeligholdelsen af kontrolsa-
gen vurderes at veje tungere end interessen i at udskyde frigivelsestidspunk-
tet for sikkerheden.

Hvor lenge en sikkerhed vil blive fastholdt som folge af en igangvaerende
kontrol, vil afhaenge af den enkelte kontrolsags omfang og kompleksitet.

Skatteforvaltningen oplyser om kontrolsagernes laengde, at der pa grund af
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en stor variation af sagerne ogsa er en stor variation i sagsbehandlingstiden.
Nér Skatteforvaltningen har givet meddelelse om, at frigivelse af sikkerhe-
den undlades, vil Skatteforvaltningen skulle sikre, at kontrollen ikke unedigt
forsinkes. Hvor hurtigt en sag skal behandles, beror pé en konkret vurdering,
hvor der bl.a. skal tages hensyn til, hvilken gkonomisk betydning en hurtig
og smidig sagsbehandling kan have for virksomheden. Da frigivelsestids-
punktet for sikkerheden kan have vasentlig skonomisk betydning for den
pageldende virksomhed, og idet frigivelsestidspunktet foreslés at skulle af-
hange af kontrolsagen, vil dette vere et hensyn, der i Skatteforvaltningens
tilretteleeggelse af kontrolsagen vil skulle tale for at fremme kontrolsagen

mest muligt.

Naér Skatteforvaltningen har afsluttet kontrollen, underrettes virksomheden
herom. Hvis Skatteforvaltningens kontrol af virksomheden afsluttes, uden
at der treeffes afgeorelse om at forhgje virksomhedens tilsvar, vil sikkerheden
skulle frigives. Hvis Skatteforvaltningens kontrol af virksomheden resulte-
rer i en afgerelse om forhejelse af de tilsvar, som sikkerheden skal daekke,
vil den del af sikkerheden, der métte overstige det belgb, der som folge af
kontrollen traeffes afgerelse om at forheje virksomhedens tilsvar med, skulle
frigives pa afgerelsestidspunktet, mens den resterende del af sikkerheden vil
skulle frigives, nar de skyldige beleb er betalt. En virksomhed, der har stillet
sikkerheden i form af en bankgaranti, vil kunne have en interesse i selv at
betale det forhgjede tilsvar frem for at lade bankgarantien dakke tilsvaret.
Det foreslas derfor, at frigivelsen af den del af sikkerheden, der belobsmaes-
sigt svarer til det forhgjede tilsvar, forst kan ske, nar dette belgb er blevet
betalt.

Det foreslaede stk. 6 vil i gvrigt skulle fortolkes og administreres pd samme
mdde som opkraevningslovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt. Der henvises herom
til Folketingstidende 2020-21, tilleg A, L 137 som fremsat, s. 13- 15 og s.
44-45.

Der henvises 1 ovrigt til pkt.2.5 1 lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til det foresldede stk. 7:

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 14, stk. 1, at en virksomhed kan
registreres hos Skatteforvaltningen med den virkning, at virksomheden kan
angive afgiften af et koretoj og periodevis betale afgiften af keretgjer, som
virksomheden har angivet afgiften af.

Det folger af § 15, stk. 1, nr. 1-5, at en virksomhed skal leve op til en reekke

betingelser, for den kan registreres. Ifelge nr. 5 skal virksomheden stille
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sikkerhed pa mindst 500.000 kr. for betaling af afgifter efter registrerings-
afgiftsloven, herunder tilbagebetaling af for meget udbetalt godtgerelse,
samt renter og gebyrer vedrerende disse afgifter og godtgerelser.

Af § 15, stk. 2, fremgér, at Skatteforvaltningen kan stille krav om hgjere
sikkerhedsstillelse efter stk. 1, nr. 5, som folge af virksomhedens arlige eller
forventede arlige afgiftstilsvar efter registreringsafgiftsloven, forretnings-
omfang, betalingshistorik og evrige risikofaktorer. Skatteforvaltningen kan
med 1 méneds varsel til den forste i en maned @ndre kravet om sikkerheds-
stillelse, hvis virksomhedens forhold har @ndret sig vesentligt i forhold til
tidspunktet for sikkerhedsstillelsen eller den seneste regulering, eller hvis
Skatteforvaltningens fastsettelse af sikkerhedens sterrelse har varet baseret

pa mangelfulde eller ukorrekte oplysninger.

Der er saledes ikke lovbundne betingelser for fastsettelsen af en sikkerheds-
stillelse, der er hgjere end 500.000 kr., men lovgivningsmagten har derimod
overladt Skatteforvaltningen en skensmessig befojelse med angivelse af en
raekke risikofaktorer, som kan fore til et krav om en hgjere sikkerhedsstil-
lelse. Det fremgér af bemaerkningerne til det fremsatte lovforslag nr. L 4 af
3. oktober 2017, at det var forudsat, at Skatteforvaltningen udarbejdede of-
fentligt tilgaengelige retningslinjer for sikkerhedsstillelsen som udgangs-
punkt ud fra virksomhedens afgiftstilsvar sdledes, at virksomhedernes blev
indplaceret pd en trappemodel med tilstreekkeligt robuste trin.

Med virkning fra og med den 1. februar 2020 offentliggjorde Motorstyrelsen
styresignal SKM2019.562.MOTORST af 14. november 2019 om Trappe-
model for fastsattelse af sikkerhedsstillelse for selvanmeldere efter registre-
ringsafgiftsloven” saledes som forudsat i bemaerkningerne.

Ved at fastsatte regler, der er retligt normerende for Skatteforvaltningens
afgorelser 1 forste instans og rekursinstansernes efterfolgende afgorelser,
kan det sdledes sikres, at der ikke er tvivl om, at trappemodellens trin udger
en minimumsgranse 1 forhold til sikkerhedsstillelsens storrelse. Dette bidra-
ger til at skabe klarhed og forudsigelighed for de registrerede virksomheder,
der pa den méde ikke kan veare 1 tvivl om, hvad de som minimum skal stille
af sikkerhed.

Det foreslés pé den baggrund, at der i registreringsafgiftslovens § 15 ind-
s&ttes som stk. 7, at skatteministeren fastsatter nermere regler om sikker-
hedsstillelser efter § 15, stk. 1 nr. 5, og stk. 2.
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Med @ndringen er det forudsat, at der ved bekendtgerelse vil blive fastsat
regler for indplacering, som i det vaesentlige svarer til de regler, der i dag
fremgar af SKM2019.562.MOTORST.

Herved vil der vaere sikret klarhed om, hvilken sikkerhed de registrerede
virksomheder skal stille.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.4 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 13

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 16, at en registreret virksomhed
til Skatteforvaltningen skal angive afgiften af de keretgjer, som virksomhe-
den anmelder til registrering 1 Koretojsregisteret. Registrerede virksomhe-
der omfatter selvanmeldere, som er registrerede virksomheder efter §§ 14

og 15, samt selvangivere, som derudover ogsa er registreret jf. § 3 b, stk. 14.

Det fremgér ikke af geeldende regler, at den registreringsafgift, der angives
samtidig med registrering af koretojet i Koretojsregistreret, ikke kan endres.
Opkravningsloven regulerer blot betalingen af afgiften. Selve angivelsen af
den afgiftspligtige verdi og dermed registreringsafgiften reguleres i regi-
streringsafgiftsloven.

Det vil sige, at der efter de geldende regler for angivelse af afgift er risiko
for, at det afgiftsbelob, der angives, ikke vil udgere den endelige afgift, der
betales. Det betyder ogsd, at en registreret virksomhed 1 praksis kan @ndre 1
angivelsen indtil betalingsdatoen (den 15. i maneden efter, at koretojet er
registreret).

Det forsléas derfor, at der i registreringsafgiftslovens § 16 indsattes et nyt
stk. 3. 1 1. pkt. foreslas, at en angivelse af afgiften af et koretoj skal ske
senest samtidig med registrering af koretojet 1 Koretojsregisteret. Det fore-
slés 1 2. pkt., at en registreret virksomhed ikke kan @&ndre angivelsen efter
registrering af koretgjet.

Formalet med @ndringen er at forhindre virksomheder i at @ndre pa den
angivne afgift efter det tidspunkt, hvor keretgjets veerdi ber vere endeligt
fastsat, dvs. ved registreringen af keretojet.

I tilfzelde af fejl ved angivelsen af afgiftsbeleb m.v., kan en @ndring kun ske
ved anmodning om genoptagelse til Skatteforvaltningen.

For registrerede virksomheder reguleres betalingen af afgifter som folge af
registreringsafgiftsloven efter opkravningslovens § 2, stk. 2. Det foreslaede
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1§ 16, stk. 3, regulerer kun angivelsen af den afgiftspligtige veerdi, som dan-
ner grundlag for afgiften, der skal betales. Betalingen af afgiften sker séle-
des efter opkraevningsloven, mens angivelsen af afgiften sker senest samti-

dig med indregistrering af koretgjet 1 koretojsregistreret.

Forslaget vedrerer kun registrerede virksomheder, der kan angive afgift ef-
ter registreringsafgiftslovens regler herom. Forslaget vil ikke have virkning
pa Skatteforvaltningens fastsattelser af afgift.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.6 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til§ 2
Til nr. 1

Det folger af koretojsregistreringslovens § 2, jf. § 1, at en reekke keretajer
skal indregistreres 1 Koretojsregisteret forinden de tages 1 brug pa faerdsels-
lovens omréde. Det folger derudover af registreringsafgiftslovens § 1, at der
skal svares afgift af motorkeretgjer, som skal registreres i Koretojsregisteret
efter kareregistreringsloven, og af pdhaengs- og sattevogne til sdidanne mo-
torkeretgjer. Der svares dog ikke afgift af keretgjer, der registreres pa graen-

senummerplader eller prevemarker.

Det folger af lovens § 7, at keretej, der registreres 1 Koretgjsregisteret, til-
deles nummerplader, der udlanes af staten, jf. dog §§ 7 -7 h om brug af
provemarker og proveskilte.

I§ 7D, stk. 1, er det fastsldet, at proveskilte (ogsé kaldt preveplader) kun
ma bruges til kersel med uregistrerede keretojer af en type der skal registre-
res efter § 2. Af § 7 b, stk. 2, fremgar det, at preveskilte kun ma bruges til
midlertidig eller lejlighedsvis kersel til de formal der folger af § 7 b, stk. 2,
nr. 1-10. Af nr. 9, fremgar at keretojer efter § 7 b, stk. 1, mé benyttes til
optagelse af fotografier eller film af et koretoj. Korslen mé kun foretages af
en fabrikant eller importer af keretgjer og kun for at fremstille reklamema-
teriale for koretojet.

Det folger af den foresldede @ndring af keretgjsregistreringslovens § 7 b,
stk. 2, nr. 9, 2.pkt., at ikke kun importerer eller fabrikanter kan benytte et
kereteaj til optagelse af fotografier eller film af et kereteaj, men ogsa virk-
somheder der szlger eller udbyder koretgjer til leasing vil kunne benytte
koretgjer med pdmonterede proveskilte til optagelse af fotografier eller film.

Zndringen vil sledes medfore, at det fremover vil veere muligt for f.eks. en

almindelig bils®lger eller et leasingfirma, som ikke 1 sig selv kan
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kategoriseres som fabrikant eller importer af koretojer, at benytte koretajer
med proveskilte til optagelse af video- og fotomateriale til f.eks. reklame.
Sadanne keoretgjer vil efter § 7 b, stk. 1, vaere ikke-indregistrerede koretojer,
som virksomheden har proveskilte til.

Det vil stadig geelde jf. § 7 b, stk. 3, at preveskiltene ikke m4 bruges pd
koretojer, der bruges til befordring af gods eller personer, der er uvedkom-
mende for formalet med kerslen, jf. § 7 b stk. 2. Hvis kerslen med et ikke-
indregistreret koretoj séledes kan karakteriseres som ikke at opfylde forma-
letmed § 7 b, stk. 2, nr. 9, om optagelse af fotografier eller film, vil keretojet
som udgangspunkt blive afgiftspligtig efter lovens almindelige regler
herom.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.7 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Det folger af koretgjsregistreringslovens § 7 g, stk. 3, at Skatteforvaltningen
tegner en ansvarsforsikring for kersel med prevemarker 1 EU-/E@S-lande.

Det folger af reglerne om tegning og opher af forsikring for registrerings-
pligtige koretojer m.v. i bekendtgerelse nr. 1618 af 18. december 2018 om
ansvarsforsikring for motorkeretgjer mv., at det ved registrering af et mo-
tordrevet koretoj skal godtgeres, at der 1 overensstemmelse med faerdselslo-
vens forskrifter er en forsikring 1 kraft for det pageldende koretoj, jf. § 6,
stk. 1. Derudover fremgér det af bekendtgerelsens § 6, stk. 2, at séfremt et
motordrevet keretgj er forsynet med tilkoblingsanordning for saettevogn, pa-
hangsvogn, pdhangsredskab eller blokvogn, skal forsikringen tillige deekke
kersel med et tilkoblet koretoj.

Bestemmelsen i koretojsregistreringslovens § 7 g, stk. 3, skal ses i sammen-
hang med ferdselslovens § 105, der stiller krav om, at erstatning for skader
forvoldt af motordrevne koretojer skal vere dekket af en forsikring i et an-
svarsforsikringsselskab, der har Finanstilsynets tilladelse (koncession) til at
drive forsikringsvirksomhed.

Ordlyden af bestemmelsen i1 keretgjsregistreringslovens § 7 g, stk. 3, kan
indebere en vis usikkerhed om, hvad ansvarsforsikringen skal omfatte. Det
er ikke tydeligt, om der udover kersel med motordrevne keretojer ogsa me-
nes korsel med ikke-motordrevne keoretojer f.eks. pdhangskeretejer. Da
Skatteforvaltningen i dag fortolker reglerne om ansvarsforsikring saledes, at
der skal ske forsikring af alle koretojer, der kan fi provemarker, er Skatte-
forvaltningen som udgangspunkt nedt til at tegne forsikring for disse ogsa.
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Da pahengskeretojer dog i dag allerede er forsikret gennem de keretajer
som traekker pahengskeretojet, er der tale om en unedig tegning af forsik-

ringer for disse pahengskoretojer.

Det foreslas derfor, at der 1 keretojsregistreringslovens § 7 g, stk. 3, efter

“ansvarsforsikring” indsettes for motordrevne koretojer”.

Forslaget har til formél at sikre, at der ikke sker en overforsikring af kersel
med keretgjer, hvor der benyttes provemarker. Den foresldede andring vil
bringe udstrekningen af ansvarsforsikringens dekningsomride i keretojs-
registreringslovens § 7 g, stk. 3, 1 overensstemmelse med faerdselslovens §

105 om ansvarsforsikring.

Med den foreslaede tilfojelse vil der ikke vare tvivl om, at Skatteforvaltnin-
gen fremover kun vil skulle forsikre motordrevne keretojer 1 forbindelse
med udlevering af provemerker. Ikke-motordrevne keretgjer som f.eks.
campingvogne eller andre pdhangsvogne, vil saledes ikke leengere fa tegnet

ansvarsforsikringer ved udlevering af provemarker.

Pédhaengsvogne mv. med provemarker vil dog stadig vare forsikrede,
selvom der ikke tegnes en s@rskilt forsikring herfor. Det skyldes, at ansvars-
forsikringen pa motorkeretojet, der treekker pahengsvognen, ved lovkrav
ogsé skal dekke pahangsvognen.

Den foresldede @&ndring vedrerende ansvarsforsikring ved udlevering af
prevemerker vil for den enkelte koretojsejer sdledes ikke fore til ndringer,
idet pah@ngsvognen ogsé allerede i dag forsikres igennem forsikringen pa
det treekkende motorkereto;.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.8 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 3

Det folger af koretojsregistreringslovens § 10, stk. 2, at der betales 100 kr.
pr. degn for et set provemarker til bil eller for et provemerke til motorcy-
kel.

Den geldende formulering 1 keretojsregistreringslovens § 10, stk. 2, blev
indsat ved lov nr. 1338 af 19. december 2008 og omfatter alene biler og
motorcykler 1 modsatning til de evrige bestemmelser 1 koretojsregistre-
ringsloven, der som udgangspunkt omfatter alle slags koretgjer, medmindre
andet eksplicit er angivet.
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Det er dog ogsa muligt for andre keretojstyper at fa udstedt provemaeerker.
Det folger f.eks. af § 7 f, stk. 1, at der kan udleveres provemaerker til korsel
somnaevnti§§ 7bog7cog§ 7d,stk. 1, som ogsd omfatter andre koretojer
end kun biler og motorcykler.

Det foreslas, at karetojsregistreringslovens § 10, stk. 2, @ndres, sa der frem-
over kan udstedes provemarker til alle koretgjer, der ma fore disse, jf. ko-
retejsregistreringslovens almindelige regler.

Samtidig foreslas kravet om at der skal, udleveres et s&t provemarker ud-
gér. Antallet af udleverede provemarker skal i stedet vaere athangigt af det
pakraevede antal af nummerplader for de enkelte koretgjer. Det har vaeret
Skatteforvaltningens faste praksis, at antallet af provemaerker, der udstedes
til et givent keretoj, udelukkende bestemmes efter hvor mange nummerpla-
der, koretojet normalt ville skulle fore efter de almindelige regler herom, der
folger af breendstofforbrugsafgiftsloven.

Det foreslaede vil betyde, at bestemmelsen @ndres fra at omfatte opkraev-
ning af et gebyr for pravemarker til biler og motorcykler, til at omfatte op-
kreevning af gebyr for provemerker til ethvert koretoj, der ma fore prove-
marker. Det foresldede vil omfatte alle koretojer, der er registreringspligtige
efter koretojsregistreringslovens § 2, og som efter § 7 f ma anvendes med
provemerker til de 1 §§ 7 b-7 ¢, § 7 d, stk. 1, og § 7 f, stk. 2 og 3, nevnte

formal.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.9 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 4

Det folger af § 1, stk. 3, 1 koretojsregistreringsloven, at skatteministeren
fastsaetter regler om registrering 1 Koretgjsregisteret. Denne bemyndigelses-
bestemmelse er udnyttet i § 1, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 2523 af 15. de-
cember 2021, om registrering af keretgjer, hvor det defineres, hvad der for-
stas ved en bruger af et koretoj. Det folger endvidere af bekendtgerelsens §
42, at brugere 1 bekendtgerelsens forstand skal registreres 1 Koretojsregiste-

ret.

Det folger samtidig af keretojsregistreringslovens § 11, stk. 1, at der betales
380 kr. for en registrering eller @ndring af registrering af et koretojs ejere
eller brugere, der sker uden afmelding af koretojet.

Det foreslés i koretojsregistreringslovens § /7 at inds@tte som stk. 3, at der
ikke skal ske betaling efter stk. 1, hvis en @ndring af en registrering, der

foretages fra og med den 1. juli 2024 til og med den 31. december 2024,
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alene foretages som folge af @endring af regler udstedt i medfer af § 1, stk.
3, om, hvem der anses som brugere af et koretoj. Dette geelder dog ikke 1
tilfeelde af, at det pageldende koretoj afmeldes.

Den foresldede betalingsfritagelse vil fritage for betaling af &endring af bru-
gerforhold til et koretoj som folge af den planlagte bekendtgerelsesendring.
Denne mulighed for betalingsfritagelse vil gelde i perioden fra og med den
1. juli 2024 til og med den 31. december 2024, sa ejere af keoretgjer uden
betaling kan bringe deres keretojets registreringsforhold i overensstem-
melse med de forventede nye regler om brugere.

Initiativet gennemfores for at sikre, at korrekte ejere- og brugerforhold re-
gistreres. Dette vil vare til gavn bdde for Skatteforvaltningen, politiet og
andre myndigheder, som har behov for at fastsla hvilke personer, der har
tilknytning til et givent keretoj. Formélet med @ndringerne pa bade lov- og
bekendtgerelsesniveau er at hgjne datakvaliteten i Keretojsregistreret og
dermed kontrolmulighederne uden at péfere keretojsejere, en ekonomisk
byrde.

Det er en forudsatning for betalingsfritagelsen, at borgeren eller virksom-
heden anmoder Skatteforvaltningen om at foretage den padgeldende &ndring
senest den 31. december 2024. Endringer, som borgere eller virksomheder
selv foretager via selvbetjeningslosningen 1 Motorregistret, vil ikke veare
fritaget for betaling. Skatteforvaltningen offentligger den narmere proces
for anmodning om betalingsfri @ndring af registrerede brugere.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.14 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 3

Til nr. 1-4

Det fremgér af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3 c, stk. 2, at for benzin-
og dieseldrevne biler med en kereklar vaegt pd over 2.585 kg, hvor der ikke
foreligger oplysninger om COz-udledning fastsat i overensstemmelse med
den pa verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette koretojer
(WLTP), jf. bilag XXI til Kommissionens forordning om supplerende regler
til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om type-
godkendelse af motorkeretejer med hensyn til emissioner fra lette personbi-
ler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparati-
ons- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om a&ndring af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning

(EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
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ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008, fastsaettes CO»-
udledningen ved at multiplicere det efter § 3, stk. 9, beregnede brandstof-
forbrug udtrykt i liter pr. 100 km med 29 for benzindrevne biler og med 32
for dieseldrevne biler.

Det fremgar af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 9, at for diesel- og
benzindrevne biler med en kereklar vagt pa over 2.585 kg, hvor der ikke
foreligger oplysning om et braendstofforbrug i henhold til Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegod-
kendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretojer, fastsattes brendstofforbruget
som summen af et fast element og et variabelt element, der beregnes som
0,2 pct. af den del af bilens kereklare veegt i kilogram, der overstiger 2.585
kg. For dieseldrevne biler, der mindst opfylder emissionsnorm Euro 6, ud-
gor det faste element 6,4 1 pr. 100 km. For dieseldrevne biler, der opfylder
emissionsnorm Euro 5, men ikke emissionsnorm Euro 6, udger det faste
element 7,4 1 pr. 100 km, og for dieseldrevne biler, der ikke som minimum
opfylder emissionsnorm Euro 5, udger det faste element 9,0 I pr. 100 km.
For benzindrevne biler beregnes forbruget som for dieseldrevne biler efter
1.-3. pkt., og forbruget forhejes herefter med 10 pct.

Der kan sédledes vere et incitament i1 breendstofforbrugsafgiftslovens § 3 c,
stk. 2, til at anvende omregningsmetoden fremfor den WLTP-maélte udled-
ning f.eks. ved at gge vagten pa biler, siledes at der kan svares en lempeli-
gere afgift ved brug af § 3, stk. 9, og de dertil herende multiplikationsfakto-
rer som nevnt i § 3 c, stk. 2.

De vurderes derfor hensigtsmessigt at opdatere bestemmelsen i § 3 c, stk.
2, séa den sikrer, at det som langt overvejende hovedregel er fordelagtigt at
anvende oplysningerne vedrerende den WLTP-malte udledning, og omreg-
ningen fra egenvaegt derfor kun anvendes 1 de tilfzlde, hvor der for koretojet
ikke er foretaget en maling af COz-udledningen.

For at undga ekonomisk tilskyndelse til at importere brugte biler, hvoraf der
betales afgift efter km/l, ber formlerne i § 3, stk. 9, tilsvarende opdateres.
Det skennes, at en opdatering af de faste og variable elementer som foreslaet
vil sikre, at reglerne ikke leengere giver et gkonomisk incitament til import
af &ldre biler. For sa vidt angér nyere biler, foreslas det desuden, at de gael-
dende omregningsfaktorer for benzin og diesel 1 § 3 c, stk. 2, forhejes fra
henholdsvis 29 til 36,2 og fra 32 til 40, sa det ikke leengere vil kunne vare
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mere attraktivt at benytte sig af omregningsmetoden i § 3 c, stk. 2, som den
er formuleret i dag, frem for at anvende en WLTP-maling.

De foreslaede @ndringer af § 3, stk. 9, og § 3 c, stk. 2, foreslas at have virk-
ning fra og med den 1. januar 2024. De koretojer, der er indregistreret ved
anvendelse af omregningsmetoderne 1 enten § 3 c, stk. 2, eller § 3, stk. 9,
inden den 1. januar 2024, vil saledes ikke vaere omfattede af den foreslaede

@ndring.

For nermere om @&ndringen henvises til pkt. 2.12 i lovforslagets almindelige

bemerkninger.

Til § 4
Det foreslés i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. januar 2024.

Det foreslas i stk. 2, at § 1, nr. 10, treeder i kraft den 1. juli 2024, hvor den
systemmeessige understottelse af bestemmelsen vurderes at vare klar.

Det foreslas i stk. 3, at § 1, nr. 5-9, 11 og 13, og § 3 traeder i kraft den 1.
januar 2025, hvor den systemmassige understottelse af bestemmelserne

vurderes at veere klar.

Det foreslas i stk. 4, at registreringsafgiftslovens § 15, stk. 6, som affattet
ved denne lovs § 1, nr. 12, skal have virkning for sikkerhed, der er stillet for
den 1. januar 2024. Det vil indebaere, at Skatteforvaltningen kan undlade at
frigive sikkerheden, selvom kontrollen af virksomheden er indledt inden d.
1. januar 2024.

Loven gelder ikke for Fargerne eller Grenland, fordi de love, der foreslés

@ndret, ikke gaelder for Fereerne eller Greonland og ikke indeholder en
hjemmel til at sette lovene i kraft for Fereerne eller Gronland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I registreringsafgiftsloven, jf. lov-
bekendtgerelse nr.785 af 24. maj
2022, foretages folgende a&ndrin-
ger:

§ 2. Fritaget for afgift er:

1-5) ---

6) personbiler med tilladelse til er-
hvervsmeessig persontransport,
som udelukkende anvendes hertil,
eller til transport af blod og orga-
ner,

7-17) ---

18) keretgjer midlertidigt indregi-
streret til brug i forbindelse med ar-
rangementer afholdt af eller sam-
men med den danske regering og
19) keretgjer, som udelukkende be-
nyttes 1 lukkede dyreparker med
fritgdende levende dyr, hvortil pub-
likum har adgang.

1. 1§ 2, stk. 1, nr. 6 indsattes efter
»organer,«: »eller som benyttes til
lejlighedsvis kersel med smafor-
sendelser uden ledsager, men efter
taksten for passagertransport, eller
til kersel for de sociale myndighe-
der,«.

2.1§ 2, stk. 1, nr.18, @endres »og«

til: »,«.

3.1§ 2, stk. 1, nr.19, ®ndres ».« til:

»Og«.

4.18 2, stk. 1, indsattes som nr. 20:
»20) karetojer, der benyttes af hos-
pitaler, sygehuse, leegehuse og lig-
nende, der specielt er indrettet og
udelukkende anvendes til brug for
tapning af blod. Der mé kun befor-
dres personer, der er nedvendigt
personale ved tapning af blod. «.

§ 4. -
Stk. 2. -
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Stk. 3. Grundlaget for tilleg efter
stk. 2 er CO2-udledning som fastsat
i overensstemmelse med den pa
verdensplan harmoniserede prov-
ningsprocedure for lette keretojer
(WLTP), jf. Kommissionens for-
ordning (EU) nr. 1151/2017 af 1.
juni 2017. For personbiler, for
hvilke der ikke opgeres CO2-ud-
ledning i gram pr. kilometer som
angivet i 1. pkt., anvendes i stedet
CO2-udledning opgjort efter R&-
dets direktiv 80/1268/EQF eller
forordning (EF) nr. 692/2008
(NEDC) multipliceret med 1,21.
For personbiler, for hvilke der ikke
foreligger en méling af CO2-udled-
ning i gram pr. kilometer som angi-
veti 1. pkt., men hvor der foreligger
et omregnet brendstofforbrug, be-
regnes CO2-udledning i gram pr.
kilometer ved at multiplicere det
angivne braendstofforbrug 1 liter pr.
100 km med 24 for benzindrevne
biler og med 26,5 for dieseldrevne
biler. For personbiler, for hvilke der
alene foreligger et omregnet breend-
stofforbrug som angivet i1 2. pkt.,
beregnes CO2-udledning i gram pr.
kilometer ved at multiplicere det
angivne braendstofforbrug 1 liter pr.
100 km med 29 for benzindrevne
biler og med 32 for dieseldrevne bi-
ler. For personbiler, for hvilke der
hverken foreligger angivelse af
CO2-udledning i gram pr. kilome-
ter som angiveti 1. eller 2. pkt. eller
braendstofforbrug som angivet i 3.
eller 4. pkt., beregnes CO2-udled-
ning i stedet pa baggrund af bilens
forbrug af breendstof beregnet 1 liter
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pr. 100 km, jf. breendstofforbrugs-
afgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10.
Det beregnede brendstofforbrug i
liter pr. 100 km omregnes til CO2-
udledning i gram pr. kilometer ved
det
braendstofforbrug med 29 for ben-

at multiplicere beregnede

zindrevne biler og med 32 for die-
seldrevne biler.

5.1§ 4, stk. 3, 5. pkt. og § 5, stk. 5,
5. pkt., udgér », 9«.

6.1 4, stk. 3, indsattes som 7. og
8. pkt.:

»For personbiler med en kereklar
vaegt pd 2.585 kg eller mere, for
hvilke der hverken foreligger angi-
velse af COz-udledning i gram pr.
kilometer som angivet i 1. eller 2.
pkt. eller breendstofforbrug som an-
givet 1 3. eller 4. pkt., beregnes
COz-udledningen pa baggrund af
bilens brendstofforbrug beregnet 1
liter pr. 100 km, jf. brendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9. Det
efter 7. pkt. beregnede brandstof-
forbrug 1 liter pr. 100 km omregnes
til COz-udledning i gram pr. kilo-
meter ved at multiplicere det bereg-
nede brendstofforbrug med 36,2
for benzindrevne biler og med 40
for dieseldrevne biler.«.

§5. -

Stk. 1-4. ---

Stk. 5. Grundlaget for tilleg efter
stk. 4 er CO2-udledning som fastsat
1 overensstemmelse med den pa
verdensplan harmoniserede prov-
ningsprocedure for lette keretojer
(WLTP), jf. Kommissionens for-
ordning (EU) nr. 1151/2017 af 1.
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juni 2017. For varebiler, for hvilke
der ikke opgeres CO2-udledning i
gram pr. kilometer som angiveti 1.
pkt., anvendes i stedet CO2-udled-
ning opgjort efter Radets direktiv
80/1268/EQF eller forordning (EF)
nr. 692/2008 (NEDC) multipliceret
med 1,21. For varebiler, for hvilke
der ikke foreligger en maling af
CO2-udledning i gram pr. kilome-
ter som angivet i 1. pkt., men hvor
der foreligger et omregnet brand-
stofforbrug, beregnes CO2-udled-
ning i gram pr. kilometer ved at
multiplicere det angivne braendstof-
forbrug i liter pr. 100 km med 24
for benzindrevne biler og med 26,5
for dieseldrevne biler. For varebi-
ler, for hvilke der alene foreligger
et omregnet breendstofforbrug som
angivet 1 2. pkt., beregnes CO2-ud-
ledning i1 gram pr. kilometer ved at
multiplicere det angivne brendstof-
forbrug 1 liter pr. 100 km med 29
for benzindrevne biler og med 32
for dieseldrevne biler. For varebi-
ler, for hvilke der hverken forelig-
ger angivelse af CO2-udledning i
gram pr. kilometer som angiveti 1.
eller 2. pkt. eller breendstofforbrug
som angivet 1 3. eller 4. pkt., bereg-
nes CO2-udledning i stedet pa bag-
grund af bilens forbrug af brand-
stof beregnet 1 liter pr. 100 km, jf.
braendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 2, 9 eller 10. Det beregnede
brendstofforbrug i liter pr. 100 km
omregnes til CO2-udledning 1 gram
pr. kilometer ved at multiplicere det
beregnede brandstofforbrug med

5.18 4, stk. 3, 5. pkt. og § 5, stk. 5,
5. pkt., udgar », 9«.
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29 for benzindrevne biler og med
32 for dieseldrevne biler

7.1¢ 5, stk. 5, indsattes som 7. og
8. pkt.:

»For varebiler med en kereklar
vaegt pa 2.585 kg eller mere, for
hvilke der hverken foreligger angi-
velse af COz-udledning i1 gram pr.
kilometer som angivet i 1. eller 2.
pkt. eller breendstofforbrug som an-
givet 1 3. eller 4. pkt., beregnes
COz-udledningen pa baggrund af
bilens braendstofforbrug beregnet i
liter pr. 100 km, jf. breendstoffor-
brugsafgiftslovens § 3, stk. 9. Det
efter 7. pkt. beregnede brandstof-
forbrug i liter pr. 100 km omregnes
til COz-udledning i gram pr. kilo-
meter ved at multiplicere det bereg-
nede braendstofforbrug med 36,2
for benzindrevne biler og med 40

for dieseldrevne biler.«.

§Sa.--

Stk. 2. Koretojer, der er konstrueret
og indrettet til ophold og beboelse,
afgiftsberigtiges efter § 4. For kore-
tgjer som naevnt 1 1. pkt. med en til-
ladt totalveegt pd mindst 2 t, der er
indrettet med adgang til opredning
af egentlige sovepladser for mindst
2 personer, kan der dog ved afgifts-
berigtigelsen ses bort fra udgiften
til beboelsesindretningen samt for-
tjeneste og moms heraf. Afgiften
beregnet efter 2. pkt. skal for kere-
tajets samlede vardi eksklusive af-
gift dog mindst udgere 0 kr. af de
forste 12.100 kr. og 45 pct. af re-

sten.

8. 1§ 5 a, stk. 2, indsattes som 4.
pkt.:

»For keretgjer som naevnt 1 1. pkt.
med en tilladt totalveegt pd mindst 3
t, som er indrettet med kekken-, to-
ilet- og badefaciliteter samt sove-
pladser til mindst 2 personer,
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fastsaettes afgiften til minimumsaf-
giften efter 3. pkt.«.

§ 7 ¢. Sammen med en anmodning
om godtgerelse af afgiften efter § 7
b skal der afleveres en synsrapport
om keretgjets stand, jf. § 10, stk. 3.
Det skal af synsrapporten endvi-
dere fremgé, at koretojet er 1 regi-
streringsklar stand. Synsrapporten
ma ikke vere @ldre end 4 uger, reg-
net fra anmodningens indgivelse.
Afgiften godtgeres af told- og skat-
teforvaltningen, nar keretojets af-
giftspligtige vardi er fastsldet og
told- og skatteforvaltningen har
modtaget dokumentation for kere-
tojets afmeldelse fra Koretojsregi-
steret og udfersel her fra landet.
Stk. 2-7. ---

9.18 7 ¢, stk. 1, indsaettes som 3.
pkt.:

»Hvis ikke keretojet er udfert se-
nest 3 maneder efter indgivelsen af
anmodningen om godtgerelse, afvi-

ses anmodningen. «

§ 10. ---

Stk. 2. For brugte keretojer, som
ikke tidligere har varet registreret
her 1 landet, eller som efter repara-
tion eller genopbygning skal af-
giftsberigtiges pa ny, jf. § 1, stk. 3,
kan den afgiftspligtige vardi ikke
overstige koretojets oprindelige
pris som nyt. Er keretejets pris som
nyt ukendt, fastsattes prisen skons-
maessigt.

Stk. 3.-5. ---

10. I § 10, stk. 2, 1. pkt., indsattes
efter »her i landet«: »og er 5 ar eller
eldre«.

§10 a. -
Stk. 2. For hvert enkelt koretoj of-
fentliggores:

1) -
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2) Det af told- og skatteforvaltnin-
gen opgjorte afgiftsgrundlag, den
beregnede afgift, den betalte afgift
og det anvendte hjemmelsgrundlag
ved afgiftsberegningen.

3) -

Stk. 3. ---

11. 1 § 10 a, stk. 2, nr. 2, andres
»betalte« til: »opkrevede«.

§15. —
Stk. 1-5. -

12.1§ 15 indsettes som stk. 6 og 7:
»Stk. 6. Sikkerhed stillet efter stk. 1,
nr. 5, og stk. 2, frigives, nar virk-
somhedens registrering er bragt til
opher. Told- og skatteforvaltningen
kan dog undlade at frigive en sik-
kerhed efter reglerne i1 opkraev-
ningslovens § 11, stk. 12, 2.-4. pkt.
Stk. 7. Skatteministeren fastsaetter
naermere regler for sikkerhedsstil-
lelse efter stk. 1, nr. 5. og stk. 2«.

§ 16. —
Stk. 1-2. —-

14. 1§ 16 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. En angivelse af afgiften
af et koretoj skal ske senest samti-
dig med registrering af koretojet 1
Koretojsregisteret. En registreret
virksomhed kan ikke @ndre angi-
velsen efter registrering af koreto-
jet.«

§2
I'lov om registrering af keretojer, jf.
lovbekendtgorelse nr. 179 af 22.fe-
bruar 2023, som &ndret ved § 3 i1
lov nr. 715 af 25. juni 2010, foreta-
ges folgende @ndringer:

§7b. -

Stk. 2. ---

1-8) ---

9) Optagelse af fotografier eller
film af et koretoj. Korslen ma kun
foretages af en fabrikant eller

1.1§7b,stk. 2, nr. 9, 2. pkt. ®ndres
»fabrikant eller importer af koreto-
jer« til: »fabrikant, importer eller
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importer af keretejer og kun for at
fremstille reklamemateriale for ko-
retojet.

10) ---

Stk. 3. ---

virksomhed, der selger keretojer
eller udbyder koretojer til leasing«

§7¢g. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen
tegner en ansvarsforsikring for ker-
sel med provemarker i EU-/EQS-
lande.

2.1¢§ 7 g, stk. 3, indsettes efter »an-
svarsforsikring«: »for motordrevne

koretojer«.

§ 10. ---
Stk. 2. Der betales 100 kr. pr. dogn
for et set provemerker til bil eller

for et provemerke til motorcykel.
Stk. 3. ---

3.1§ 10, stk. 2, ®ndres »et sat pro-
vemerker til bil eller for et prove-
marke til motorcykel.« til: »prove-

merker til et koretoj.«

§11. —
Stk. 1-2. -

4. 1§ 11 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Der skal ikke ske
betaling efter stk. 1, hvis en @&n-
dring af en registrering, der efter
anmodning til told- og skattefor-
valtningen indgivet fra og med den
1. juli 2024 til og med den 31. de-
cember 2024 alene foretages som
folge af @ndring af regler udstedt 1
medfer af § 1, stk. 3, om, hvem der
anses som brugere af et koretgj.
Dette geelder dog ikke i tilfeelde af,
at det pagzldende koretoj samtidig
afmeldes. «

§3

I breendstofforbrugsafgiftsloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1147 af 31.
maj 2021 som @ndret bl.a. ved § 2
ilov nr. 203 af 13. februar 2021,
foretages folgende @ndringer:
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§3. -

Stk. 2-8. ---

Stk. 9. For diesel- og benzindrevne
biler med en kereklar vaegt pd over
2.585 kg, hvor der ikke foreligger
oplysning om et braendstofforbrug i
henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets  forordning (EF) nr.
715/2007 af 20. juni 2007 om type-
godkendelse af motorkeretojer med
hensyn til emissioner fra lette per-
sonbiler og lette erhvervskeretojer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretojer, fastsaet-
tes braendstofforbruget som sum-
men af et fast element og et varia-
belt element, der beregnes som 0,2
pct. af den del af bilens kereklare
vegt 1 kilogram, der overstiger
2.585 kg. For dieseldrevne biler,
der mindst opfylder emissionsnorm
Euro 6, udger det faste element 6,4
1 pr. 100 km. For dieseldrevne biler,
der opfylder emissionsnorm Euro
5, men ikke emissionsnorm Euro 6,
udgeor det faste element 7,4 1 pr. 100
km, og for dieseldrevne biler, der
ikke som minimum opfylder emis-
sionsnorm Euro 5, udger det faste
element 9,0 1 pr. 100 km. For ben-
zindrevne biler beregnes forbruget
som for dieseldrevne biler efter 1.-
3. pkt., og forbruget forhejes heref-
ter med 10 pct.

1. 1§ 3, stk. 9, 1. pkt., ®&ndres »0,2
pct.« til »0,3 pct.«.

2.19 3, stk. 9, 2. pkt. ®ndres »6,4
I« til »9,5 1«.

3.1¢ 3, stk. 9, 3. pkt. ®ndres »7,4
l« til 10,5 l«, og »9,0 1« endres til
»ll l«

§3c.—

Stk. 2. For benzin- og dieseldrevne
biler med en kereklar vaegt pa over
2.585 kg, hvor der ikke foreligger
oplysninger om CO2-udledning

70




UDKAST

fastsat i overensstemmelse med den
pa
prevningsprocedure for lette kore-
tagjer (WLTP), jf. bilag XXI til
Kommissionens

verdensplan  harmoniserede

forordning om
supplerende regler til Europa-Par-
lamentets og RAadets forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodken-
delse af motorkeretojer med hen-
syn til emissioner fra lette person-
biler og lette erhvervskeretajer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer om keretgjer, om
@ndring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2007/46/EF, Kom-
missionens forordning (EF) nr.
692/2008 og Kommissionens for-
ordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens for-
ordning (EF) nr. 692/2008, fastsat-
tes CO2-udledningen ved at multi-
plicere det efter § 3, stk. 9, bereg-
nede braendstofforbrug udtrykt 1 li-
ter pr. 100 km med 29 for benzin-
drevne biler og med 32 for diesel-
drevne biler.

4. 1§ 3 ¢, stk. 2 @ndres »29« til
»36,2«, og »32« @ndres til »40«.

71




	1. Indledning
	2. Lovforslagets hovedpunkter
	2.1. Udvidelse af afgiftsfritagelsen for taxikørsel
	2.1.1. Gældende ret
	2.1.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.2. Afgiftsfritagelse for blodbusser
	2.2.1. Gældende ret
	2.2.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.3. Afgiftsberigtigelse af visse autocampere efter minimumssatserne
	2.3.1. Gældende ret
	2.3.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.4. Bemyndigelsesbestemmelse vedrørende sikkerhedsstillelser
	2.4.1 Gældende ret
	2.4.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.5. Udskydelse af frigivelse af en stillet sikkerhed
	2.5.1. Gældende ret
	2.5.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.6. Angivelse af den afgiftspligtige værdi af et køretøj senest samtidig med indregistrering
	2.6.1. Gældende ret
	2.6.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.7. Udvidelse af regler om brug af prøveskilte til optagelse af reklame
	2.7.1. Gældende ret
	2.7.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.8. Ansvarsforsikring til prøvemærker
	2.8.1. Gældende ret
	2.8.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.9. Opkrævning af gebyr ved prøvemærker for alle slags køretøjer
	2.9.1. Gældende ret
	2.9.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.10. Ændring af loft over afgiftspligtig værdi for brugte køretøjer
	2.10.1. Gældende ret
	2.10.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.11. Offentliggørelse af den opkrævede registreringsafgift
	2.11.1. Gældende ret
	2.11.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.12. Ændring af omregningsmetode fra egenvægt
	2.12.1. Gældende ret
	2.13.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.13. Frist for eksport af køretøjer
	2.13.1. Gældende ret
	2.13.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	2.14. Betalingsfritagelse for ændring af bruger i Køretøjsregistreret i en nærmere fastsat periode og under visse betingelser
	2.14.1. Gældende ret
	2.14.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslåede ordning

	3. Økonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
	3.1. Provenumæssige konsekvenser
	3.2 Implementeringsmæssige konsekvenser for det offentlige
	3.2.1 Afgiftsberigtigelse af visse autocampere efter minimumssatserne
	3.2.2. Angivelse af den afgiftspligtige værdi af et køretøj senest samtidig med indregistrering
	3.2.3.  Ændring af loft over afgiftspligtig værdi for brugte køretøjer
	3.2.4. Offentliggørelse af den opkrævede registreringsafgift
	3.2.5. Ændring af omregningsmetode for egenvægt
	3.2.6. Øvrige forslag


	4. Økonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
	5. Administrative konsekvenser for borgerne
	6. Klimamæssige konsekvenser
	7. Miljø- og naturmæssige konsekvenser
	8. Forholdet til EU-retten
	9. Hørte myndigheder og organisationer m.v.
	10. Sammenfattende skema
	Bemærkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
	Til § 1
	Til nr. 1
	Til nr. 2
	Til nr. 3
	Til nr. 4
	Til nr. 5
	Til nr. 6
	Til nr. 7
	Til nr. 8
	Til nr. 9
	Til nr. 10
	Til nr. 11
	Til nr. 12
	Til nr. 13

	Til § 2
	Til nr. 1
	Til nr. 2
	Til nr. 3
	Til nr. 4

	Til § 3
	Til nr. 1-4

	Til § 4

	Bilag 1

