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1 Resumeé

Fjernbane ombordudrustning

| alt er 193 tog udrustet med nyt ombordudstyr, og 177 tog af disse er godkendt til drift.
Projektet har i en laengere periode oplevet forsinkelser i sikkerhedsgodkendelsesprocessen, blandt
andet grundet den fjerde jernbanepakke, hvilket pavirker fremdriften med stort set alle togtyper,
herunder ogsa I1C3. Hvor muligt forsgges udrustningsplanerne optimeret, men den overordnede
status er denne gang aendret til gul henset til forsinkelserne.

Fjernbane Vest

Med ibrugtagning af (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4), som blev afsluttet i august
2022, er i alt fire straekninger vest for Lillebaelt nu i drift med ERTMS, svarende til 470 km. Frem-
driften fglger dermed fortsat projektets kritiske vej, hvorfor status for projektet er vurderet som
gren.

Fjernbane Qst

Tre streekninger i @stdanmark karer nu pé det nye signalsystem. Senest overgik straeekningen Mo-
genstrup-Radby til ERTMS i december 2021. Den manglende fremdrift hos Alstom, herunder for-
sinkelsen af den naeste straekning, (Kegbenhavn)-(Ringsted), og Alstoms meldinger om forsinkel-
ser i deres projektplaner betyder, at den overordnede status for projektet er vurderet som gul.
Banedanmark noterer sig, at Alstom melder, at de systemleverancer, som var aftalt leveret med
(Kebenhavn)-(Ringsted) ikke alle bliver leveret til april 2023. Alstom kan pa nuvaerende tidspunkt
ikke redeggre for konsekvenserne heraf for den samlede programplan, hvilket skal afdaekkes
frem mod jul.

Udrulningsplanen omfatter de projekter, som var indeholdt i den oprindelige kontrakt med Al-
stom. Der er tale om en produktionsplan, hvor der er sikret en buffer i forhold til Anleegsplanen.
Udrulningsplanen skal afstemmes ift. ibrugtagningen af Storstrgmsbroen, samt i fald der indgas
aftaler med Alstom vedr. ny bane over Vestfyn og evt. Femerntunnelen. Sidstnaevnte er en option
i kontrakten med Alstom, som endnu ikke er kaldt. Det er Banedanmarks vurdering, at introdukti-
onen af Vestfyn og Femerntunnelen i udrulningsplanen ikke vil a&endre ved, at den samlede udrul-
ning kan afsluttes i 2030, som forudsat.

Projekter indeholdt i Infrastrukturplan 2035, der endnu ikke er undersggte og projekterede, vil
skulle indpasses i udrulningsplanen, nar der treeffes politisk beslutning om udmentning. Udrul-
ningsplanen skal derfor yderligere konsolideres, nar der er starre viden om de projekter, og hvor-
nar de skal leegges ind i udrulningsplanen. Signalprogrammet har vurderet mulige scenarier med
Banedanmark Planlaegning, som vil blive inkluderet i den naeste version af Anlaegsplanen.
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IT-leverancer til trafikstyring og planlaegning af fjern-
baneinfrastrukturen

Banedanmark har de seneste mange maneder monitoreret leverandgrens fremdrift meget ngje,
da den ikke er, som aftalt. Der er behov for en justering af leveranceplanen, hvorfor den overord-
nede status fastholdes gul med en tendens mod rad. Det skal understreges, at den manglende
fremdrift med it-leverancerne ikke én-til-én slar igennem pa udrulningen. Nogle af it-leveran-
cerne er forudsaetninger for signalsystemet (basisfunktionaliteterne), hvor andre it-leverancer har
konsekvenser for gevinstrealiseringen, bl.a. hvis integration mellem gst og vest er forsinket, og
den trafikale handtering af systemerne dermed ikke kan udnyttes fuldt ud far senere.

Der er lagt en plan for Banedanmarks audit af Alstoms styring af de aftaler, som de har indgaet
med deres underleverander af visse trafikstyringsfunktionaliteter, samt en audit af deres styrings-
processer bl.a. mod design og integration af Alstoms forskellige produkter. Sidstnaevnte audit har
blandt andet til formal at vurdere, om der er fuld gennemsigtighed, forudsigelighed og troveer-
dighed i deres rapportering, og om de rapporterede mal for fremdriften er understgttet af de
ngdvendige processer.

S-bane

Projektet fglger fortsat planen, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straeknin-
ger i slutningen af 2022. P& den baggrund er status gren.

Den naeste leverance pa S-banen er ibrugtagningen af RO S (Sydhavn-Kage og Carlsberg-Frede-
rikssund/Hgje Taastrup), som efter planen saettes i drift i september 2022. Herefter vil hele S-ba-
nen kgre med det nye signalsystem.

Banedanmark er i gang med at analysere det lgsningsforslag, for konvertering af den del af fre-
kvensbandet, der er tildelt CBTC-systemet, som Banedanmark har modtaget fra Siemens samt
vurdere om der er alternativer til den foresladede lgsning.
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2 Introduktion til Signalprogrammet

Den 15. november 2017 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet
(forligskredsen bag aftalerne om en grgn transportpolitik: V, LA, K, S, DF, RV,
SF) sig Banedanmarks anbefaling om at fglge den reviderede udrulningsstra-
tegi for fjernbanen. Baggrunden for denne udrulningsstrategi er saerligt ud-
fordringerne som fglge af afheengigheden mellem udrulningen af Signalpro-
grammet, elektrificeringen af jernbanenettet (Elektrificeringsprogrammet) og
hensynet til, at DSB’s nye el-tog, skal kunne kare, nar de er klar til at blive
idriftsat (Fremtidens Tog). Jeevnfgr Banedanmarks strategi skal udrulning af
nyt signalsystem og elektrificering saledes ske pa en made, sa Fremtidens
Tog kan tilga Aarhus H og Aalborg station i 2026. De indbyrdes afhaengighe-
der kan beskrives saledes:

e Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med
ny signalteknologi, der kan kare pa straekningen.

e De gamle signaler kan ikke téle karestrammen fra et elektrificeret
banenet, medmindre de er immuniseret (beskyttet mod pavirkning
fra el-ledningerne).

e De nye el-tog kan kere pa sdvel gamle som nye signaler.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-
banen, og Banedanmarks vurdering af risici og fremdrift pa S-banen fremgar
derfor ogsa af denne rapport.

2.1 Metode

| rapporten gives der rad-gul-grgn-vurderinger af fremdriften, dels overord-
net pa det samlede projekt (dvs. om projektet kan gennemfgres inden for
rammerne af Banedanmarks Anlaegsplan og jf. den kritiske vej), dels pa de
enkelte udrulningsstraeekninger/togtyper, hvor arbejde er igangsat.

Vurderingen af den overordnede status for projektet er sdledes en vurdering
af, om den kritiske vej fglges. Det betyder ogsa, at fremdriften med leveran-
cer, som bestar af en reekke pa hinanden fglgende leverancer, vurderes ud
fra, om Banedanmark mener, at fremdriften med de farste leverancer er til-
streekkelig god, eller om der kan veere tilfeelde, hvor en kaskadeeffekt kan ri-
sikere at haeemme fremdriften med senere leverancer.

Der kan veere tilfeelde, hvor der endnu ikke er et estimat for gennemfarelsen
af milepeelen. | disse tilfeelde markeres milepaelen ud fra Banedanmarks
umiddelbare vurdering: grgn, hvis denne forventes gennemfgrt uden proble-
mer; gul, hvis der forventes udfordringer.

Fremdriften er udfordret Fremdriften er ikke som
og der er evt. opstaet planlagt med den konkrete
Fremdriften fglger planen forsinkelser med den (eller relaterede
og er tilfredsstillende konkrete (eller relaterede leverancer), hvilket

leverancer) uden virkning indvirker pa
pa ibrugtagningsdatoen ibrugtagningsdatoen
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Signaturer
P Denne station er omfattet af pagzeldende
Lindholm streeknings ibrugtagning med nyt signalsystem
RO1n ULT24
@Thisted ® Mellemliggende station
— Straekning
Ibrugtaget straekning
Struer
Projekt Fjernbane Vest
@ Viborg .
(. Holstebro . )
Projekt Fjernbane @st
Herning S.HkEb““J lArhus 0
RO1s ULT25 RO9 ULT28g \\uicinoor
L 4 Skanderborg .
Skjern @
@ A Helgoland
Kalundb bk RO2 ULT29
VE:'E . alundborg ®  Roskilde HejeTsstup Kebenhavn
_______ d e @ Peberholm
Tadlow .Eré.dericia X ..
Lunderskov D
i Ringsted
Eshjerg O L rr— F/. : Middelfart ’ —-/ OKage
: Odense RO5 ULT27 :
] lyborg Korsor
i RO7n ULT28 :
Nastved .
T N e RO1 Apr 23
Mogenstrup
", O Svendborg @ Vordingborg
. Storstremsbro
Tender @ ™o ._\_/\. Senderborg .
Padborg _ @ Nykebing Falster
R0O3/10 MED27 -
'._ Redby @ )

Stationer nedenfor i parentes () er ikke omfattet af signaludrustning

pa straekning. 'RO’= Roll Out (straekning)

EDL: Frederikshavn-(Lindholm) Okt 2018
RO8: (Struer)-Thisted Apr 2020
ROS: (Langd)-Struer-(Holstebro) Mar 2021
RO4: (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) Aug 2022
RO6: (Eshjerg)-(Holstebra)-Skjern-(Herning) Q223
RO2/11:(Lunderskov)-Eshjerg-(Bramming)-Tender ~ 2024
@ RO1 nord: (Aarhus)-Aalborg lufthavn ULT 24
@ RO syd: (Fredericia)-Aarhus urr 25t

@ RO3/10: Fredericia-(M fart)-Padborg-Tinglev.5drBorg ULT 27

Andringer

Ingen a&ndringer

EDLn: (Roskilde)-(Kege)
EDLs: Kege-(Naestved)
RO7s: Mogenstrup-Redby

@ RO1: (Vigerslev)-(Ringsted)

. RO7: Storstremsbro
RO8: (Roskilde)-Kalundborg
RO4: (Kebenhavn/Vigerslev)-(Peberholm)
RO10: (Odense)-Svendborg

@ ROS5: Korser-Middelfart

@ RO9: @sterport-Helsingor

. RO7x: Femernforbindelsen

RO3: Roskilde-(Korser)

@ RO7n: (Ringsted)-(Mogenstrup)

@ RO2: (Kebenhavn)/Vigerslev-(Roskilde)
RO11: Kebenhavn-Helgoland

. Femern-forbindelse

Noter

1 Delvis ibrugtagning af Aarhus H. er planlagt
til primo 2026. Derefter udestar mindre dele af

stationen.
Dec 2019
Aug 2021 2 |nkl. Kebenhavn godsbanestation
ezl KORT OM | Planen for udrulningen i @stdan-
Apr 2023 mark vil skulle tilpasses med udrulningen pa
Afventer ny bane overVestfyn ogi Femerntunnelen
(hvis optionen kaldes). | tillaeg til disse projek-
ULT 24 ter er en raekke nye projekter med udferelse i
ULT 25 perioden 2022-2029 introduceret i infrastruk-
ULT 25 turaftalen: Danmark Fremad. Dette vil kraeve
en konsolidering af planen, ndr der er sterre
uLT 27 viden om projekterne.
ULT 28
2029
ULT 28
ULT 28
uir 2912
MED 30
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Signalprogrammet @ Station
August 2022 — Streekning
Ibrugtaget straekning
Stationer nedenfor i parentes () OHillered
er ikke oomfo’r’re’_r af s’lgn?ludrus’r— @ Farum 8 Allerad
ning pd straekning. 'RO’ = Roll _
Out (s’rrcekning) ® Veerlase ® Birkerod
® Hareskov ® Holte
EDL: ® Skovbrynet ® Virum
Hillered-Jasgersborg .
Feb 2014 ® Bagsveerd ® Sorgeniri O Klampenborg
DoRF (Delivery of Remaining Functionalities) ® Stengdrden ® Lyngby ® Ordrup
Hillered-J b .
N:O?r;amsoegers A ® Buddinge O Ja=gersborg ® Charlottenlund
i ® Centofte
o ® Kildebakke .
(Jeegersborg)-Klampenborg- ® Vangede o
svanemgllen-Ryparken S\q\
Maj 2019 ® Dyssegdrd N
&
RO Nord: ® Emdrup S (O Hellerup
Farum-Nordhavn
Hellerup-Nordhavn + Ringbanen
Jan 2021
RO Center: O
(Nordhavn)-Carlsberg/Sydhavn O Svanemgllen
Jan 2022
Lo ® Bispebjerg
RO Syd:
(sydhavn)-Kege ® Norrebro O Nordhavn
(Carlsberg)-Frederikssund/Heje Taastrup ® Jsterport
Sep 2022
® Fuglebakken o Norreport
. Gr@ndol [ ] VGsferporT
5
Noter Q)O(\Q goée O ® Kgbenhavn
- . < S\ 0
Stationer nedenfor i parentes () er Qg@' «° \\C}O Oc§’ ® Dybbalsbro
ikke omfattet af signaludrustning . . ° . O
pd& strcekning. 'RO’ = Roll Out '@‘0
(streekning) & o &
O\\@(\ _Qe}‘j O Sydhavn
NS -\
. ® Vanlgse Q 6‘. .\' * ® Sjcelor
Andringer o <9 .
. . ® Jylingevej ?30 & ® Ny Lllebjerg
Ingen cendringer til datoer Q o Amark
. . . . ® Hvi
for ibrugtagning siden sidste ® Islev Hvidovre marken
rapportering ® Husum ® Rpdovre ® Friheden
® Herlev ® Brondbyagaster ® Avedgre
® Skovlunde ® Glostrup ® Brandby
® Malmparken ® Alberislund ® Vallensboek
® Ballerup ® Taastrup ® Ishgj
® Mdlav (O Heje Taastrup ® Hundige
® Kildedal ® Greve
® Veksa ® Karlslunde
® Stenlzse ® Solrgd
® Fgedal ® Jersie
® Jistykke ® Dby
(O Frederikssund O Kege
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4 Programrisici

Signalprogrammets Risk Board identificerer Ilgbende programrisici, som kan pavirke hele eller
dele af programmet. Programrisiciene og de mitigerende handlinger evalueres og handteres |-
bende pé Signalprogrammets Risk Board-mgder. Signalprogrammet arbejder saledes
systematisk med de risici, som kan pavirke udrulningen af de nye signalsystemer.

Programrisici er kendetegnet ved at have en tveergdende effekt pa hele eller starre dele af
Signalprogrammet. Mitigerende handlinger vil ofte involvere samarbejde og initiativer med
interessenter udenfor Signalprogrammet, f.eks. fra andre dele af Banedanmarks organisation.

Rapportering af programrisici og mitigerende handlinger tjener som grundlag for at skabe en
feelles forstaelse for risiciene, og hvorledes disse kan nedbringes pa baggrund af initiativer, bl.a. i
samarbejdet internt i Banedanmark. Risiciene er i flere tilfelde ogsa grundlaeggende og
forventelige risici forbundet med udrulning af et program i en starrelsesorden som
Signalprogrammet. Arbejdet med programrisici og rapporteringen heraf skal sikre relevant fokus
og handtering, og stillingtagen til, om, i hvor hgj grad og med hvilken indsats det er muligt at
mitigere risiciene. De mitigerende handlinger rapporteres ikke i denne rapport. Det skal
bemeerkes, at der gennem mitigerende handlinger kontinuerligt arbejdes pa at nedbringe de
enkelte risici.

Risiciene er klassificeret som hgj (rad), middel (gul) eller ubetydelig (gren) ud fra en samlet
kvalitativ vurdering af sandsynligheden og konsekvensen for en risikos indvirkning pa
Banedanmarks Anleegsplan. Programrisici rapporteres kun, nar de vurderes rade eller gule, og er
kendetegnet ved at have en tveergaende effekt pa hele eller starre dele af Signalprogrammet.

Signalprogrammet rapporterer pt. 11 programrisici, som overordnet set kan inddeles i fglgende
fire kategorier: Risici relateret til 1) myndighedskrav, 2) ressourcer, 3) projekter pa og
vedligehold af ERTMS/CBTC-streekninger og 4) IT og data. De 11 programrisici fremgar af
tabellen nedenfor.

Programrisici opdelt efter de ovenfornzaevnte kategorier:

Risiko Risiko

Kategori X
-niveau

» Nye myndighedskrav i TSI CCS (Togkontrol- og kommuni-
kations-delsystemer) 2022
Myndighedskrav
Myndighedsbehandling i henhold til EU’s 4. jernbanepakke
og pavirkning af ombordudrustningen

Tiltreekning og fastholdelse af specialister og projektledere
til det digitale jernbanenet

Mangelfuld styringsmodel hos Alstom til at opfylde leveran-
Ressourcer .
cerne til Banedanmark

Mangel pa instrukterer til treening af medarbejdere (bade
interne og eksterne) i ETCS-systemet
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¥ Vedligeholdelsesarbejder pa streekninger, hvor ETCS er un-
der udrulning

Projekter pa- og
vedligehold af
ERTMS/CBTC-streek-
ninger

Fornyelses- og anlaegsprojekter pa straeekninger, hvor
ETCS/CBTC er taget i brug

Preae-produktionsmiljag/“Forvaltningsmiljg” (risiko for mang-
lende testkapacitet til produktionstest, der vil forhindre en
yderligere udrulning i overensstemmelse med programpla-
nen)

A Joint Test Lab (JTL) testkapacitet
IT og data Héandtering af Masterdata

Cybersikkerhed i relation til Signalprogrammets leverancer
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5 Projektstatus

5.1 Fjernbane ombordudrustning

| alt er 193 tog udrustet med nyt ombordudstyr, og 177 tog af disse er godkendt til drift.
Projektet har i en leengere periode oplevet forsinkelser i sikkerhedsgodkendelsesprocessen, blandt
andet grundet den fjerde jernbanepakke, hvilket pavirker fremdriften med stort set alle togtyper,
herunder ogsa IC3. Hvor muligt forsgges udrustningsplanerne optimeret, men den overordnede
status er denne gang aendret til gul henset til forsinkelserne.

Kritisk vej og fremdrift

Ombordudrustningsprojektets kritiske vej falger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar
de enkelte togtyper skal veere klar til drift pa de enkelte straeekninger. Dermed er milepelen for,
hvorndr IC3, IR4 og ABs til brug péa (Kebenhavn)-(Ringsted) denne gang flyttet til primo 2023.
Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer, om det er
forventningen, at milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering.
Milepaelene og eventuelle afvigelser for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det ef-
terfalgende afsnit.

1. kvt. December Januar Ultimo Primo
2020 2020 2021 2021 2023 2023 2025 2028
* Behov: * Behov: « Behov:  Milepael i « Behov: « Milepael i « Behov: 96 IC3 « Behov: 25
V29 Arriva V12 Lokaltog V43 Arriva Trafikplan: 'Nlinimum'til Trafik'plan: 25  (dvs. inklysiye Lol'<altog Lint41
Lint41 Struer-  Lint41 til Lint41 til Struer- V 46 1C3 ibrugtagning af ABs til K24 17 |ndL£SI) til ultimo 2028
Thisted (FEB20) Roskilde-Kege Holstebro JUN2T) g olig s g Ee AEdie- (Rl
(NOV20) (OKT20) Ringsted: Lokaltog IC2 til Fredericia 4. kvt.
- Milepzel i V12 ABs Nykebing F. 202>
Trafikplan: (MAR21) medio 2023
V201c3 <7213
(JUN20) * 24 R4
« Behov:
V20 mQ
overdrages fra
DSB til Arriva
(NOV20)

Klar Buffer Behov
DSBIC3 @ FEB23 - APR23

I alt er 56 tog udrustet og godkendt til drift. Ibrugtagningstilladelsen til First of Class for ~ ISSUE
den anden serie skulle have veeret modtaget i juni, men blev fgrst modtaget ultimo au-

gust, hvilket skaber usikkerhed om udrustningsplanen. Serieinstallationen er pabegyndt,

og pt. udrustes det tredje tog. Rammegodkendelsen for udrustningen af hele serien er

dog ogsa forsinket, sa serieinstallationen ma muligvis stoppes herefter. Henset til de

store usikkerheder for planen, som er forbundet med godkendelsesprocessen, udgar risi-
kovurderingen denne gang indtil der er vished for, hvornar godkendelsen opnas. Sa snart
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ibrugtagningstilladelse og rammegodkendelse er modtaget, konsolideres planen for ud-
rustning af serien. Der arbejdes mod , at serien er faerdigudrustet til ibrugtagningen af
(Kgbenhavn) — (Ringsted) i april 2023.

Klar Buffer Behov
DSB IC3 Indusi @ Afventer = 4. kvt. 2025
afklaring

Efter samrad med DSB blev det besluttet at indstille den szerlige ombygning af de 17 IC3
Indusi togsaet, og togsaettene skal derfor ombygges til indenlandsk togtrafik. Det er af-
klaret med Trafikstyrelsen, at Indusi ikke kan udrustes som en del af den anden IC3-serie. -
Dette betyder, at der vil veere brug for en ny typegodkendelse og First of Class. Det er
vurderingen, at det vil veere muligt at genbruge en meget stor del af dokumentationen

fra den almindelige 1C3-serie.

Der arbejdes stadig pa planen med relevante stakeholders. Det undersgges blandet an-
det, om processen forbundet med opnaelse af ibrugtagningstilladelsen til FoC kan opti-
meres, sa det behov der er fremsat i trafikplanen kan honoreres. Indtil der foreligger et

plangrundlag, foretages ingen risikovurdering.

- Klar Buffer Behov
Lokaltog Lint41 (anden [k OKT23 46rogll uLT28
J“ mdr.

serie pa 25 tog)

Y

Serieinstallationen forventes nu fgrst igangsat i januar 2023 (mod november 2022 sidst)

10 %
grundet forsinkelse af ibrugtagningstilladelse til First of Class. Forsinkelsen betyder, at z 1 mdr.
det nu er forventningen, at togene er klar til januar 2024 (mod oktober 2023 sidst). (Mod

ULT28 -
Togene skal senest vaere udrustet til ibrugtagning af Kystbanen (RO9), som i Anlaegspla- behov)
nen er forudsat ibrugtaget senest ultimo 2028. Det er i samarbejde med Lokaltog aftalt,
at udrustningen sker sa smidigt og enstrenget som muligt.
Klar Buffer Behov
DSB Abs e ! JAN23 5 mdr. K24 »
(dobbeltdaekkertog)
| alt er 14 tog udrustet og godkendt, og der resterer alene de 11 tog, der udger den an- ~ 10-20%
den serie < 1 mdr.
‘ (DEC23)

Udrustningen af den anden serie er blevet forsinket, hvilket blandt andet skyldes lang
sagsbehandlingstid af ibrugtagningstilladelsen. Ibrugtagningstilladelsen forventes nu i
november (mod august sidst). Den samlede flade pa 25 tog forventes nu klar i juni 2023,
mod april sidst. Der er dog stadig en buffer til behovsdatoen.

Klar Buffer Behov
DSB IR4 @ OKT22 3mdr.  APR23

| alt er 15 tog udrustet og godkendt til drift. Ibrugtagningstilladelsen til karsel med level 3

2 forventes fortsat opnaet i september, og det er forventningen, at de 24 tog vil veere 40-60 %
klar til november, sa den oprindelige behovsdato i december nas. Som det er geeldende <1md.
for IC3, er IR4 forudsat udrustet til ibrugtagning af (Kebenhavn)-(Ringsted), som ikke (APR23)
laengere finder sted i december 2022. Dette giver lidt mere luft i udrustningsplanen, men

Side 11/23
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presset fastholdes, og der arbejdes stadig mod et mal om at have togene klar til decem-
ber. Risikoniveauet er dog nu vurderet som ubetydeligt henset til det nye behov (april
2023).

Klar Buffer Behov
B Lokaltog IC2 g OKT23 - MED23

Der er forsinkelse pa ibrugtagningstilladelsen, hvilket ogsa forsinker serieinstallationen ISSUE
og dermed ogsa, hvornar togene forventes klar. Forsinkelsen betyder saledes, at togene

med al sandsynlig ikke kan veere klar til det aftalte tidspunkt, men farst til oktober 2023.
Banedanmark ved, at dette vil veere et problem for Lokaltog og er i dialog herom, lige-

som planen vil blive forsggt optimeret. Henset til forsinkelsen og den usikre plan, udgar
risikovurderingen, og status er red da den nuvaerende plan ikke kan overholdes pa nu-

veerende tidspunkt.

Banedanmarks arbejdskoretgjer

| alt er 11 karetgjer udrustet, hvoraf to er godkendt til drift (tidligere meldt tre, da god- -
kendelsen var forventet umiddelbart efter rapportens deadline. Godkendelsen er ikke
modtaget endnu, derfor er der nedskrevet til to igen). Der meldes lgbende om forsinkel-

ser af arbejdskaretgjerne. Det skyldes bl.a. Banedanmarks prioritering i forbindelse med
sikkerhedsarbejdet og forsinkelser hos Alstom.

Banedanmark har reevaluereret behovet for udrustning af arbejdskeretgjer, og har be-
sluttet at tage 12 karetgjer ud af planen. Indvirkningen heraf pd den samlede udrust-
ningsplan undersgges, men det betyder formentlig, at projektet forkortes.
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5.2 Fjernbane Vest

Med ibrugtagning af (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4), som blev afsluttet i august
2022, er i alt fire straekninger vest for Lillebeelt nu i drift med ERTMS, svarende til 470 km. Frem-
driften falger dermed fortsat projektets kritiske vej, hvorfor status for projektet er vurderet som
gren.

Kritisk vej og fremdrift

Den kritiske vej i Vestdanmark fglger af den strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen. Den farste
streekning i Nordjylland, (Frederikshavn)-Lindholm, blev ibrugtaget i efteraret 2018. Fokus er nu
pa at sikre et driftsstabilt produkt og udrulle pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland
forud for ibrugtagning af den kritiske hovedstraekning, (Fredericia)-Aalborg. Denne straekning
skal elektrificeres forud for indseettelse af Fremtidens tog. Andre straekninger i Vest- og Sydjyl-
land er ikke kritiske for den samlede udrulningsstrategi og forventes at kunne gennemfares in-
den 2027. Generelt gaelder det, at Banedanmark forud for hver enkelt ibrugtagning foretager en
vurdering af, om systemet har en kvalitet, som er tilstraekkeligt god til, at Signalprogrammets ud-
rulning kan fortseette.

Vestprojektets kritiske vej fremgar af illustrationen nedenfor.

Ultimo 2018 1. kvt 2022 Ultimo 2024 Ultimo 2025
« VlIbrugtagning af « / Start installation « Ibrugtagning af Aarhus- < Ibrugtagning Fredericia-
Lindholm- Frederikshavn Aarhus-Aalborg (JAN22) Aalborg Aarhus (forudsaetning for
(OKT18) elektrificering og

Fremtidens tog til
Aalborg ultimo 2026)

Klar Buffer Behov
(Vejle)-Holstebro-Herning- Ibrugtaget 3 mdr. uLT22
(Skanderborg) (RO4) AUG22

Den 14. august blev den sjette og sidste etape ibrugtaget, og dermed er den samlede
straekning ibrugtaget. Ibrugtagningen forlgb planmaessigt og uden stgrre udfordringer.
Rapporteringen pa straekningen udgar fra neeste rapport.

Klar Buffer Behov
(Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern- 2. kvt 2023 6 mdr. ULT23
(Herning) (RO6)
B

Straekningen ibrugtages i 2. kvartal 2023 med de aendringer, der er aftalt med leverandg- 2040 %
ren, som en del af Concept for Change (drejer sig bl.a. om opgraderingen af fire over- 1-2 mdr.
karsler). Ibrugtagning forventes dermed at ske inden for Anlaegsplanen. Testforlgbet SIT (2. kvt.
(test af installationer) feerdiggeres efter planen inden udgangen af september 2022. 2023)

Side 13/23
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Klar Buffer Behov

Softwareopgradering DK3.0 2023 1dr For ROTN
(pa alle straekninger i drift)

Det er forventningen, at softwaren kan implementeres i 2023, men plandetaljerne er ikke
pa plads, hvorfor der endnu ikke fremgar et milepaelsoverblik.

Leverancen omfatter tre dele: Funktionalitet, som er udskudt efter aftale mellem Ba- -
nedanmark og leverandaren; funktionalitetsforbedringer samt ny funktionalitet @nsket af
Banedanmark. Leverandgren har pa nuvaerende tidspunkt igangsat deres softwareudvik-

ling fsva. de to farste dele, og der foreligger en aftale fsva. de nye funktionaliteter.

Klar Buffer Behov
Esbjerg-(Lunderskov) og 2024 = K25
Bramming-(Tender) (RO2/11) E>
. . " 5 5 . 20-40 %
Trafikplangruppen i Transportministeriet har tilkendegivet, at Banedanmark kan frem- 3-4 mdr.
rykke ibrugtagningen af straeekningen til 2024. Banedanmark indgar derfor nu i dialog 3. kvt.
med signalleverandgren mhp. en plan herfor. 2024)
Klar Buffer Behov
(Aarhus)-Aalborg 4. kvt. 2024 = ULT24

Lufthavn (RO1nord)

Ibrugtagningen forventes at finde sted inden for Anleegsplanen og er planlagt til at ske i 40-60 %
- (]

to etaper fra august til oktober 2024, hvilket er koordineret med Aalborg stationsprojek- 3 4 4r.

tet. Signallayoutet forventes godkendt inden udgangen af august. Installationsaktiviteter (4. kvt.
pa delstraekningen, Aalborg — Skarping, udskydes til 2023-24 af hensyn til den fzelles 2024)
ibrugtagning af Aalborg station uden indvirkninger pa ibrugtagningstidspunktet.

Klar Buffer Behov
(Fredericia) — Aarhus (RO1syd) 4. kvt. 2025/Januar '26 = ULT25
»

c . . 40-60 %
Streekningen forventes ibrugtaget som forudsat i Anleegsplanen. Banedanmark afventer 5.6 mdr.
fortsat designet fra leverandgren. (ultimo

2025/
primo
2026)
Klar Buffer Behov
Fredericia-(Middelfart)-Padborg  MED27 - MED27
og (Tinglev)-Sgnderborg
(RO3/10)

Arbejdet med streekningen er nu igangsat og Banedanmark vil efter planen levere data-
input til leverandgren snarest. Da ibrugtagning fortsat er flere ar ud i fremtiden, er plan-
detaljerne endnu ikke pa plads, men det er fortsat forventningen, at ibrugtagning vil ske i
overensstemmelse med Anlaegsplanen, dvs. i 2027.

Side 14/23



Rapport - Signalprogrammet Side 15/23

5.3 Fjernbane Ost

Tre straekninger i @stdanmark karer nu pa det nye signalsystem. Senest overgik straekningen Mo-
genstrup-Radby til ERTMS i december 2021. Den manglende fremdrift hos Alstom, herunder for-
sinkelsen af den naeste straekning, (Kebenhavn)-(Ringsted), og Alstoms meldinger om forsinkel-
ser i deres projektplaner betyder, at den overordnede status for projektet er vurderet som gul.
Banedanmark noterer sig, at Alstom melder, at de systemleverancer, som var aftalt leveret med
(Kgbenhavn)-(Ringsted) ikke alle bliver leveret til april 2023. Alstom kan pa nuvaerende tidspunkt
ikke redeggre for konsekvenserne heraf for den samlede programplan, hvilket skal afdaekkes
frem mod jul.

Udrulningsplanen omfatter de projekter, som var indeholdt i den oprindelige kontrakt med Al-
stom. Der er tale om en produktionsplan, hvor der er sikret en buffer i forhold til Anleegsplanen.
Udrulningsplanen skal afstemmes ift. ibrugtagningen af Storstremsbroen, samt i fald der indgas
aftaler med Alstom vedr. ny bane over Vestfyn og evt. Femerntunnelen. Sidstnaevnte er en option
i kontrakten med Alstom, som endnu ikke er kaldt. Det er Banedanmarks vurdering, at introdukti-
onen af Vestfyn og Femerntunnelen i udrulningsplanen ikke vil zndre ved, at den samlede udrul-
ning kan afsluttes i 2030, som forudsat.

Projekter indeholdt i Infrastrukturplan 2035, der endnu ikke er undersggte og projekterede, vil
skulle indpasses i udrulningsplanen, nar der traeffes politisk beslutning om udmentning. Udrul-
ningsplanen skal derfor yderligere konsolideres, nar der er starre viden om de projekter, og hvor-
nar de skal leegges ind i udrulningsplanen. Signalprogrammet har vurderet mulige scenarier med
Banedanmark Planlaegning, som vil blive inkluderet i den naeste version af Anlaegsplanen.

Kritisk vej og fremdrift

Den kritiske vej for udrulningen af nye signaler i @stdanmark falger af den strategi, der er frem-
sat i Anlaegsplanen og er visualiseret af proceslinjen herunder. Fokus har veeret pa at ibrugtage
teststraekningerne Roskilde-Kage-Naestved og derefter prioritere Mogenstrup-Nykabing F, da
det var forudseaetningen for, at der kunne kare tog pa streekningen. Generelt gaelder det, at Ba-
nedanmark forud for hver enkelt ibrugtagning foretager en vurdering af, om systemet har en
kvalitet, som er tilstraekkeligt god til, at Signalprogrammets udrulning kan fortszette. P4 den bag-
grund er ibrugtagning af Kgbenhavn-Ringsted udskudt til april 2023.

Ultimo 2019 Medio 2021 Ultimo 2021 April 2023 Ultimo 2024 Ultimo 2025
« V Ibrugtagning af « Vlbrugtagning af + V Ibrugtagning af  ° Ibru%tag:ing G Ibrukq_'ltggning?bafk : Ibrugtaghning af
Roskilde-(Kege) Koge-(Naestved)  Mogenstrup-Radby. (Ki_en ta\én)’ EOIS IdsiHo Nae (; (KPZ benha\lln)-
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (Forudsaetning for (Bing=rec) o o) ((Nerre- (Bebetioin)
(DECT19) (AUG21) elektrificering af USSR,

streekning samt
indsaette eltog til
Nykabing F.)
(DEC21)



Rapport - Signalprogrammet Side 16/23

Klar Buffer Behov
(Kebenhavn)-(Ringsted) (RO1) DEC22 - uLT22

Det vurderes bade projektmaessigt og trafikalt mest hensigtsmaessigt, at ibrugtagning
sker primo april, og det er nu aftalt (ultimo september) af Commissioning Board, hvor
ogsa DSB deltager, at ibrugtagning sker den 2./3. april. Dette er en mindre aendring ift.
den tidligere udmelding om marts maned.

| skemaet nedenfor ses en oversigt over centrale milepaele frem mod ibrugtagning.

Milepzel Maned

Ultimo august/primo
Site Acceptance Test (SAT — Dynamisk test med tog) september
System Factory Acceptance Test (FAT) Oktober
Alstoms leverance af sikkerhedsdokumentation til brug for
ansggning om ibrugtagningstilladelse Ultimo december
SAT Ultimo januar 2023
Udstedelse af ibrugtagningstilladelsen Medio marts 2023
Ibrugtagning Primo april 2023

Den veesentligste milepael er fabrikstesten (System FAT), som er planlagt gennemfart i
oktober. Denne test vil give Banedanmark starre indsigt i kvaliteten af Alstoms system-
udvikling, og vil give en indikation af, om systemet har en kvalitet og en modenhed, som
gar, at Banedanmark og relevante parter er trygge ved at seette det nye system i drift.
Saledes kan dette betegnes som den centrale go/no-go milepael.

Som rapporteret sidst, har Banedanmark valgt at nedsaette ibrugtagningsforummet,
Commissioning Board (CB), tidligere end normalt for at sikre en teet opfaglgning med
fremdrift og risici og inddragelse af relevante parter. Det fgrste og seneste mgde i CB
blev afholdt ultimo juni, mens det naeste er planlagt til slutningen af september. | den
kommende tid vil fokus szerligt veere pa den detaljerede plan for ibrugtagning, herunder
booking af spaerringer. CB vil desuden fglge systemudviklingen ngje, herunder ogsa tra-
fikstyringsleverancerne. Alstom har meddelt Banedanmark, at de funktionaliteter, som
var aftalt leveret ifm. ibrugtagning, ikke alle vil blive leveret, hvorfor de driftsmaessige
konsekvenser heraf bliver undersggt. Denne analyse fglges ogsa af CB.

Det er Banedanmarks vurdering, at der fortsat er risici forbundet med ibrugtagning af
streekningen. Banedanmark arbejder kontinuerligt pa at mitigere risici, inden de eventuelt
far indvirkning pa fremdriften. Henset til, at Commissioning Board er nedsat, ville risiko-
vurderingen normalt udga af rapporten. For at kunne fglge leverancen teet, er det dog
besluttet fortsat at medtage en indikation af, hvor sandsynligt det er, at straekningen
ibrugtages til april 2023, som forudsat. Det er vurderingen, at der er en middel risiko for
en forsinkelse. Dette er en normal risikovurdering pa det nuvaerende projektstadie, da
der op mod ibrugtagning altid vil veere en raekke forhold, der skal handteres inden for en
begranset tidshorisont. Det er saledes forventningen, at forholdene handteres, men der
er naturligvis en risiko for, at forholdene ikke kan handteres, hvilket farvemarkeringen af-
spejler. Der er i projektet stort fokus pa at mitigere de identificerede risici, og dette har
indtil videre veeret succesfuldt. Banedanmark er ved at afklare, hvilken konsekvens, som
sporfornyelsesarbejdet mellem Roskilde og Ringsted (planlagt gennemfart i sommeren
2023) har, safremt ibrugtagning af det nye signalsystem mod forventning ikke sker i april.
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Det er Banedanmarks forventning, at ibrugtagning af (Kebenhavn)-(Ringsted) ved en for-
sinkelse tidligst kan ske i efteraret 2023. Dette skyldes, at det trafikalt ikke vil veere hen-
sigtsmaessigt at lukke hovedstraekningen til Ringsted samtidig med den ny bane.

Klar Buffer Behov
Roskilde-Holbaek-Kalundborg ULT24 - ULT24
(RO8)
Alstom melder fortsat om forsinkelser pa sidste del af designet (signallayoutet), som nu B

forventes endeligt godkendt og leveret ultimo august/primo september (mod juli sidst). 20-40 %
Derudover melder Alstom om forsinkelser pa de gvrige milepaele. Banedanmark har ikke 3 4 4
modtaget formelle delay notices, og den endelige pavirkning af ibrugtagningsdatoen er  (ultimo
ikke kommunikeret og godkendt af Banedanmark. Der er igangsat mitigerende 2024)
handlinger, ligesom Banedanmark vil eskalere overfor Alstom mhp. at fa en afklaring pa,

hvorvidt og i sa fald, i hvor stort omfang, der er forsinkelser.

Klar Buffer Behov
(Kgbenhavn)-(Peberholm) uLT25 - ULT25
(RO4) *
Alstom melder om forsinkelser, og Banedanmark har heller ikke her modtaget delay no- ~ 60-100 %
tices, og forventer at blive praesenteret for en genopretningsplan, sa ibrugtagning kan ;ulfimjr.
fastholdes indenfor Anlaegsplanen. Eneste aendring, som vist ovenfor er, at designet 2025)

endnu ikke er godkendst, hvilket det ellers skulle veere. Dette har indvirkning pa risikoni-
veauet. Ligesom for RO8 vil Banedanmark afkraeve en afklaring fra Alstom pa de meldte
forsinkelser.

Risikoniveauet vurderes nu som hgijt. Der er 60-100% risiko for en forsinkelse pa 6 mane-
der eller derover mélt mod ibrugtagning i december 2025. Opskrivningen skyldes den
fortsatte forsinkelse pa signallayoutet og en manglende plan for sporspaerringer.

Klar Buffer Behov

(Odense)-Svendborg (RO10) = 2. halvar
2025

Der er ingen andringer siden sidst, og ibrugtagning er planlagt til 2. halvar 2025. Alstom -
har endnu ikke leveret et planudkast som planlagt og forventer fgrst at levere det i sep-
tember. Som det farste skal designgrundlaget fra december 2018 genvurderes og for-
venteligt opdateres.

Side 17/23
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5.4 IT-leverancer til trafikstyring og planlaegning af
fjernbaneinfrastrukturen

Banedanmark har de seneste mange maneder monitoreret leverandgrens fremdrift meget ngje,
da den ikke er, som aftalt. Der er behov for en justering af leveranceplanen, hvorfor den overord-
nede status fastholdes gul med en tendens mod rad. Det skal understreges, at den manglende
fremdrift med it-leverancerne ikke én-til-én slar igennem pa udrulningen. Nogle af it-leveran-
cerne er forudsaetninger for signalsystemet (basisfunktionaliteterne), hvor andre it-leverancer har
konsekvenser for gevinstrealiseringen, bl.a. hvis integration mellem gst og vest er forsinket, og
den trafikale handtering af systemerne dermed ikke kan udnyttes fuldt ud far senere.

Der er lagt en plan for Banedanmarks audit af Alstoms styring af de aftaler, som de har indgaet
med deres underleverandgr af visse trafikstyringsfunktionaliteter, samt en audit af deres styrings-
processer bl.a. mod design og integration af Alstoms forskellige produkter. Sidstnaevnte audit har
blandt andet til formal at vurdere, om der er fuld gennemsigtighed, forudsigelighed og troveer-
dighed i deres rapportering, og om de rapporterede mal for fremdriften er understgttet af de
ngdvendige processer.

Kritisk vej og fremdrift

IT-leverancerne til understattelse af trafikplanlaegning og -styring leveres i tre overordnede trin:
1. Basisfunktioner til trafikstyring i hhv. @st og Vest. Disse leveres som en integreret del af
de farste faser af udrulningen af det nye signalsystem i hhv. @st- og Vestdanmark.

@get automatisering af trafikplanlaegnings- og disponeringsaktiviteter.

3. Avancerede funktioner, som danner grundlaget for:

e Den allerede igangsatte centralisering af trafikstyringen (etablering af de to
trafiktdrne i hhv. Fredericia og Kebenhavn som grundlag for lukning af de mange
eksisterende kommandoposter).

e (get jernbanekapacitet, da det bliver muligt at afvikle taettere trafik.

e Oget punktlighed gennem hurtigere og mere optimal reetablering efter
uregelmaessig trafik.

e Samlet set mere miljgrigtig kersel gennem mere optimerede kgrselsmgnstre.

Leverancerne fra trin 1 og 2 er under gennemfgrelse og skulle efter planen veere afsluttet i 2023,
mens det tredje trin (de mere avancerede funktioner) skulle have vaeret leveret i 2025. Planen for
alle faser skal dog nu revurderes henset til den manglende fremdrift og forsinkelsen af de funkti-
onaliteter, som skulle have veeret leveret ved ibrugtagningen af (Kgbenhavn)-(Ringsted), som op-
rindeligt skulle have vaeret ibrugtaget i december 2022, men som nu er planlagt til april 2023.
Status pa den farste fase er pa den baggrund fastholdt rad, mens de efterfglgende faser er gra.
Det er for Banedanmark at se ikke laengere realistisk, at leverancerne kan leveres, som forudsat i
planen fra marts 2021.
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Fase 2: Fase 3: Fase 4: Fase 5:
Oktober 2023 Ultimo 2024 Ultimo 2025 Ultimo 2025

« Stort set alle « Systemteknisk « Systemudvikling » Anden del af de « Resterende avancerede
basisfunktioner integrering af @st og afsluttet gst for avancerede trafikstyringsfunktioner
implementeret gst for vest Lillebaelt. trafikstyringsfunktioner implementeret
Lillebaelt « Fgrste del af de implementeret (landsdaekkende)
avancerede (landsdeekkende)

trafikstyringsfunktioner
implementeret

(landsdaekkende)
Klar Buffer Behov
- Fase 1: Stort set alle basisfunk- DEC22 - DEC22
tioner implementeret gst for
Lillebzelt

Oprindeligt ville fasen blive afsluttet med de funktionaliteter, som var aftalt leveret ifm.
ibrugtagning af (Kgbenhavn)-(Ringsted). Ibrugtagning er udskudt, og Alstom leverer ikke  |s5g
laengere den funktionalitet, som var aftalt i forbindelse med ibrugtagningen. Neermere

herom i afsnittet om (Kgbenhavn)-(Ringsted) i kapitlet om @stdanmark. | dette kapitel
fastholdes status for afslutningen af fasen som rgd, da Banedanmark pa nuvaerende tids-

punkt kun er blevet praesenterer for et udkast til en plan for, hvornar de systemleveran-

cer, der var aftalt i denne fase, forventes leveret. Dette planudkast deekker ogsa en del af

den efterfglgende fase 2. Der udestér saledes en plan for de resterende leverancer, hvor-

for fase 2-5 ikke farvevurderes denne gang.

Ifm. ibrugtagning af de farste straekninger gst og vest for Lillebaelt blev der leveret en
raekke basisfunktioner til trafikstyring. Disse blev udbygget med implementeringen af
softwareopgraderingen DK2.1 i Vestdanmark (oktober 2021) og med ibrugtagning af
Mogenstrup-Radby (december 2021).

Klar Buffer Behov
Fase 2: Integration af systemernei  OK723 = OKT23
ogst og vest

Som rapporteret sidst betyder den manglende fremdrift med Fase 1, at der ogsa er et ISSUE

behov for at genvurdere planen for fase 2. Af den grund er de sidste faser gra.

Den tekniske implementering af den integrerede trafikdisponering fandt sted i juni, men
lzsningen matte desvaerre rulles tilbage, da der opstod netveerksproblemer. Der pagér nu
en analyse af, hvor fejlen opstod, og hvordan den kan udbedres, hvorefter der vil blive
lagt en ny plan for ibrugtagning. Det skal understreges, at den operationelle ibrugtag-
ning farst finder sted i december 2023.

Klar Buffer Behov

Fase 3: Systemudvikling afslut- ULT24 - ULT24
tet i ost inkl. implementering af

forste del af de avancerede tra-

fikstyringsfunktioner

Som rapporteret under fase 1, har Alstom ikke praesenteret en opdateret plan for de le-
verancer, som leveres efter fase 2. Pa den baggrund udgar farvevurderingen, ligesom risi-
kovurderingen stadig udestar.
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Klar Buffer Behov
Fase 4: Implementering af anden 2. halvdr 2025 = 2. halvdr
2025

del af de avancerede
trafikstyringsfunktioner

Som rapporteret under fase 1, har Alstom ikke preesenteret en opdateret plan for de le-
verancer, som leveres efter fase 2. P4 den baggrund udgar farvevurderingen, ligesom risi-
kovurderingen stadig udestar.

Klar Buffer Behov

Fase 5: Implementering ULT25 - uLT25

af de resterende
avancerede
trafikstyringsfunktioner

Som rapporteret under fase 1, har Alstom ikke preesenteret en opdateret plan for de le-
verancer, som leveres efter fase 2. Pa den baggrund udgar farvevurderingen, ligesom risi-
kovurderingen stadig udestar.
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5.5 S-bane

Projektet fglger fortsat planen, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straeknin-
ger i slutningen af 2022. P4 den baggrund er status gren.

Den naeste leverance pa S-banen er ibrugtagningen af RO S (Sydhavn-Kage og Carlsberg-Frede-
rikssund/Hgje Taastrup), som efter planen saettes i drift i september 2022. Herefter vil hele S-ba-
nen kere med det nye signalsystem.

Banedanmark er i gang med at analysere det lgsningsforslag, for konvertering af den del af fre-
kvensbandet, der er tildelt CBTC-systemet, som Banedanmark har modtaget fra Siemens samt
vurdere om der er alternativer til den foresladede Igsning.

Kritisk vej og fremdrift

Proceslinjen herunder afspejler udrulningsplanen fra efteraret 2019.

December 2021

Januar 2021 Juni 2021 (januar 2022) Sept. 2022
*RO Nord: Farum- * Teknisk lgsning af glatte *RO Center: Nordhavn- *RO Syd: Sydhavn-Kege
Nordhavn, Hellerup- skinner Carlsberg/ Sydhavn og Carlsberg-
Nordhavn og Ringbanen Frederikssund/ Heje
*\/ JAN21 *v/JUN21 *v/ JAN22 VEEGHTU
Klar Buffer Behov

Sydhavn-Kage og Carlsberg- SEP22 3 mdr. uLT22
Frederikssund/Hgje Taastrup

(RO Syd)

Den naeste leverance pa S-banen er ibrugtagningen af RO S (Sydhavn-Kgge og Carls-
berg-Frederikssund/Hgje Taastrup), som efter planen saettes i drift i september 2022.
Herefter vil hele S-banen kare med det nye signalsystem.

Seneste mgde i ibrugtagningsforummet, Commissioning Board (CB), var den 16. august
2022. CB har accepteret, at RO S kan ibrugtages med tre kendte fejl, der ikke kan rettes
inden ibrugtagning. Umiddelbart efter Commissioning Board mgdet har Siemens meldt
en ny-identificeret fejl. Der er igangsat analysearbejde, men det er pt. uvist om fejlen er
en showstopper for ibrugtagning af RO S. Derudover er der to ting der kan true ibrug-
tagningsdatoen. Det ene er tidligere meldte problemer omkring fjernbane interfaces ved
Hgje Taastrup og Kage stationer. Derudover undersgges det, om der er krav om, at alle
gamle signaler daekkes til (“overposes”) efter CBTC er rullet ud, hvilket kan blive en
showstopper, da det ikke er sikkert, at det vil kunne nas inden. Det er dog Banedanmarks
klare forventning, at der kan findes en Igsning, som ikke pavirker ibrugtagningsdatoen.
Tabellen herunder viser de vaesentligste udestdende leverancer.
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Leverance Ejer Uge
AUG Leverandgrens sikkerhedsassessor leverer

sikkerhedsrapport Leverandger 34
SEP Anmodning om ibrugtagningstilladelse BDK 35
SEP Trafikstyrelse

Udstedelse af ibrugtagningstilladelsen n 38

SEP Ibrugtagning BDK 39
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