NOTAT

Hgringsnotat

Notat om de indkomne hgringssvar vedrorende forslag til
lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov om en
ny fjordforbindelse ved Frederikssund og &endring af lig-
ningsloven

Vejdirektoratet horte den 7. december 2021 en raekke myndigheder
og organisationer, jf. vedlagte haringsliste i bilag 1, over udkast til
forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov om
en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og andring af ligningslo-
ven. Haringsfristen udlgb den 7. januar 2022.

1. Folgende myndigheder og organisationer har afgivet bemeerk-
ninger til lovforslaget: Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen),
Dansk Ledningsejerforum, Energinet, Region Nordjylland, Aalbak
Borgerforening, Skagen Erhvervsforening, Frederikshavn Er-
hvervsrad, Dansk Energi, SF Hillergd, Dansk Industri, Erhverv
Aarhus, Hillersd Kommune, NOAH-Trafik og Radet for beeredygtig
Trafik, Grundejerne Nord (Aalbak), Frederikshavn Kommune,
Grundtvigs Hgjskole, Danmarks Frie Autocampere, Aarhus Trans-
port Group, Dansk Erhverv, Rigspolitiet, Miljeministeriet og Kul-
turministeriet.

2. Folgende myndigheder og organisationer har ikke haft bemeerk-
ninger til lovforslaget: Trekantsomradets Brandvesen, Rigsrevisio-
nen, Dansk Arbejdsgiverforening, DSB og FDM.

3. Folgende myndigheder og organisationer har ikke afgivet ha-
ringssvar til lovforslaget: Allerad Kommune, Favrskov Kommune,
Hedensted Kommune, Horsens Kommune, Skanderborg Kom-
mune, Vejle Kommune, Aarhus Kommune, Kommunerne Lands-
forening (KL), Danske Regioner, Region Hovedstaden, Region
Midtjylland, Region Syddanmark, Banedanmark, Domstolsstyrel-
sen, Erhvervsstyrelsen, Frederiksborg Brand og Redning, Konkur-
rence- og Forbrugerstyrelsen, Miljastyrelsen, Naturstyrelsen,
Nordjyllands Beredskab, Nordsjzllands Brandvasen, Sydestjyl-
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lands Brandvasen, Trafikstyrelsen, @stjyllands Brandvaesen, Ar-
riva, Midttrafik, Movia, Nordjyllands Trafikselskab, Sydtrafik, Tra-
fikselskaber i Danmark, Aarhus Letbane, Arbejderbevagelsens Er-
hvervsrad, Business Horsens, Business Region North Denmark,
Business Region Aarhus, Dansk Byggeri, Dansk Erhvervsfremme,
Dansk Metal, Dansk Transport og Logistik (DTL), Erhverv Aarhus,
Fagligt Felles Forbund — 3F, FOA, Handvaerksradet, ITD, Lands-
organisationen i Danmark (LO), Brancheforeningen Danske Advo-
kater, Campingbranchen, Cyklistforbundet, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Dansk Camping Union, Dansk Handicap Forbund,
Dansk Ledningsejerforum, Dansk ornitologisk forening, Dansk
Vandrelaug, Dansk Vejforening, Danske Handicaporganisationer,
Danske Havne, Danske motorcyklister, Det Centrale Handicaprad,
Det @kologiske Rad, Forsvarets Materielstyrelse/ejendomstjene-
ste, Friluftsrddet, Kommissarius, Landbrug & Fgdevarer, Landsfor-
eningen af menighedsrad, Landsforeningen landsbyer i Danmark,
Livet med Handicap (LEV), Parcelhusejernes landsforening og Ra-
det for Sikker trafik.

4. @Qvrige hgringssvar

Transportministeriet har herudover modtaget heringssvar fra fol-
gende hgringsparter, som ikke er angivet pa lovforslagets harings-
liste: Lars Nielsen, Erik B. Knudsen, Grete og Karen Dinesen,
Svend Ole Lanpe, Henrik Andersen, Steffen Junker, Morten Trier
Hansen, Christian Guldager.

Bemaerkninger til lovforslaget

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne herings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
merkninger hertil.

De indkomne hgringssvar inddeles i en generel del samt en del for
hver af anlaegsprojekterne udbygning af E45 mellem Vejle N og
Aarhus N, forleengelse af Hilleredmotorvejen samt udbygning af
rute 40 mellem Skagen og Albzk.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
merkninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.
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1. Horingssvar af generel karakter
1.1. Generelle bemaerkninger
Dansk Erhverv stotter tiltagene i lovforslaget.

Dansk Industri stgtter op om udbygning af de naevnte strackninger,
men papeger, at der i anlaegsperioden ma forventes foroget rejsetid
som fglge af de omfattende arbejder. Dansk Industri opfordrer der-
for til, at der arbejdes videre med de gode erfaringer fra de seneste

storre anleegsarbejder.

Transportministeriet bemzrker, at planlagningen af en god
trafikafvikling i anleegsperioden er en integreret del af Vejdirekto-
ratets gennemforelse af projekterne og den seneste viden fra nyligt
gennemforte anlegsprojekter inddrages labende.

NOAH og Radet for baeredygtig trafik bemeerker, at de fire infra-
strukturprojekter burde vaere behandlet i hver sin lov. Desuden péa-
peges at der er store veje nok i Danmark. Der bor i stedet satses pa
vaekst i den kollektive trafik f.eks. ved E45, hvor jernbanen i stedet
burde forbedres.

Transportministeriet noterer sig tilkendegivelsen om, at in-
frastrukturprojekterne burde behandles separat i hvert sit lov-
forslag. Da alle anleegslovene vedrarer samme politiske aftale fin-
der Transportministeriet dog ikke anledning til at eendre pa lov-
forslagets struktur.

Transportministeriet bemarker, at anlegsloven udmenter en
bred politisk aftale, som bade rummer veje og jernbaner. Endvi-
dere bemaerkes, at alle projekterne omfattet af lovforslaget har en
positiv samfundsgkonomi. I forbindelse med udarbejdelse af milja-
konsekvensvurderingen for udbygning af E45 er det undersegt, om
en udbygning af den kollektive trafik kan fungere som alternativ til
udbygning af vejen. Det er i den forbindelse vurderet, at en udbyg-
ning af den kollektive trafik ikke vil kunne afhjelpe treengsel pa
streekningen i tilstraekkelig grad til at erstatte en udbygning af E45.
For gennemgaende rejser langs E45 vil tog kunne veere et godt al-
ternativ.

Danmarks Frie AutoCampere gnsker at en raekke samkerselsplad-
ser langs motorvejsnettet indrettes med toiletter samt at der ved
udvalgte samkgrselspladser etableres anlag, hvor autocampere,
campingvogne, busser m.m. kan temme spildevand og tappe drik-
kevand.
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Transportministeriet bemarker, at dette lovforslag udeluk-
kende omhandler samkerselspladser langs projektstreekningerne
og ikke statsvejnettet generelt. Vejdirektoratet har ikke tradition
for at etablere toilet eller spildevandsfaciliteter ved samkarsels-
pladser, hvorfor det heller ikke vil veere en generel standard pa
samkgrselspladserne omfattet af lovforslaget.

1.2. Generelt omhandlende ledningsarbejder

Transportministeriet bemzrker indledningsvist, at lednings-
arbejder i det fremsatte lovforslag er reguleret i §§ 7-9 i stedet for
§§ 8-10. I Transportministeriets bemerkninger neden for henvises
der til paragrafferne i det fremsatte lovforslag.

Dansk Ledningsejer Forum (DLF) noterer sig, at lovforslaget kun

indeholder beregninger af gkonomiske konsekvenser for stat, kom-
muner og regioner (anleegsudgifter) men ikke udgifter for er-
hvervslivet og mener, at lovforslaget ber indeholde en beregning af
de gkonomiske konsekvenser for de bergrte forsyningsselskaber.

Energinet mener, at omkostninger til afledte ledningsanlaeg skal
medtages i beregningen af samfundsgkonomien for vejprojektet for
at give det mest retvisende billede. Energinet vurderer, at anlaegs-
myndigheden skal forestd udarbejdelse af miljgkonsekvensvurde-
ring vedrerende det samlede projekt inkl. ledningsomlaegninger og
kumulative effekter. Energinet udarbejder projekt-/arbejdsbeskri-
velse, tegninger, kortbilag m.v. for ombygninger foranlediget af
vejprojektet til brug for Vejdirektoratets samlede miljekonsekvens-
vurdering. Hvis miljoekonsekvensvurderingen allerede er gennem-
fort, ma der laves supplerende miljemaessige vurderinger. Energi-
net bemarker desuden, at der ber indskrives hjemmel til ekspro-
priation til de afledte ledningsomlaegninger i anleegsloven.

Dansk Energi (DE) finder det uhensigtsmaessigt, at der i planlag-
ningsfasen ikke er taget hensyn til eksisterende eller planlagte led-
ninger, nar der planlegges en linjeforing og vurderer, at en linjefo-
ring kan blive uforholdsmessig dyr for en ledningsejer.

Transportministeriet bemarker, at nar Vejdirektoratet ud-
feerdiger overslag for et anlaegsprojekt, er formalet at estimere sta-
tens udgifter til projektet. Ledninger, som efter anlaegsmyndighe-
dens vurdering skal omlaegges i forbindelse med anlaegsprojektet,
medtages i anlagsoverslaget, hvorimod udgifter til omlaegning af
ledninger, der omfattes af geesteprincippet ikke medtages. Lednin-



ger, hvor der ikke ved udarbejdelsen af VVM er en entydig defini-
tion af, om de er omfattet af gaesteprincippet, medtages i anlaegs-
overslaget.

I forbindelse med planlaegning af en linjeforing undersoger Vejdi-
rektoratet, hvilke ledninger, der allerede findes i omréadet. Dette
sker ved sogning i ledningsejerregistret (LER), hvorefter ogsa led-
ningsejerne er informeret om, at der i et givent omrade er planer
om aktivitet.

Det er som udgangspunkt op til ledningsejer at foresta de ngdven-
dige myndighedsgodkendelser til et evt. ledningsarbejde, herunder
ogsa gennemfore miljokonsekvensvurderinger i det omfang, at det
er pakraevet i medfor af reglerne herom. Var der i forbindelse med
VVM-undersogelserne blevet identificeret meget store ledningsan-
leeg, hvor Vejdirektoratet havde skonnet, at det ikke var muligt at
finde en fornuftig lasning for ledningsejeren, og projektet eller led-
ningsarbejdet i sig selv ville vaere sa stort, at det selvsteendigt kree-
vede VVM-pligt, ville den pagaeldende ledningsejer veeret blevet
inddraget. Dette skete f.eks. i forbindelse med VVM for Stor-
stremsbroen og lov om anlag af ny jernbane over Vestfyn.

Efter vedtagelse af anlaegsloven detailprojekteres anlagsprojektet,
hvor Vejdirektoratet har en labende dialog med alle ledningsejere,
med det formal at fa klarlagt de naermere forhold omkring de en-
kelte ledninger og i samarbejde med ledningsejeren undersoge og
vurdere om et eventuelt ledningsarbejde kan undgés. Denne koor-
dinering er indskrevet i anlegslovens § 8.

Dansk Ledningsejerforum (DLF) konstaterer, at lovforslaget bety-
der, at en rakke forskellige forsyningsledninger skal flyttes/om-

leegges, og vurderer, at de foresldede regler i anlaegslovenes §§ 8-10
har til formal at preecisere og “indhegne” geeldende regler og prak-
sis pa omradet.

Dansk Energi (DE) stiller spargsmalstegn ved anvendelsen af gee-
steprincippet ved store nationale anleegsprojekter, da det giver en
skaevvridning i forhold til betalingsbyrden for elkunder. DE vurde-
rer, at det ikke kan vaere hensigten, at nogle borgere skal baere om-
kostningen for en national infrastruktur. DE vurderer ikke, at be-
mearkningerne i lovens § 8, stk. 2, er fyldestgorende i forhold til ny-
este praksis pa ledningsomrédet, og at det far den konsekvens, at
lovgivningen ikke folger praksis pa omradet.

Energinet vurderer, at lovens § 8, stk. 1 og 2, omkring betaling for
ledningsarbejder ber slettes. Energinet lister seks lokaliteter, hvor
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de vurderer, at der er konflikt mellem deres el-anlaeg og anlaegs-
projektet. Ligesom de naevner en rakke lokaliteter, hvor de har
planlagte ledningsprojekter. Endelig bemerker Energinet, at de
ikke mener at have hjemmel til ekspropriation til omlegning af et
ledningsanleg grundet et vejprojekt.

Horingsnotatet behandler ikke rettigheder for konkrete lednings-
anlaeg, der krydser anlegsprojektet. De vil blive behandlet i forbin-
delse med detailprojekteringen og anlegsprojektets gennemfo-
relse. Transportministeriets bemerkninger er derfor alene af gene-
rel karakter.

Gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfzelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til
at anbringe en ledning pa en ejendom. Lovforslaget fastleegger en
anvendelse af geesteprincippet svarende til gaesteprincippet i lov
om offentlige veje og det ulovbestemte geesteprincip. Udgangs-
punkt er, at ledningsejer skal betale for nedvendige arbejder pa
ledninger i forbindelse med anlaegsprojektet. Undtagelsen er, at
hvis andet er sarligt bestemt ved aftale eller kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission, jf. forslagets § 7, stk. 2, afholdes ud-
gifter til nedvendige arbejder pa ledninger af anleegsmyndigheden.
Tilsvarende bestemmelser findes ogsa i andre love fra Transport-
ministeriet bl.a. i lov om anlaeg af en Nordhavnstunnel og lov om
anleeg af ny jernbane over Vestfyn.

Bestemmelserne har ikke til formal at "lase” praksis pa lednings-
omradet. Praksis og fortolkning udvikler sig labende, og det vil al-
tid veere den til hver tid geeldende praksis pa ledningsomradet, der
anvendes i forbindelse med ledningsarbejder og betaling herfor.
Dette er i overensstemmelse med Hgjesterets udtalelse i Cityring-
dommen (2017.1536H), hvor det udtales, at der ikke var grundlag
for at antage, at lovgiver ville fastfryse indholdet af geesteprincip-
pet, som det var gaeldende for tidspunktet for ikrafttradelsen af §
7, stk. 5.

Bemerkningerne giver derfor ikke anledning til at endre lovforsla-
gets § 7.

I forbindelse med gennemfarelsen af anlaegsprojektet vil der veere
droftelser mellem de enkelte ledningsejere og Vejdirektoratet, hvor
rettigheder for alle relevante ledningsanlag bliver klarlagt. Klar-
leeggelse af rettigheder er udgangspunktet for, om det er anlaegs-
myndighed eller ledningsejer, der har forpligtigelsen til at atholde
udgifter til det nedvendige ledningsarbejde. Formalet er netop i
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samarbejde med ledningsejeren at undersgge og vurdere, om et
eventuelt ledningsarbejde kan undgas.

Det er Transportministeriets opfattelse, at der i bekendtgarelse af
lov om sikkerhed ved elektriske anleg, elektriske installationer og
elektrisk materiel (el-sikkerhedsloven) er en ekspropriationshjem-
mel til fordel for Energinet. Pa den baggrund vurderer Vejdirekto-
ratet ikke, at anlagsloven ber indeholde en ekspropriationshjem-
mel til fordel for Energinet.

DLF henviser til lovens § 9, stk. 1, og at der ved planlaegning og
etablering af anlagsprojekter altid skal tages storst muligt hensyn
til nedgravede ledninger for at undga unedvendige og bekostelige
ledningsflytninger og foresldr en proces for dette arbejde.

Transportministeriet bemarker, at ministeriet er enig med
DLF omkring forpligtelsen i lovens § 8, stk. 1.

Vejdirektoratet har allerede en proces i forbindelse med anlags-
projekterne, hvor ledningsejerne inddrages tidligt for sidanne
droftelser. Formalet for Vejdirektoratet er netop at fa klarlagt de
narmere forhold omkring de enkelte ledninger og i samarbejde
med ledningsejeren undersgge og vurdere om et eventuelt led-
ningsarbejde kan undgas.

Transportministeriet henviser til den overordnede beskrivelse af
ledningsarbejder i de almindelige bemaerkninger pkt. 3.7.

1.3. Hgringssvar omhandlende natur, miljg og ar-
kaeologiske interesser

Miljeministeriet bemaerker, at der i detailprojektering skal tages
hensyn vandrammedirektivet, herunder hensyntagen til, at der
ikke sker forringelse af overfladevandomrader og grundvandsfore-
komster.

Dertil kommer en raekke konkrete bemerkninger til lovforslagets
bemerkninger. Miljeministeriet bemaerker blandt andet, at flere af
de miljemessige vurderinger ikke fremgar af bemerkningerne til
lovforslaget. Der kommenteres desuden p4, at der ud over vurde-
ringer efter VVM-regler og regler om beskyttelse af Natura 2000
omrader og visse arter ogsa skal gennemfores bindende vurderin-
ger af overensstemmelse med galdende vandplanlaegning og hav-
strategi. Endelig bemaerkes, at der ikke er indskrevet en implemen-
teringsnote i henhold til naturdirektiverne.



ey

Side 8/25

Transportministeriet bemaerker, at anlegsprojektet naturlig-
vis projekteres og udferes under iagttagelse af - og i overensstem-
melse med - gaeldende bestemmelser og ved indhentning af de til
enhver tid ngdvendige tilladelser. Selve teksten i implementerings-
noten er desvaerre faldet ud i det forslag, som er sendt i hegring.
Den indsattes i det endelige lovforslag.

Det bemarkes desuden, at det er korrekt, at ikke alle foretagne mil-
jovurderinger fremgar af bemerkningerne til lovforslaget. Anlaegs-
loven er et udtrak af vurderingerne i miljokonsekvensrapporten.
For de fuldsteendige vurderinger henvises derfor til miljokonse-
kvensrapporterne for de enkelte projekter. Det eendrer imidlertid
ikke ved, at det folger af forslaget til § 6, at anleegsprojekterne skal
gennemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af pro-
jektets pavirkninger pa miljoet.

Links til de digitale VVM’er, hvor baggrundsrapporter er tilgenge-
lige:

o Skagen — Albak: https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/21-
udbygning-af-landevejen-aalbaek-skagen

e E45 Aarhus S — Aarhus N:
https://www.vejdirektoratet.dk /vvm/udbygning-af-e45-
aarhus-s-aarhus-n

e E45 Skanderborg — Vejle: https://www.vejdirektora-
tet.dk/vvm/udbygning-af-e45-vejle-skanderborg

e Hilleredmotorvejens forleengelse: https://vejdirektora-
tet.viewer.dkplan.niras.dk/plan/9#/

I forbindelse med miljokonsekvensvurderingen er det fundet, at
der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning af de direkte recipienter.
Der er i miljgkonsekvensvurderingerne ikke foretaget en decideret
vurdering af pavirkningen af slutrecipienterne. Allerede fordi pa-
virkningen af de direkte recipienter er lille til moderat, vurderes
det derfor, at der heller ikke vil veere en pavirkning af slutrecipien-
terne/kystvand.

Miljeoministeriet papeger, at beskrivelserne af Natura 2000-omra-
der, fuglebeskyttelsesdirektivet og en reekke gvrige naturbeskyttel-
sesregler bgr uddybes blandt andet med henvisning til beskrivelse i
forslag til lov om projektering og anleeg af Energio i Nordsegen.

Transportministeriet bemzarker hertil, at der nu i afsnit 3.6
beskrives om forholdet til anden lovgivning.
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Afsnit 3.3.1.11lov om Energig indeholder en meget omfattende be-
skrivelse af beskyttelsen af Natura 2000-omrader og beskyttelse af
arter og deres levesteder. Det vil komme til at fremga af forslaget til
lov om udvikling af statsvejnettet, at der gennem afvaergeforan-
staltninger og kompenserende tiltag vil blive sikret, at de arter, der
er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af
vejanlaegget. Pa den baggrund er det Transportministeriets vurde-
ring, at det ikke er nadvendigt at gentage den omfattende beskri-
velse fra lov om Energio.

Beskrivelse af artsbeskyttelsen, herunder habitat- og fuglebeskyt-
telsesdirektivet i afsnit 10.2, svarer til beskrivelsesniveauet i andre
love fra Transportministeriet, senest lov om anlaeg af Lynetteholm.
Transportministeriet har dog praeciseret afsnit 3.6.2 og 10.2, hvor-
efter beskrivelserne vurderes at vare tilstraekkelige i forhold til de
konkrete anlaegsprojekter.

Det fremgar af afsnit 3.6.2, at projektet kan gennemfores inden for
rammerne af habitatdirektivets art. 6, stk. 3, og af afsnit 10.2, at
vedtagelsen af lovforslaget udger godkendelse af anlaegsprojek-
terne i lovforslagets § 11 forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk.
3, og svarer til opbygningen af andre anlaegslove pa Transportmini-
steriets omrade. Transportministeriet har dog ogsa i afsnit 3.6.2
tilfgjet, at lovforslaget udger godkendelse af anlaegsprojekterne i
lovforslagets § 11 forhold til artikel 6, stk. 3.

Transportministeriet bemeerker, at det er vurderet, at anlaegspro-
jekterne kan gennemfores inden for rammerne af geeldende ret og
direktivforpligtelser, jf. bemerkningerne.

Miljeministeriet anbefaler, at der sikres, at erstatningsarealer for
midlertidigt inddragede naturarealer inkluderes i opgerelserne, og
at det sikres, at erstatningsarealer udlegges inden anlaegsarbej-
derne, pabegyndes og inddrager DCE’s rapport om emnet ved ud-
veelgelsen.

Transportministeriet har taget anbefalingen til efterretning.
Transportministeriet skal desuden bemarke, at udlaeg af erstat-
ningsnatur og udpegning af egnede omréader sker i teet dialog med
de lokale myndigheder.

Miljostyrelsen har bemeerket, at vurderinger af pavirkninger af
grundvand og overfladevand ikke er udfert pa et niveau, si anlegs-
loven alene vil kunne danne grundlag for en godkendelse.
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Transportministeriet bemarker, at der i forbindelse med be-
handling af heringssvarene har varet dialog mellem Vejdirektora-
tet og Miljostyrelsen om de udferte vurderinger samt om proces fra
vedtaget anlegslov til efterfelgende myndighedsbehandling og
gennemfgrelse af projekterne. Dette har givet anledning til en
raekke praeciseringer i anlaegsloven, siledes at det fremgar, at pro-
jekterne i anlegsloven er miljokonsekvensvurderet pa baggrund af
et skitseprojekteret vejprojekt. Beskrivelserne af projekterne ind-
gar sdledes i lovforslagets bemaerkninger i alle projektets enkelthe-
der, sdledes at anlaegsloven med bemaerkninger fungerer som
VVM-tilladelsen. Miljokonsekvensvurdering af statslige vejanlaeg
er reguleret i vejlovens kapitel 2 a, og anlaegsprojekter, der er ved-
taget ved anlaegslov, udarbejdes i overensstemmelse hermed. An-
laegsloven alene kan ikke danne grundlag for en konkret tilladelse
til for eksempel udledning til méalsatte overfladevandomrader eller
grundvandsforekomster.

Efter vedtagelse af anlaegsloven vil der ske en detailprojektering af
de tekniske og udferelsesmaessige forhold i vejprojektet. Detailpro-
jektet skal medvirke til at belyse de detaljer og pracise analyser og
vurderinger, der skal til, for at Vejdirektoratet kan indhente de
nodvendige tilladelser. Der kan f.eks. vaere tale om udledningstilla-
delser efter miljgbeskyttelsesloven og dispensationer efter naturbe-
skyttelsesloven.

Vejdirektoratet vil pa denne baggrund sege tilladelser fra den kom-
petente miljemyndighed og far derved konkrete tilladelser pa bag-
grund af et detailprojekteret anleg. Miljomyndigheden paser i
denne proces, at geeldende regler iagttages og sikrer dermed, at der
ikke sker forringelse af f.eks. malsatte grundvandsforekomster og
overfladevandomrader samt gvrige nadvendige miljoforhold, der
kreever tilladelser efter natur- og miljelovgivningen. Lignende be-
skrivelse er indarbejdet i bemarkningerne til lovforslaget.

Kulturministeriet bemaerker, at det bar indskrives i lovforslaget, at
de gkonomiske risici, som bl.a. fremgér af museumslovens § 27,
stk. 5, 2. pkt., overgar til transportministeren.

Transportministeriet bemzrker, at det er normal praksis, at
arkaeologiske forundersogelser og udgravninger foretages for byg-
herrens regning. Nar disse er overstaet, frigives arealerne til an-
leegsarbejdet. Herefter fastsattes i museumslovens § 27, stk. 5, 2.
pkt., at museet selv skal betale for yderligere undersegelser og ud-
gravninger, hvis der under anlaegsarbejdet alligevel viser sig at
veere noget, som skal undersgges naermere. Der vurderes ikke at
veere forhold i dette lovforslag, der pakraver, at den gkonomiske
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risiko andres i disse projekter i forhold til gvrige projekter og den
hidtidige praksis pa omradet.

Kulturministeriet gnsker, at der i bemerkningerne til lovforslaget
tilfgjes, at kulturhistoriske hensyn varetages af transportministe-
ren med radgivning og bistand fra kulturministeren. De gnsker
desuden, at der i bemaerkningerne tilfojes, at der ikke sendres i til-
standen af fortidsminder beskyttet i henhold til museumslovens §
29 e. Endelig onsker de tilfgjet en procedure for, hvordan arkaeolo-
gerne skal dokumentere de beskyttede diger.

Transportministeriet bemarker, at forslag til lov om udvi-
delse af statsvejnettet ikke indeholder bestemmelse om fravigelse
af bestemmelser i museumsloven. Museumslovens regler og be-
kendtgorelser udstedt i medfer heraf finder derfor anvendelse ved
gennemforelsen af projekterne i lovforslaget.

Transportministeriet bemaerker desuden, at ikke alle foretagne
vurderinger fremgar af bemerkningerne til lovforslaget. Anlegslo-
ven er et udtraek af vurderingerne i miljokonsekvensrapporten. For
de fuldsteendige vurderinger henvises derfor til miljokonsekvens-
rapporterne for de enkelte projekter. Det eendrer imidlertid ikke
ved, at det folger af forslaget til § 6, at anleegsprojekterne skal gen-
nemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af projek-
tets pavirkninger pa miljget. Procedure for dokumentation af de
beskyttede diger, der bliver pavirket, er taget til efterretning og vil
indga i den videre planleegning af anlaegsarbejdet og dialog med de
lokale museer.

Kulturministeriet bemaerker, at det i bemaerkninger til lovforslaget
bor tilfgjes, at alle beskyttede diger, som pavirkes helt eller delvist i
anlaegsfasen, reetableres, nar anlaegsarbejdet er afsluttet. Desuden
papeges, at reetablering ber ske i samarbejde med Slots- og Kultur-
styrelsens og efter styrelsens anvisninger, samt at styrelsen skal
godkende retableringerne efter disse er udfert.

Transportministeriet bemzarker, at Vejdirektoratets praksis
er, at der tages udgangspunkt i museumslovens § 29 j, stk. 2, og
Kulturministeriets Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger,
juni 2009, hvorefter det er muligt for kommunalbestyrelsen at di-
spensere fra forbuddet i seerligt tilfaelde. Ansggning om dispensa-
tion til nedleeggelse af beskyttede diger sendes til den pageldende
kommune, der kan stilles vilkar til dispensationen.
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Forbrugerradet Teenk og Passagerpulsen har papeget, at beskrivel-
sen af pavirkning af FN’s verdensmal i lovforslaget primeert om-
handler de positive effekter og i mindre grad belyser de negative
konsekvenser for verdensmaélene. De naevner eksplicit de negative
konsekvenser for verdensmal 3, som aget brug af vejnettet og deraf
folgende oget trafikforurening og stgj til trods for eget stajaf-
skeermning og den forventede omlagning til el-koretgjer.

Transportministeriet bemaerker, at det, sa vidt muligt, forsg-
ges at fremlaegge projekternes positive sdvel som negative konse-
kvenser i forhold til verdensmalene.

I forbindelse med projekterne er luftforurening vurderet til ikke at
have storre betydning. Dels sker der lobende en udvikling inden for
bilteknologi, der betyder mindre udledning af skadelige stoffer og
partikler ved karsel. Dels er spredningsforholdene i projektomra-
derne gode, sa luftforureningen ophobes ikke.

Der vil komme mere trafik, som folge af projekterne. Forggelsen er
en sum af den generelle vaekst i trafikken og et forventet trafik-
spring (flere end for vil gnske at benytte streekningen). Det vil
skabe mere vejstgj, hvilket er belastende, ogsa helbredsmeassigt,
for folk, der bor teet pa vejen. Dette soges athjulpet ved stgjveern pa
de mest belastede straekninger. Men samlet set vil stgjen stige.

P& baggrund af ovenstaende betragtninger er lovforslagets beskri-
velse af FN’s Verdensmal suppleret, s stgjbelastningen naevnes
som en generel negativ pavirkning under delmal 3 "Sundhed og
Trivsel”.

2. Hgringssvar vedrgrende udbygning af E45
mellem Vejle N og Aarhus N

Aarhus Transport Group angiver i deres hgringssvar at udbygnin-
gen af E45 er ngdvendig, samt at de bakker op om projektet.

Energinet konstaterer, at der i bemarkninger til lovforslaget er an-
fort at storre ledning i og i naerheden af motorvejen er kortlagt, og
det er vurderet, hvordan de vil kunne handteres og vil gerne vide,
hvordan vurderingen er sket.

Transportministeriet henviser til svar angdende registrering og
vurdering af ledninger ovenfor.

Forbrugerradet Teenk, Passagerpulsen bemeerker, at der bor sikres
brugerinddragelse nar knudepunktet ved Aarhus Nord indrettes.




Desuden péapeges at der sa vidt muligt ber opretholdes enkeltspor-
drift pa jernbanen og at arbejdet koordineres med Banedanmark. I
den forbindelse papeges, at det et vigtigt at informere passagererne
rettidigt om eventuelle omlaegninger af driften.

Transportministeriet bemaerker hertil, at Vejdirektoratet alle-
rede i forbindelse med miljokonsekvensvurderingen har veeret i en
indledende kontakt til Midttrafik og dialog med Aarhus Letbane.
Dialogen forventes opretholdt i forbindelse med detailprojekterin-
gen. Vejdirektoratet vil i samarbejde med Banedanmark planlaegge
arbejderne pa banebroerne, herunder om der kan opretholdes en-
keltspordrift. I forbindelse med planlegningen vil information til
passagererne pa streekningen indga.

Erhverv Aarhus statter op om udbygningen af E45. De papeger
ogs4, at straekningen Aarhus N — Randers N ligeledes bar udbygges
for at sikre den samlede udvikling i omradet. Erhverv Aarhus pape-
ger desuden, at det er positivt, at der opretholdes to kerespor i an-
leegsfasen, samt at der er indarbejdet stgjafskeermning i projek-
terne. Erhverv Aarhus ensker desuden at der indtenkes ITS i pro-
jekterne.

Transportministeriet bemarker, at lovforslaget er en del af
udmentningen af Infrastrukturplan 2035, hvor det politisk blev be-
sluttet, hvilke streekninger af statsvejnettet, der skal udbygges. Mi-
nisteriet kan desuden oplyse, at der ikke indgar ITS-lgsninger i
hverken trafikafvikling under anlagsperioden eller i den endelige
losning. Det skylder, at ITS-anlaeg iseer anvendes, hvor ngdsporet
anvendes til korsel i myldretiden. I dette projekt udvides motorve-
jen, sa den kan klare spidsbelastningerne uden ITS-anlag.

Rigspolitiet har pa vegne af Sydgstjyllands Politi bemaerket, at der i
forbindelse med planlaegning af anlagsarbejdet pa streekningen
Vejle — Skanderborg ber indrettes nadholdepladser langs straek-
ningen, at der etableres et effektivt system til varsling af trafikan-
terne, samt at vejkontoret hos Sydestjyllands Politi inddrages i
planleegningen. Sydestjyllands Politi ensker desuden en dialog om
omkerselsruter i omradet. Endelig papeges, at med den forventede
ogede trafik i omréadet, bade pa motorvejen og de tilstedende veje,
vil belastningen af tilslutningsanlaeggene pa straeekningen stige. Ved
flere af tilslutningsanleeggene er der allerede i dag udfordringer
med trafikafviklingen. Sydestjyllands Politi papeger derfor, at det
er vaesentligt at gennemga dimensionering og udformning af til-
slutningsanleggene i forbindelse med anlegsprojektet. Endelig on-
sker politikredsen, at der oprettes sarlige parkeringslommer, der
kan benyttes af politiets foto-vogne safremt det bliver nedvendigt.
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Transportministeriet bemaerker, at Vejdirektoratet ikke i for-
bindelse med bemarkningerne til hgringssvaret har set neermere
pa den konkrete trafikafvikling i anleegsperioden. Vejdirektoratet
har i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen foretaget indle-
dende vurderinger af trafikafvikling i anleegsperioden. I den sam-
menhaeng er krav til afstand mellem nedpladser ogsa specificeret. I
forbindelse med detailprojektering af udbygningerne har Vejdirek-
toratet praksis for en tat dialog med blandt andet politi for at sikre
en god trafikafvikling i anlaegsperioden herunder ogsa om potenti-
elle holdepladser til fotovogne om nedvendigt.

3. Hilleredmotorvejens forlaengelse

Miljgstyrelsen har indsendt bemaerkning om, at der er udpeget Na-
tura 2000-omréde Freerslev Hegn, nr. N261, som skal vaesentlig-
hedsvurderes.

Transportministeriet bemarker, at Natura 2000 omradet
Freerslev Hegn, nr. N261, forst er udpeget i forbindelse med juste-
ringen af Natura 2000 omréadernes graenser i november 2018. I
den forbindelse blev Freerslev Hegn udpeget til nyt Natura 2000-
omrade og habitatomrade. Miljgkonsekvensvurderingen for udvi-
delsen af motortrafikvejen mellem Allered og Hillerod blev offent-
liggjort i september 2018, altsa for udpegningen af Natura 2000
omradet. Vejdirektoratet har efter Miljostyrelsens hgringssvar ud-
fort en vaesentlighedsvurdering af Natura 2000 omradet, som viser
at der ikke vil veere nogle vaesentlige negative pavirkninger af Free-
rslev Hegn ved udbygningen til motorvej. En beskrivelse heraf er
tilfajet i bemeerkningerne til lovforslaget.

Danmarks Frie AutoCampere gnsker at den foresldede samkeorsels-
plads ved TSA 13 i stedet etableres som en kombineret raste- og
samkgrselsplads med toilet og mulighed for temning af spildevand
og pafyldning af drikkevand.

Transportministeriet bemaerker, at dette lovforslag udeluk-
kende omhandler samkerselspladser langs projektstreekningerne
og ikke statsvejnettet generelt. Vejdirektoratet har ikke tradition
for at etablere toilet eller spildevandsfaciliteter ved samkersels-
pladser, hvorfor det heller ikke vil veere en generel standard pa
samkgrselspladserne omfattet af lovforslaget.
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NOAH og Rédet for baeredygtig trafik papeger at horingssvar fra
horing af VVM-undersagelsen stadig er geeldende og har genfrem-
sendt hgringssvaret. NOAH og Radet for baeredygtig trafik mener
ikke, at der, som beskrevet i kommissoriet for projektet, er under-
sagt et kollektivt trafik alternativ. Desuden fremfares, at der i ste-
det for en udvidelse af vejtrafikken, ber satses pa at etablere bedre
kollektiv trafik bl.a. for at mindske treengsel og klimapavirkninger.
Der stilles spargsmaél ved de gennemforte trafikberegninger og
fremskrivningen af trafik. Det beskrives som et skenmaleri, som
bl.a. ikke tager hensyn til vejens fremtidige kapacitetsgraense og at
det vil medfere andre rutevalg, som ikke indgar i beregningerne.

Transportministeriet bemarker, at Vejdirektoratet, som be-
skrevet i kommissoriet for miljokonsekvensvurderingen, har fore-
taget en vurdering af et sdkaldt K-alternativ, hvor det vurderes, om
en udbygning af den kollektive transport kan lgse de trafikale ud-
fordringer pa streekningen. Der er i dag gode S-togsforbindelser til
bade Hillerad og Allerad, og hvorvidt en gget investering i S-togs
kapacitet eller regularitet vil kunne flytte flere pendlere fra bil til
tog, ligger uden for miljokonsekvensvurderingen. Der er foretaget
en vurdering af buskersel pa motorvejen. Det ma forventes, at
overflytning fra bil til bus vil veere af marginal betydning i forhold
til den trafikmangde, der vil kere pa Hilleradmotorvejen i ar 2025.

Vedrgrende sporgsmal til de gennemforte trafikberegninger skal
bemerkes, at der i miljokonsekvensvurderingen er anvendt trafik-
modellen OTM, hvor der bl.a. tages hensyn til kapacitetsproblemer
og treengsel. Det betyder, at trafikken ikke vokser sa meget i basis-
situationen uden en udvidelse, da nogle trafikanter i stedet veelger
tog, en anden rute, et andet tidspunkt eller en anden destination,
mens der vil veere mere trafik pa projektstraekningen, nér der bliver
bedre plads.

Forbrugerridet Teenk, Passagerpulsen bemaerker, at der sé vidt
muligt opretholdes enkeltspordrift pa Frederiksvaerkbanen i det
omfang, at der vil vaere behov for sporspaerringer og at dette sker i
dialog med sével Banedanmark som relevante togoperaterer. Sam-
tidig ber det sikres, at passagerer rettidigt og i tilstreekkeligt om-
fang bliver informeret om omlaegning af driften og deres mulighe-
der for alternative transportmuligheder.

Transportministeriet bemaerker, at planleegningen af behov
for evt. sporsparringer vil blive foretaget i forbindelse med detail-
projektering og i dialog med Frederiksvarkbanen. Det bemeerkes
endvidere, at Frederiksvaerkbanen i forvejen er enkeltsporet, hvor-



for det vil vaere meget vanskeligt at gennemfore andet end enkelt-
sporsdrift. I forbindelse med planlaegningen vil information til pas-
sagererne pa straeekningen indga.

SFE’s byradsgruppe i Hillerad og en borgergruppe med 411 under-
skrifter fra Tulstrup og Ullergd Nord, har indsendt to enslydende
hearingssvar med gnske om at etablere to cykel og gangstier mellem
Tulstrup og Ullerad Nord. Det naevnes, at gnsket var et tema under
kommunalvalget 2021. Det beskrives, at der er behov og efter-
sporgsel pa stiforbindelser mellem Alsgnderup Sogn og Hille-
rad/Ullerad Nord og at der med de eksisterende forbindelser ikke
er mulighed for at transportere sig til fods og pa cykel mellem Al-
senderup Sogn og ind mod Hillerad og det nye Ullerad Nord uden
en stgrre omvej.

Transportministeriet bemzrker, at der i forbindelse med mil-
jokonsekvensvurderingen af Hilleredmotorvejens forleengelse bibe-
holdes den eksisterende stitunnel ved Enebakken og ved Frederiks-
vaerkgade. Det blev under heringen af miljokonsekvensvurderingen
besluttet, at Frederiksvaerkgade udvides med ekstra kerespor og en
dobbeltrettet cykelsti, samt fodgaengerfelt og at Enebakken bibe-
holdes som stitunnel med en lidt lavere frihgjde.

Det vurderes at etablering af nye stiforbindelser med adgang til
dele af lokalsamfundet ligger uden for rammerne af Hillersdmotor-
vejens forleengelse, da alle stiforbindelser opretholdes og etablering
af nye stiforbindelser er et kommunalt anliggende.

Hillersd Kommune bemarker med glaede, at Vejdirektoratet i ind-
stillingen har sikret at tunnelen ved Frederiksvaerksgade udvides
med dobbeltrettet cykelsti og storre frihgjde samtidigt med at tun-
nelen ved Ene-bakken bevares.

Hillerad Kommune bemarker, at Vejdirektoratet anvender en an-
den type belegning som er mindre stgjdeempende, sa de stgjredu-
cerende tiltag skal tilpasses i detailprojektet. Hillerad Kommune
ser frem at blive inddraget i processen med at fastleegge type og
omfang af de ngdvendige stgjreducerende tiltag der skal gennem-
fores, sa den planlagte byudvikling kan blive realiseret som plan-
lagt.

Hillered Kommune ser positivt pa at projektet gennemfores i eta-
per, sa de trafikale gener kan blive minimeret. For at etape 1 kan
sta feerdig nar Nyt Hospital Nordsjelland dbner i Favrholm, er det
vigtigt at projektet igangseettes i 2022 i overensstemmelse med In-
frastrukturplan 2035.
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Hillerad Kommune ser frem til at blive inddraget i forbindelse med
trafikafviklingen i anleegsperioden og herunder broarbejder.

Hillerod Kommune gor opmerksom p4, at der pa nuvarende tids-
punkt ikke er fundet finansiering til den del af motorvejsprojektet,
som vedrerer udvidelse af Overdrevsvejen til fire spor frem til Nyt
Hospital Nordsjelland — et hospital, der forventes indviet i 2024.
Den firesporede vejforing blev anbefalet i VVM-undersggelsen ved-
rorende Hilleradmotorvejens forlaengelse til en pris af ca. 68 mio.
kr. Det er Hillerad Kommunes anbefaling, at der findes finansie-
ring til den firesporede vejforing frem til Nyt Hospital Nordsjeel-
land, saledes at anleegsprojektet vedrerende den firesporede vejfo-
ring frem til det nye hospital kan kere parallelt med anlaegsprojek-
tet for selve motorvejsforleengelsen.

Transportministeriet bemzrker, at som beskrevet i udkast til
anlegslov vil Vejdirektoratet foretage en vurdering af de &ndrede
forudseetninger for stgjberegningen og fastlaegge type og omfang af
de ngdvendige stgjreducerende tiltag der skal gennemfores.

Vejdirektoratet vil sikre dialog for relevante emner i samarbejde
med Hillerod Kommune, og bemerker at der allerede er diverse
droftelser med kommunen.

Tilvalget med en udvidelse af Overdrevsvejen til 4 spor blev vurde-
ret i miljokonsekvensvurderingen og medtaget i Vejdirektoratets
indstilling. Safremt der matte blive fundet finansiering til tilvalget,
vil det i givet fald kunne etableres i forbindelse med anlagsprojek-
tet af Hilleredmotorvejens forlengelse eller senere.

4. Udbygning af Rute 40 mellem Albaek og
Skagen

En stor del af de indkomne bemerkninger og forslag i heringssvar
til anleegsloven er tidligere behandlet i den offentlige horing af
VVM-undersogelsen af projektet. Der foreligger horingsnotat fra
juli 2021. VVM-hgringsnotat kan leeses via dette link:
https://www.vejdirektoratet.dk/nyhed/hoeringsnotat-aalbaek-
skagen-offentliggjort.

Skagen Erhvervsforening samt Frederikshavn Erhvervsrad

Vejudvidelsen mellem Aalbak og Skagen (rute 40) til en 2+1 vej er
en vigtig vejudvidelse for vores erhvervsliv, og man bakker fuldt og
helt op om den.
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Danmarks Frie AutoCampere gnsker, at der ved Kattegatvej ved
Skagen etableres en kombineret raste- og samkgrselsplads med toi-
let og mulighed for temning af spildevand og pafyldning af drikke-
vand.

Transportministeriet bemaerker, at Kattegatvej ligger uden
for projektstraekningen. For sa vidt etablering af samkerselspladser
henvises til ministeriets generelle bemarkninger tidligere under
pkt. 1.1.

Region Nordjylland bemzrker, at udvidelse af vejen mellem Albzek
og Skagen har sardeles stor betydning i lokalomradet og vil veere
en gevinst for den nordjyske mobilitet. Regionen noterer sig, at
Vejdirektoratet har undersggt forholdene vedrgrende jordforure-
ning, rastoffer og de geldende planer pa disse omréder, og har ikke
yderligere kommentarer.

Frederikshavn Kommune ser frem til udbygningen af landevejen
mellem Albzek og Skagen til en 2+1-vej.

Der er taet trafik pé straekningen, iseer i sommermanederne, og der
er behov for, at badde udrykningskeretajer og erhvervstrafik kan
have god fremkommelighed &ret rundt.

Da rute 40 som bekendt er den eneste vej til og fra Skagen, er er-
hvervstrafikken afhaengig af, at trafikken bevaeger sig hensigtsmaes-
sigt pa straekningen, hvilket ikke er tilfzeldet pa den nuvaerende vej.
Kommunen skriver at, der til havneudvidelsen i Skagen knytter sig
en betydelig transport pa land med tunge koretgjer, som skal
undga forsinkelser.

Kommunen henleder dog opmarksomheden p4, at det i det forelig-
gende materiale ikke er entydigt, hvorvidt projektet sikrer alle de
huse, som pavirkes af en aget stgj som folge af driften af projektet.

Transportministeriet bemzerker, at et antal sommerhuse be-
liggende pa straekningen Perlevej (nord) til Rébjergvej, hvor det
ikke er formalstjenligt at etablere stojskeerm, da der fortsat skal
veere adgangsveje til ejendommene pa denne strakning.

P& den aktuelle streekning bevares den nuvaerende hastigheds-
granse pa 80 km/t. Projektet forventes ikke at medfere oget trafik
pa streekningen, og udvidelse af vejen sker mod vest, sdledes at den
sydgdende trafik kommer lidt laeengere vaek fra sommerhusene.
Samlet set vurderes disse sommerhuse tilneermelsesvis samme
stgjforhold som i dagens situation.
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Den samlede gennemforelse af projektet vil samlet set reducere an-
tallet af stgjbelastede boliger og sommerhuse vaesentligt. Det be-
merkes, at der med anlagsforslagets § 11, stk.1 forslas etablering
tilskudsordning til stgjisolering, der omfatter helarsboliger, der op-
fylder betingelserne herfor.

Aalbak Borgerforening udtrykker tilfredshed med Vejdirektoratets
projekt. Den ggede fremkommelighed og tilgengelighed hilses vel-
kommen. Det noteres med tilfredshed, at projektet indeholder for-
holdsregler til at imedega stajgener.

Der laegges veegt pa, at projektet gennemfores under iagttagelse af
gaeldende regler og forskrifter - saerligt pa stgjomradet - og med
storst muligt hensyn til sommerhusbeboerne langs streekningen.

Lars Nielsen skriver, at der fra Rabjergvej til Hirtshalsvej (en
streekning pa under 3 km.) foreslas, at der fokuseres pa hastigheds-
begransning, trafiksikre afkersler, rundkersler og stgjskerme,
samt at forslag om 2+1 lgsning i lige praecis det omréde derfor fore-
kommer uhensigtsmaessig.

Slgjfning af direkte adgangen til Edderfuglevej og etablering af en
forbindelsesvej til Perlevej forekommer at veere et stort indgreb for
de naevnte sommerhusejere.

Det gnskes, at stgjskeerm udskiftes med en jordvold i 4 meters
hgjde med beplantning.

Der gnskes en motortrafikvej med hastighed op til 100 km/t mel-
lem Hulsig og Skagen. Videre finder man 2+1-veje farlige pa grund
af opbremsninger og en miljomaessig katastrofe pa grund af fart-
skifte mellem 100 km/t og 60-70 km/t pa grund af opbremsninger.

2+1-vej anses gkonomisk for en kortsigtet lasning, idet de ofte ud-
vides til 4 spor senere hen.

Transportministeriet bemarker, at forméalet med udbygnin-
gen af rute 40 fra Albaek til Skagen dels er at forbedre fremkomme-
ligheden pa streekningen og i kryds pa straekningen, dels at for-
bedre trafiksikkerhed og tryghed for trafikanter. Det fremlagte pro-
jekt vurderes at opfylde disse formal. Nedsattelse af hastigheds-
gransen pa delstraekninger, herunder den fremhaevede straekning
(Rabjergvej til Hirtshalsvej), vil modvirke malet om forbedret
fremkommelighed.



Etablering af overhalingsstraeekninger (2+1-straekninger) kraever af
trafiksikkerhedsmaessige arsager, at sideveje og overkersler til
ejendomme nedlagges pa disse streekninger. Derfor er det nedven-
dig at samle adgangsvejene til den sydligste del af sommerhusom-
radet i én adgangsvej henholdsvis syd og nord for overhalings-
streekningen. Dette muligger samtidig opsatning af en ubrudt stej-
skeerm pa denne straekning.

En stgjvold med samme stgjdempende effekt som en fire meter
hoj stgjskeerm vil veere ca. seks meter hgj og ca. 25 meter bred i
bunden. En sddan jordvold vurderes ikke som hensigtsmeessig ved
sommerhusomradet.

En hastighedsgreense pa 100 km/t er kun muligt pa tresporede mo-
tortrafikveje med midterautoveern. Rute 40 betjener ogsa kereta-
jer, som ikke lovligt ma kere pa en motortrafikvej, hvorfor denne
losning ikke vurderes som anvendelig.

Erik B. Knudsen mener ikke, at planlovens paragraf 15 er overholdt
ved den planlagte vejforing. Der har allerede ved den bestdende vej
vaeret tale om betragtelige overskridelser af de for rekreative omra-
der vejledende stojgrenser pa 53 db. Den planlagte hastighedsog-
ning vil ligesom den forventede ogede trafikmaengde medfere mere
stej.

Det anfores, at der i lovforslaget papeges, at vejprojektet vil pafore
borgere en sundhedsrisiko som folge af oget stojbelastning.

VD omtaler en forventet hgjnelse af trafiksikkerheden i forbindelse
med den patankte hastighedsegning ud for et rekreativt omrade.
Det forekommer ulogisk og helt ude af trit med, hvorledes lignende
situationer gribes an andre steder i DK og i vore nabolande, hvor
der pa vid indikation indferes hastighedsgranser pa 50-60
km/time.

Transportministeriet bemarker, at det med Skagen Kommu-
nes vedtagelse af lokalplan nr. 140 — S.34 i december 1996 blev det
muligt at udbygge et storre sommerhusomrade nord for Albzk og
umiddelbart gst for rute 40. Udbygningen af sommerhusomradet
pagar stadig.

En del af sommerhusene er opfort ret tet pa statsvejen, og er der-
med udsat for en ikke ubetydelig vejstgj. Det foreslaede projekt
omfatter etablering af en ca. 1,4 km. lang stgjskeerm ved den sydlig-
ste del af sommerhusomradet. Etablering af stgjskaermen vil ifolge
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miljokonsekvensvurderingen reducere antallet af stgjbelastede bo-
liger og sommerhuse fra 87 til 33 i forhold til en referencesituation,
hvor vejen ikke udbygges.

Planlovens § 15, stk. 2, oplister udtemmende, hvad kommunalbe-
styrelsen kan optage bestemmelse om i en lokalplan og dermed re-
gulere ved lokalplanlaegning. Den pagaeldende straekning af stats-
vejen, der skal udvides, ligger ikke i et lokalplanlagt omréde.

Transportministeriet bemeerker desuden, at bekendtgarelse. nr.
1116 af 13. september 2007 om lokalplanlaegning i forbindelse med
vejanlag mv. begraenser kommunernes lokalplankompetence for
vejanlaeg. Det fremgar, at nar vejanlaeg vedtages i enkeltheder ved
saerlig lov, som er tilfeeldet ved dette anlaegsprojekt, kan lokalpla-
ner alene regulere de arealer, der graenser op til anleegget. Kommu-
nalbestyrelsen skal leegge det statslige vejprojekt til grund for lo-
kalplanlaegningen, jf. vejledning nr. 9922 af 28. september 2009
om lokalplanlaegning.

Forbedrede overhalingsmuligheder, forbedring af kryds, nedleeg-
gelse af overkarsler og etablering af cykelsti vurderes samlet set at
ville medfere en vasentlig forbedring af trafiksikkerheden pa
streekningen.

Grete og Karen Dinesen understreger indledningsvist at de finder
det meningslgst at bruge et sa kosteligt belgb pa en vejudvidelse for
at opna fa sekunders kortere transporttid i bil mellem Albzek og
Skagen.

En forggelse af allerede eksisterende stgjproblemer tages ikke seri-
ost. Og der er diskrepans mellem det fremsatte forslag og de bag-
vedliggende beregninger/ beregningsgrundlaget i forhold til trafik-
stej, trafiksikkerhed, luftforurening og klimaaftryk.

Stgj ved den tilteenkte hastighed pa 9o km/t er ikke undersogt.
Som eneste forslag opstilles en lasning med en 4 meter hgj og klod-
set stgjmur, hvis pavirkning ikke er undersggt ift. omradets natur,
fauna og flora. Man anbefaler reelle stgjmélinger pa streekningen i
juli maned samt reelle undersogelser af de mange fremkomne for-
slag til stgjreduktion.

Onsker det undersegt, om en bredere landevej pa hele straekningen
(mere plads til tung trafik og bedre mulighed for at traeckke ind til
siden ved udrykninger), stgjdempende asfalt samt en fartbegraens-
ning pa 60 km/t (evt. kun i sommerperioden) vil kunne sikre den
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onskede fremkommelighed og samtidig begraense gener fra trafik-
staj.

Henleder opmarksomheden pa naturomrade, med bl.a. orkideer
(gogeurt/gagelilje) tet pa landevejen. Vi kan se, at flora og fauna er
undersogt, men vi ma desvarre konstatere, at disse undersogelser
ikke far reel betydning for det konkrete forslag om en vejudvidelse.

Er modstander af mere intern trafik i sommerhusomradet og me-
ner ikke det er mere trafiksikkert at samle trafikken til omradet i
én adgangsvej og finder, at nedleeggelse af de mange ind- og ud-
karsler vil give gget mulighed for hasarderet korsel.

Transportministeriet bemzarker, at projektet forbedrer stgj-
forholdene for en stor del af sommerhusene i omradet langs vejen.
Se i gvrigt bemerkningerne om stgjskerme ovenfor.

Det foresldede vejprojekt bygger pa de gennemforte analyser og be-
regninger, og der vurderes ikke at vare vesentlig diskrepans mel-
lem der fremsatte forslag og resultaterne af de gennemforte bereg-
ninger og analyser.

Hastighedsgransen tilteenkes — som beskrevet i VVM-undersagel-
sen - kun gges til 90 km/t pa overhalingsstraekninger (2+1 straek-
ninger). Pa overhalingsstraekningen ved sommerhusomradet op-
saettes en stgjskarm. Der er i miljgkonsekvensvurderingen vurde-
ret, hvilken effekt en forggelse af hastighedsgreensen til 9o km/t pa
delstraekninger vil have.

Der er gennemfort en Natura 2000 konsekvensvurdering, der for-
holder sig til projektets pavirkning af de beskyttede naturomrader.

Der henvises i gvrigt til bemaerkninger ovenfor.

Svend Ole Lanp anbefaler, at rute 40 ikke udbygges til 2+1 vej pa
den sydligste delstreekning pa 1,4 km, hvor der til gengzaeld laves en
hastighedsgraense pa 60 km/t. Samtidig anbefales, at den her plan-
lagte stgjskaerm ikke etableres pa denne straeekning, men i stedet for
etableres 1,4 km leengere mod nord.

Transportministeriets bemarker, at den del af sommerhus-
omradet, der ligger nord for streekningen med stgjskarm, vejbetje-
nes ved en rakke individuelle eller faelles overkersler til statsvejen,
og det er derfor ikke muligt at etablere en ubrudt stgjafskeermning.
Den stgjreducerende effekt af en stgjskeerm, der er afbrudt ved sé
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mange overkersler, vil veere meget begranset. Der er derfor ikke
projekteret med stgjafskeermning pa straekningen.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne om stgjforhold ovenfor.

Henrik Andersen gnsker ikke udbygning af den sydligste delstrak-
ning pa ca. 3 km. Men gnsker dog rundkersel ved Rabjergve;j

Fremforer, at baide sommerhusomrader, campingpladser, golfbane
og almindelig beboelse allerede nu er belastet med vejstgj over an-
befalede maksimale veerdier. Man mener projektet vil fore til en
oget stgjbelastning af disse samt gget luftforurening.

Anbefaler, at der laves et serigst arbejde pa en aestetisk acceptabel
stgjskeerm. Mener desuden at stgjskaermen skal etableres pa ostsi-
den pa hele straekningen og pa delstraekninger pa vestsiden af ve-
jen.

Transportministeriet bemzrker, at ombygning af det nuvae-
rende vigepligtsregulerede kryds ved Rabjergvej samlet set vurde-
res som en bedre lgsning end en rundkersel pa dette sted. Den
store forskel i trafikken pa rute 40 og Rabjergvej udgoer hovedbe-
grundelsen for fravalg af rundkersel. En rundkersel vil seenke
fremkommeligheden pa rute 40 generelt, mens en rundkersel kun i
spidsbelastningsperioder vil have effekt i forhold til trafik til og fra
Rébjergve;j.

Der findes pa vestsiden af projektstreekningen kun ét sommerhus
belastet med vejstgj over den vejledende graenseveerdi. Med den
baggrund er stgjskerme pa vestsiden af vejen ikke undersegt naer-
mere.

Der henvises i gvrigt til bemaerkninger om etablering af stgjskaerm
ovenfor.

Steffen Junker skriver pa vegne af sommerhusejerne pa Edder-
fuglevej og Gl. Perlevej, Albzk og finder, at den fremsendte pro-
jektskrivelse mangler specifikt indblik i nogle af de lokale forhold
og er derfor baseret pa falske forudsatninger.

Sommerhusejerne finder det utilstreekkeligt med kun 1,4 km stgj-
skaerm. Der ber derfor oprettes stojdeempende foranstaltninger pa
niveau pa en ca. 1,5 km straekning laengere mod nord. Man appelle-
rer til, at de stgjskeerme ikke hindrer passage af vildt. Desuden
henledes opmaerksomheden pa en ynglende odder pa matrikel 24e.
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Der udtrykkes utilfredshed med vejbetjeningen af sommerhusom-
radet. Der foreslas alternative lgsninger, herunder at biltrafik til
sommerhusomradet skal benytte den eksisterende dobbeltrettede
cykelsti eller der etableres nye lokalveje.

Transportministeriet bemarker, at hvis der fortsat er odder
pa lokaliteten ved anlaegsstart, s vil der blive taget beharigt hen-
syn til disse under anlagsarbejdet. Udformningen af vejanlaegget
vurderes ikke at pavirke levevilkarene for odder.

Vejbetjening af et sommerhusomréde via en dobbeltrettes cykelsti
ikke vurderes som formalstjenligt pa grund af trafiksikkerheds-
maessige forhold og tryghed for cyklister.

Som en del af VVM- undersggelsen er gennemfort trafiktellinger
til sommerhusomradet. Disse taellinger viser en relativ beskeden
biltrafik, som vurderes at kunne afvikles med den foreslaede las-
ning,.

Der henvises i gvrigt til tidligere bemarkninger om stgjskaerm.

Lars Lund péa vegne af Grundejere Albzk Nord / organiseret i Fa-

cebookgruppe og Christian Guldager for Grundejere Albaek Nord /
facebookgruppen Vejdebat Albaek -Skagen

Grupperne af grundejerne gor indsigelse mod flere forhold, herun-
der at projektet ikke vurderes at veere i overensstemmelse med lo-
ven eller de stgjvejledninger, der saedvanligvis folges ved vejudbyg-
ninger, og €j heller folger den praksis for hastighedsgranser, der
finder sted samtlige andre steder i landet ud for et rekreativt om-
rade.

Det findes uacceptabelt, at der siden 1998, hvor omradet blev ud-
lagt til rekreativt omrade, ikke har overholdt Planlovens bestem-
melser § 15 stk. 2, om at sikre mod stgjgener over 53 dB. Omradet
er plaget af stgjveerdier, der ligger 10 dB over navnte graenseverdi,
hvilket af VD og MM anses som steerkt stgjbelastende.

Det fremfares videre, at det er uacceptabelt, at Folketinget godken-
der et lovforslag, hvor der flere steder papeges, at graensevardierne
for stgj ikke overholdes - heller ikke efter projektets gennemforelse
- og samtidigt - i samme lovforslag - papeger, at stgjgraenserne
fortsat ikke overholdes, og derfor ogsa fremad vil pavirke folks
sundhed.
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Det vurderes uacceptabelt, at kun halvdelen af mindst 88 huses be-
lastninger af graensevardierne for stoj soges last. Tilmed er den
del, hvor problemet ikke loses, den straekning med huse beliggende
teettest mod vejen og derfor mest stgjplaget, samt den straeekning,
hvor antallet af udkersler til den nu farligere vej er markant storst,
nemlig 17 pa bare 1,4 km.

Det findes uacceptabelt, at hastighedsgraensen pa en delstraekning
(hvor der opsattes stajskaerm) forhgjes fra 80 til 9o km/t. Det lige-
ledes uacceptabelt, at hastighedsgreensen pa den resterende dels-
treekning ved sommerhusomradet fastholdes pa de nuvaerende 80
km/t.

Grundejerne er ikke generelt tilhaengere af stojskeerme, da de
skeemmer landskabet og ager antallet af trafikdreebte dyr. Man gar
mere ind for stgjreduktion ved at nedsaette hastigheden og bruge
stojdeempende asfalt. Hvis stgjskaerme ses som politikernes eneste
losning, er det meget vigtigt at udformningen sker i et teet samar-
bejde med brugerne.

Transportministeriet bemarker, at etablering af en ubrudt
stojskeerm med en leengde pa ca. 1,4 km ikke i miljgkonsekvensvur-
deringen er vurderet som en vasentlig gene for omradets flora og
fauna.

Der henvises i gvrigt til bemarkninger til tidligere hgringssvar.
Morten Trier Hansen anbefaler, at stgjskaermen placeres mellem

vej og cykelsti i stedet for den planlagte placering mellem cykelsti
og sommerhusomréadet.

Transportministeriet bemzrker, at stgjskeermen er placeret
mellem cykelstien og sommerhusomradet for at begranse den vi-
suelle pavirkning af stgjskaermen, og for at undga at cyklister og
fodgengere skal feerdes i en lukket korridor mellem stgjskeerm og
hgj beplantning mod sommerhusomradet.



