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Haringssvar — forslag til lov om udvikling af statsvejnettet mv. vedr. Sagsnummer: EMN-2016-00010
2 + 1 udbygning af landevejen Albak-Skagen Dokumentnummer: 6531101

Frederikshavn kommune ser frem til udbygningen af landevejen i mellem Albaek og
Skagen til en 2+1-vej. Med udvidelsen kan vi fortseette med at skabe en god erhvervs-
turisme- og bosaetningsudvikling i kommunen — ikke mindst i Skagen.

Der er teet trafik pa straekningen, isaer i sommermanederne, og der er behov for, at
bade udrykningskgretgjer og erhvervstrafik kan have god fremkommelighed aret rundt.
Da rute 40 som bekendt er den eneste vej til og fra Skagen, er erhvervstrafikken
afhaengig af, at trafikken bevaeger sig hensigtsmaessigt pa straekningen, hvilket ikke er
tilfaeldet pa den nuvaerende vej.

Erhvervstrafikken pa rute 40 kommer iszer til og fra virksomhederne pa Skagen Havn.
Havneudvidelsen i Skagen ger det muligt at udbygge havnens position som stor,
international fiskerihavn med megen industri og andre fglgeerhverv. Hertil knytter der
sig en betydelig transport pa land med tunge kgretajer, som skal undga forsinkelser.

Vi vil dog gerne henlede opmeerksomheden p3a, at det i det foreliggende materiale
(VVM Albzek — Skagen Miligkonsekvensrapport) ikke er entydigt, hvorvidt projektet
sikrer alle de huse (sommerhuse og helarshuse), som pavirkes af en gget stgj som
folge af driften af projektet. Af miljgkonsekvensrapporten fremgéar det saledes:
Etableres stajskaermen, der er beskrevet som et tilvalg, aendres situationen saledes, at
stajen vil forventes at stige ved 12 boliger/sommerhuse.

Med venlig hilsen

Boie Skov Frederiksen
Direkter for Teknik og Kultur



AARHUS
TRANSPORT GROUP

YLAND BY SEA

Vejdirektoratet
Att.: Sener Can

Sendt pr. mail til seca@vd.dk

Haringssvar til ’Lov om udvikling af statsvejnettet”

Aarhus Transport Group hilser transportministerens lovforslag om en udvikling af statsvejnettet
velkommen, og seerligt bemyndigelsen til at udbygge E45 mellem Vejle og Skanderborg samt
mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord fra fire til seks spor star hgjt pa gnskelisten blandt vores
medlemmer.

Den teette trafik pa den gstjyske motorvejsstraekning danner pa daglig basis kedannelser og
forarsager uheld til stor gene for trafikanterne. For ikke slet at tale om de milliarder kroner, det
koster samfundet hvert ar, at s mange spilder deres tid pa at holde i ka.

Derudover skal der naeppe herske nogen tvivl om, at traengselsproblemerne ogsa er en hindring
og en voksende haemsko for vaeksten i @stjylland. Flere store virksomheder som eksempelvis Arla
og Sgstrene Grene ytrede sidste ar deres bekymringer i forhold til deres fremtidige vaekst og
rekruttering af nye medarbejdere. Bliver transportministerens lovforslag ikke godkendt, er risikoen,
at virksomhederne i det gstjyske ikke kan udnytte deres vaekst eller endnu veerre veelger at flytte
deres aktiviteter udenlands. Dermed tager de arbejdspladser og skat med ud af landet, og for
vores medlemmer vil det betyde mindre omsaetning.

Trafikken er over de sidste 10 ar vokset mellem 25 og 34 procent pa alle straekninger fra Vejle
Nord til Randers Nord, og der er intet, der tyder pa, at det vil &endre sig i fremtiden. Vi ser derfor
udvidelsen af E45 som helt afgarende for @stjylland men ogsa for Danmarks fremtidig udvikling og
vaekstpotentiale.

Med disse bemaerkninger bakker Aarhus Transport Group op om lovforslaget, og vi star til enhver
tid til radighed med oplysninger eller bidrag, der kan fremme processen.

Yderligere oplysninger
For yderligere oplysninger eller personlige kommentarer, kontakt:

Henrik Kleis, Formand ATG, Partner i DLA Piper henrik.kleis@dlapiper.com, mobil 4010 2300

Bente Steffensen, sekretariatsleder i ATG, bente.h.steffensen@gmail.com, mobil 23 72 98 34
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1217 Kabennaun & T 45 3374 6000 ERHVERV

Att.: Vejdirektoratet

seca@vd.dk

Den 10. januar 2022

Bemaerkninger til:

Horing over udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet,
ophzevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og a&ndring af
ligningsloven

Dansk Erhverv har modtaget Vejdirektoratets horing af 2. december 2021 vedrgrende udkast
til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophavelse af lov om en ny fjordforbindelse
ved Frederikssund og a&ndring af ligningsloven.

Dansk Erhverv stotter tiltagene og ser frem til de varslede hgringer, som vi vil kommentere
pa, nar de fremsaettes.

Med venlig hilsen,

Jesper Hgjte Stenbak
Fagchef for transport og infrastruktur

Lhds_@danskerhverv.dk Side 1/1
J
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Til Transportministeriet og Vejdirektoratet

e-mail til: seca@vd.dk, nfc@vd.dk, mcs@trm.dk,

smm@trm.dk Dok. ansvarlig: MEH
Sekreteer:

Sagsnr: s2021-1549
Doknr: d2021-39485-7.0
5. januar 2022

Hgringssvar til tre anlagslovforslag

Dansk Energi har modtaget tre lovforslag i hgring fra Transportministeriet og Vejdirektoratet
om anlaegsprojekter, der skal gennemfgre dele af Infrastrukturplan 2035.

Det drejer sig om Forslag til lov om ombygning af Aarhus H, Forslag til lov om udvikling af statsvej-
nettet, ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og aendring af ligningsloven og
Forslag til Lov om anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse.

Fzelles for lovforslagene er, at de indeholder enslydende bestemmelser om ledningsarbejder og pa
den baggrund afgiver Dansk Energi et samlet hgringssvar for de tre lovforslag.

Indledningsvist skal det bemaerkes, at Dansk Energi kan tilslutte sig Dansk Ledningsejerforums hg-
ringssvar af 21. december 2021.

Derudover har Dansk Energi fglgende supplerende bemaerkninger:

Elforsyningsomradet og elnettet er helt afggrende for den elektrificering, som vi som samfund star
overfor, som led i den grgnne omstilling. Det vil i de kommende ar betyde betragtelige investeringer i
elnettet sa det kan tilpasses en omlaegning af savel energiproduktion og kundegrupper som en gget
efterspgrgsel efter el. Der ligger derfor allerede en stor omstillingsopgave for elnetselskaberne og
der er samlet set tale om store veerdier.

Det virker derfor bade ukoordineret og samfundsgkonomisk uhensigtsmaessigt at en stor infrastruk-
turplan tilsyneladende rulles ud uden at omkostningerne eller implikationer for f.eks. elnetselskaber-
ne og dermed i sidste ende elkunderne ved omlaegning af ledningsnettet, synes at vaere synliggjort.
Det fremgar af lovforslagene, at det er ledningsejer og dermed elforbrugerne i det konkrete omrade,
der ender med hele regningen for omlaegningen. Dette er helt uacceptabelt.

Det er uhensigtsmaessigt, at der ikke allerede i planlaegningsfasen af stgrre infrastrukturprojekter
tages hensyn til eksisterende eller planlagte ledninger, nar der f.eks. planlaegges en linjefgring. Dansk
Energi kan konstatere, at det har veeret kutyme at et lovforslag tager udgangspunkt i en konkret
VVM-vurdering af en linjefgring, som sa bliver ophgijet til lov, men der ses ikke at veere inddraget
hensynet til ledninger allerede i planleegningsfasen. Det kan potentielt medfgre at der vaelges en

DANSK ENERGI
Vodroffsvej 69 | DK-1900 Frederiksberg C | T: +45 35300400 | info@danskenergi.dk | www.danskenergi.dk



linjefgring, der er uforholdsmaessig dyr for ledningsejer og dermed i sidste ende den enkelte elkunde.
Det sikrer ikke den samfundsgkonomiske bedste model og det vil alt andet lige fordyre den grgnne
omstilling ved anvendelsen af gaesteprincippet pa denne made.

Dansk Energi vil opfordre Transportministeriet til at redeggre for om og hvordan der tages hgjde for
omkostninger til flytning af forsyningsinfrastruktur i bagvedliggende samfundsgkonomiske beregnin-
ger.

Nar elnetselskabet skal omlaegge ledninger, vil regningen for omlaegningen i sidste ende blive sendt
til kunderne i det pagaldende afgraensede netomrade. Netselskaberne i Danmark har en vidt forskel-
lig stgrrelse og dermed med et vidt forskelligt antal kunder. Sker omlaegningen i et omrade med
mange kunder vil regningen alt andet lige blive lavere end hvis omlaegningen sker i et omrade med fa
netkunder. Det kan medfgre en skaevvridning i forhold til den betalingsbyrde som elkunderne pa-
leegges. Det er ikke vaere hensigten, at nogle borgere i Danmark skal baere omkostningen for en nati-
onal infrastrukturplan, som ma antages at komme alle borgere i Danmark til gode.

Vi er ngdt til at stille spgrgsmalstegn ved en ukritisk anvendelse af gaesteprincippet i nationale an-
leegsprojekter, som kan betyde at regningen for en omlaegning lander hos nogle borgere og virksom-
heder mens andre ikke rammes, og at forsyningerne ma foretage store omlagninger og maske bliver
udfordret i forhold til at kunne varetage forsyningen.

Det kan samtidigt i den forbindelse konstateres, at bemaerkningerne, sezerligt til § 8, stk. 2 i lovforsla-
gene, ikke synes at veere helt fyldestggrende i forhold til den nyeste retspraksis, herunder fem verse-
rende sager ved Hgjesteret pa omradet for gaesteprincippet’. | den forbindelse skal saerligt henvises
til U2021.34 72 HK — Nyboder-sagen, VLD af 7. januar 2021 — Kriegers Flak, og VLD af 29. januar 2021
om Holstebro motorvej. Bemarkningerne til lovforslaget tager dermed ikke hgjde for den seneste
retspraksis pa omradet og det kan fa den konsekvens, at der skabes en lovgivning, der ikke fglger
med praksis pa omradet.

Dansk Energi vil derfor samlet set opfordre Transportministeriet til at genoverveje de foreslaede
bestemmelser i §§ 8-10 i lovforslagene.

Med venlig hilsen
Dansk Energi

Wl fomemin

Mette Louise Horneman

'jf. Tidsskrift for Miljg, oktober 2021 af professor, dr. Jur. Peter Pagh om “hvornar er en ledning gaest
pa en ejendom”.
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CENLERGINET

Myndighedsenheden

Energinet
Tonne Kjeersvej 65
DK-7000 Fredericia

+457010 22 44
NOTAT , '
info@energinet.dk

CVR-nr. 28 98 06 71

Dato:
28. december 2021

H@RINGSSVAR - LOV OM UDVIKLING AF Forfatter.

Klik her for at angive

STATSVEIJNETTET, OPHAVELSE AF LOV OM EN NY tekst./SGL
FJORDFORBINDELSE VED FREDERIKSSUND OG
ZANDRING AF LIGNINGSLOVEN

Energinet takker for muligheden for at komme med kommentarer til de foresldede a&ndringer
til udkast til Lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund og eendring af ligningsloven. Energinet har gennemgdaet bekendtggrelsen med
fokus pa de emner, der har szerlig betydning for Energinet, og har malrettet kommenteringen
til disse.

Energinet har ingen bemeerkninger til forslag om ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse
ved Frederikssund og andring af ligningsloven.

| forhold til udkast til lov om udvikling af statsvejnettet har Energinet ingen bemaerkninger til
udbygning af vejene mellem Albaek og Skagen samt Djurslandsmotorvejen mellem Aarhus Nord
og tilslutningsanlaeg nr. 20 Skejby, da Energinet ingen eltransmissionsanlaeg eller planer for
samme har i neerheden af disse vejstraekninger.

Energinet har nedenstdaende bemeerkninger til lovudkastets bestemmelser, da Energinet har
anlaeg og projekter naer de andre vejstraekninger. Det drejer sig om

e E45 mellem Vejle og Skanderborg fra 4 til 6 spor,
e  E45 mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord fra 4 til 6 spor samt

e Hillergdmotorvejens forleengelse fra motortrafikvej til motorve;.

1. Energinets generelle bemaerkninger

Ad § 5 om vejbyggelinjer
Det bemazerkes, at hvis vejbyggelinjerne udvides til nye arealer, vil de skulle respektere allerede
tinglyste servitutter om bl.a. eltransmissionsanlaeg pa disse arealer.

Dok. 18/06595-88 Offentlig/Public
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Ad § 6 om miljgvurdering

Der bgr tilfgjes: Anleegsmyndigheden forestar udarbejdelse af miljgkonsekvensvurdering vedr.
det samlede projekt inkl. afledte ombygninger herunder ledningsomlaegninger og kumulative
effekter.

(Energinet udarbejder projekt-/arbejdsbeskrivelse, tegninger, kortbilag m.v. for Energinets om-
bygninger foranlediget af vejprojektet til brug for Vejdirektoratets samlede miljgkonsekvens-
vurdering. Hvis miljpkonsekvensvurderingen allerede er gennemfgrt, ma der laves supplerende

miljgmaessige vurderinger som beskrevet i jeres afsnit 3.5.)

Ad § 8 om betalingsspgrgsmal vedr. ledningsarbejder
Stk. 1 og 2 bgr slettes, da betalingsspgrgsmal om ledningsarbejder ikke hgrer hjemme i anlaegs-
loven.

Betalingsspgrgsmal afklares ud fra bl.a. beliggenhed af luftledning/jordkabel, arealstatus(veja-
real) og servitutter om ledninger og vejbyggelinjer. Desuden er der en ikke-uveaesentligt tidsfak-
tor: Hvis ledningen blev etableret, fgr den eksisterende vej, er det ikke sikkert, ledningen er
gaest over vejareal, hvorfor ledningsejer ikke skal betale for evt. ombygning/flytning.

Som udgangspunkt eksisterer Energinets anlaeg med fuld tilstedeveerelsesret udenfor vejareal
samt vejbyggelinjepalagt areal. Udenfor vejareal og vejbyggelinjepalagt areal vil det derfor
veaere anleegsmyndigheden, der skal betale for evt. ombygning/flytning af Energinets elanlzeg
grundet f.eks. etablering af regnvandsbassiner, sideanlaeg m.v.
Ekspropriationsmyndighederne tager sig af evt. tvister, som beskrevet i § 10.

Hjemmel til afledte ledningsomlaegninger

Energinet har ikke hjemmel til at ekspropriere til omlaegning af eltransmissionsanlaeg grundet
et vejprojekt. Hvis vejloven ikke giver Vejdirektoratet hjemmel til at ekspropriere til omlaegning
af ledningsanlaeg, bgr naervaerende anlaegslov derfor indeholde hjemmel til de afledte led-
ningsomlagninger. Saledes kan rettighedserhvervelse til afledte ledningsomlagninger sikres
gennem ekspropriationsprocessen til selve motorvejsprojektet, hvis ledningsejer ikke kan indga
frivillig aftale med lodsejer. Hjemlen til afledte ledningsomlaegninger skal geelde bade indenfor
anlaegslovens projektomrade samt udenfor.

Arkaeologiske undersggelser

Der ses maske at kunne vaere synergi og samfundsgkonomiske fordele i, at anleegsmyndighe-
den medtager de arealer, der evt. skal anvendes til omlaegning af ledningsanleaeg i sine arkasolo-
giske undersggelser.

Anlagspkonomi (afsnit 5.1)
For at give det mest retvisende billede af samfundsgkonomien i vejprojekterne bgr omkostnin-
ger til afledte projekter medtages herunder omkostninger til evt. ombygning af ledningsanlaeg.

Add afsnit 9.1.11.2 og 9.2.11.2 Pavirkning af ledninger fra anlaegsprojektet

Der skrives:
Starre ledninger i og i naerheden af motorvejen er blevet kortlagt, og der er
foretaget en vurdering af, hvordan de ledninger, der i dag krydser motorvejen
eller ligger teet pa udbygningen, vil kunne handteres.

Hvorledes er vurderingen sket? Energinet har ikke vurderet, hvorledes de krydsende anlaeg kan
handteres...

Dok.18/06595-88 Offentlig/Public
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Frist for omlaegning af eltransmissionsanlaeg

Energinet har brug for minimum to ars varsel, fgr evt. ombygninger kan veere realiseret.

2. Energinets bemarkninger vedr. de enkelte vejprojekter

E45 mellem Vejle og Skanderborg fra 4 til 6 spor:

Ved Horsens V krydses motorvejen af 400 kV luftledningen Hatting-Malling (r@d linje pa kortet
herunder). Det skal afklares, om luftledningen skal bygges om af hensyn til motorvejsudvidel-
sen.

Energinet har et verserende kabelprojekt (150 kV Hatting-Ryttergard vist med bla stiplet linje
pa kortet herunder) langs motorvejen og krydsende motorvejen vest for Hedensted. Dialog
med Vejdirektoratet pagar.

E45 mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord fra 4 til 6 spor:

Mellem Aarhus Syd og Nord krydses motorvejen fem gange af 400 kV luftledningen Malling-
Trige (rgd linje pa kortet herunder), der forlgber parallelt med motorvejen over en leengere
straekning. Det skal afklares, om luftledningen skal bygges om af hensyn til motorvejsudvidel-
sen.

Dok.18/06595-88 Offentlig/Public
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Desuden krydses motorvejen ved Ormslev af 150 kV luftledningen Hgskov-Ormslev
(sort linje pa kortet herunder). Det skal afklares, om luftledningen skal bygges om af
hensyn til motorvejsudvidelsen.

Energinet har flere verserende 150/400 kV kabelprojekter (vist med orange og bla stiplet linje
pa kortet herunder) krydsende motorvejen flere steder. Dialog med Vejdirektoratet pagar.

PHfzirning
H@N

Hillergdmotorvejens forlaengelse fra motortrafikvej til motorvej:

Nordvest for Lillergd krydses motorvejen af 400 kV luftledningen HL4051 Skibstrupgard-Hove-
gard (rgd linje pa kortet herunder) samt den parallelle 150 kV luftledning HL1253 Stasevang-
Borup (sort linje pa kortet herunder).

Det skal afklares, om luftledningerne skal bygges om af hensyn til etableringen af motorve;.

gard, Gerlase
~AKG

Dok.18/06595-88 Offentlig/Public
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3. Afsluttende bemaerkninger

Energinet GAS
Energinet GAS transmission sender selv svar pa naervaerende hgring.

WEFS-tjeneste

| kan med fordel lzegge link til vores WFS-tjeneste ind i jeres GIS-system, sa | til enhver tid har
opdaterede data om beliggenheden af Energinets Eltransmissionsanlaeg:
https://www.geodata-info.dk/srv/dan/catalog.search;jsessio-
nid=78E75A9818A44A2CAC2773368819C91B#/metadata/9e479f3e-5692-459f-80b7-
16be484a9837

Pa datatjenesten er der omkring centerlinjen for eltransmissionsanlaeggene en opmaerksom-

hedszone,

som i alt er 20 m for jordkabelanlzaeg og i alt er 100 m for luftledningsanlaeg.

Inden for opmaerksomhedszonerne er der en raekke restriktioner, bade rettighedsmaessigt og i
forhold til Elsikkerhedsloven.

Hvis naervaerende hgringssvar giver anledning til spgrgsmal eller noget gnskes uddybet, kan
Energinet kontaktes pa myndighed@energinet.dk.

Med venlig hilsen
Sisse Guldager Larsen

Ao

Myndighedsenheden
Energinet

Dok.18/06595-88 Offentlig/Public
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6. januar 2022
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DI-2022-01252

Vejdikretoratet Dansk Industri
Att.: Sener Can Confederation of Danish Industry

Sendt pr. mail til seca@vd.dk

Horingssvar fra DI til forslag om lov om udvikling af statsvejnettet

DI kvitterer hermed for muligheden for at afgive heringssvar over forslag til lov om
udvikling af statsvejnettet, ophavelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund
og @&ndring af ligningsloven, som er sendt i offentlig hering af Transport- og
Boligministeriet fra 2. december 2021 til 7. januar 2022.

I lovforslaget indgar transportministerens bemyndigelse til at udbygge E45 mellem Vejle
og Skanderborg samt mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord fra 4 til 6 spor, udbygge
Hilleradmotorvejens forlengelse fra motortrafikvej til motorvej samt at udbygge vejen
mellem Albzk og Skagen (rute 40) til en 2 + 1 vej.

DI stotter op om etableringen af ovennaevnte projekter, som alle er prioriteret fra DI
side. Samtidig opfordres til, at der med etableringen tages videst mulige hensyn til de
neromrader som vejene forlgber i, bide hvad angér afbedning af stgjgener som den
miljg- og naturmaessige pavirkning i gvrigt.

Der ma i anleegsperioden forventes forgget rejsetid pa strekningerne som folge af de
omfattende arbejder. Erfaringsmeessigt vil det alt andet lige betyde en periode med
forogede gener for varetransporten og pendlertrafikken. DI opfordrer til, at der arbejdes
videre med de gode erfaringer fra de seneste storre anlagsprojekter, for herved at
mindske generne og oplyse trafikanterne om @&ndringer, fremdrift mv.

For sa vidt angar ophavelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og
@ndring af ligningsloven som folge heraf, vil DI blot kommentere, at det ber
kommunikeres offentligt, at lastbiler eller lastvognstog med en totalveegt pa 3,5 t eller
derover igen vil kunne passere Kronprins Frederiks Bro lovligt.

DI kan med disse bemaerkninger bakke op om lovforslaget.

Med venlig hilsen
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Anders Rody Hansen
Chefkonsulent, DI Transport

H.C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kebenhavn V di@di.dk

Danmark di.dk CVR: 1607 75 93
*SAG*






Fra: Ulla Jon Jgrgensen

Til: Sener Can

Emne: SV: Hgring fra Vejdirektoratet over udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov
om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og andring af ligningsloven

Dato: 8. december 2021 12:12:00

Vedhaftede filer: image001.png

Keere Sener
DSB takker for hgringen men har intet at bemeaerke.

Med venlig hilsen

Ulla Jon Jgrgensen
Direktionsassistent

Fra: Sener Can <seca@vd.dk>

Sendt: 7. december 2021 16:47

Til: Rene Juhl Hollen <rhp@vd.dk>; Karsten Kirk Larsen <kkl@vd.dk>
Emne: Hgring over udkast til forslag

Hermed hering af vedhaeftede lovforslag.

Venlig hilsen

Sener Can

Projektassistent
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Telefon +45 7244 3333
Direkte +45 7244 3653
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Fra: Ivan Sgnderholm Christensen

Til: Sener Can

Cc: Anders Dalum Balskilde Nielsen

Emne: Hgringssvar til udkast til forslag, bl.a. om Hillergdmotorvejen
Dato: 6. januar 2022 15:16:50

Vedhaftede filer: image004.png

Til Transportministeriet v/Vejdirektoratet
Att. Sener Can

Hgringssvar til lov om udvikling af statsvejnettet, herunder udbygning af Hillersdmotorvejens forlaengelse til motorvej

Hillergd Kommune har den 7. december 2021 modtaget hgring af lovforslag om udvikling af statsvejnettet m.m.
fra Vejdirektoratet. Lovforslaget omfatter bl.a. udbygning af Hillergdmotorvejens forleengelse fra motortrafikvej
til motorvej, som Transportministeren forventer at fremseette.

Hillered Kommunes Arkitektur, Byplan og Trafikudvalg har 6. januar 2022 besluttet at sende nedenstaende
hgringssvar.

Hillergd Kommune glaeder sig over at der nu fremsendes anlaegslov til behandling i Folketinget for etablering af
Hillergdmotorvejens forlaengelse til Hillergd.

Af hgringsmaterialet bemaerker Hillergd Kommune med glaede, at Vejdirektoratet i indstillingen har sikret at
tunnelen ved Frederiksvaerksgade udvides med dobbeltrettet cykelsti og stgrre frihgjde samtidigt med at
tunnelen ved Enebakken bevares.

Endvidere bliver der ved Istergdvejen lavet en kobling mellem trafikanter kgrende ad Hillergdmotorvejen (syd)
til/fra Isterpdvejen (vest). Det kan aflaste trafik pa lokale veje.

| materialet fremgar det at stgjberegninger gennemfgrt i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen
forudseetter en stgjreducerende asfaltbelaegning, som ikke lzengere anvendes. Vejdirektoratet anvender nu en
anden type belaegning som er mindre stgjdeempende, sa de stgjreducerende tiltag skal tilpasses i detailprojektet.
Det bemaerkes af materialet, at de angivne stgjreducerende tiltag skal tilpasses.

Hillersd Kommune ser frem at blive inddraget i processen med at fastlaegge type og omfang af de ngdvendige
stgjreducerende tiltag der skal gennemfgres, sa den planlagte byudvikling kan blive realiseret som planlagt.

Udbygningen af Hillergdmotorvejens forlaengelse kan gennemfgres pa 6 ar fra igangsaetning. Anlaegsarbejderne
forventes at vaere opdelt i 2 etaper. 1. etape er straekningen syd for Herredsvejen, og 2. etape er straekningen
nord for herfor. Jaeevnfgr tidsplanen i materialet vil etape 1 sta feerdig i efterdret ar 3 efter igangsaetning. Hillergd
Kommune ser positivt pa at projektet gennemfgres i etaper, sa de trafikale gener kan blive minimeret. For at
etape 1 kan sta feerdig nar Nyt Hospital Nordsjaelland abner i Favrholm, er det vigtigt at projektet igangsaettes i
2022 i overensstemmelse med Infrastrukturplan 2035.

Trafikafvikling i anleegsperioden er beskrevet overordnet, og Hillersd Kommune ser frem til at blive inddraget i
denne proces. Det geelder isaer nar broen ved Herredsvejen skal etableres. Broarbejderne ved Favrholm bliver
igangsat allerede 1 ar efter igangsaetning, hvilket synes fornuftigt, sa ny stibro og dobbeltrettet cykelsti til
Lyngevej kan benyttes til sikker afvikling af cykel- og gangtrafik i anlaegsperioden.

Hillergd Kommune ggr i gvrigt opmaerksom pa, at der pa nuveaerende tidspunkt ikke er fundet finansiering til den
del af motorvejsprojektet, som vedrgrer udvidelse af Overdrevsvejen til fire spor frem til Nyt Hospital
Nordsjeelland — et hospital, der forventes indviet i 2024. Den firesporede vejfgring blev anbefalet i VVM-
undersggelsen vedrgrende Hillergdmotorvejens forlaengelse til en pris af ca. 68 mio. kr. Det er Hillergd
Kommunes anbefaling, at der findes finansiering til den firesporede vejfgring frem til Nyt Hospital Nordsjaelland,
saledes at anlaegsprojektet vedrgrende den firesporede vejfgring frem til det nye hospital kan kgre parallelt med
anlaegsprojektet for selve motorvejsforlaengelsen.

Vi beder jer bekraefte modtagelsen af vort hgringssvar.

Venlig hilsen
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- en enkel app til at tippe kommunen om skader eller manglende vedligeholdelse




Ivan Christensen
Sektionsleder Trafik, Vej og Park
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Trafik, Vej og Park — By og Miljg
Dir. tIf: 7232 2220

E-mail: ivac@hillerod.dk
www.hillerod.dk/trafikogveje

HILLER@D KOMMUNE | Trollesmindealle 27 | 3400 Hillergd | Telefon: 7232 0000 | hillerod.dk | CVR

29189366
EAN-nr 5798008307416

BORGERTIP

- en enkel app til at tippe kommunen om skader eller manglende vedligeholdelse

Hillergd Kommune behandler personoplysninger om dig. Du kan laese om dine rettigheder her
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Forbrugerradet Teenk har laest forslag til “Lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov om
en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og andring af ligningsloven”, men har ikke forholdt sig
til behovet for de naevnte udvidelser af vejnettet.

Vi bemeaerker imidlertid, at der ved anlaeggelsesprojektet E45 mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord
mv. bgr sikres brugerinddragelse, nar der skal etableres omstigning til den kollektive trafik ved
samkgrselspladsen ved Aarhus Nord. Vi ser desuden gerne, at der sa vidt muligt opretholdes
enkeltspordrift pa jernbanen Aarhus-Randers-Aalborg i det omfang, at der vil vaere behov for
sporspaerringer og at dette sker i dialog med savel Banedanmark som relevante togoperatgrer.
Samtidig bgr det sikres, at passagerer rettidigt og i tilstraekkelig omfang bliver informeret om
omlaegning af driften og deres muligheder for alternative transportmuligheder.

Det samme g@r sig geeldende for togtrafikken pd Frederiksvaerkbanen i forbindelse med
anlaegsprojektet vedr. Hillergdmotorvejens forleengelse mv.

Forbrugerradet Teenk bemaerker desuden, at lovforslaget i overvejende grad papeger de positive
betydninger af projekterne for FN’s verdensmal, mens lovforslaget i mindre grad redeggr for de
negative konsekvenser for verdensmalene, som lovforslaget alt andet lige ogsa ma forvente at
medfgre. Dette geelder b.la. de negative konsekvenser for verdensmal 3, som gget brug af
vejnettet og deraf fglgende ggede trafik- forurening og stgj til trods for gget stgjafskeermning og
den forventede omlaegning til el-kgretgjer.

Med venlig hilsen

Mette Raun Fjordside Gry Midttun

Vicedirektor Politisk radgiver, kollektiv transport
Forbrugerradet Tenk

T +45 77417755 / M +45 4188 1604 / taenk.dk
Fiolstreede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhavn K
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Hermed hering af vedhaeftede lovforslag.
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Sener Can
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Transportministeriet
trm@trm.dk Kulturministeriet
arp@trm.dk Nybrogade 2
1203 Kgbenhavn K
Tel : 33923370
E-mail : kum@kum.dk
Web :owww.kum.dk

21. december 2021

Svar pa hering om forslag lov om udvikling af statsvejnettet m.fl.

Kulturministeriet har modtaget Transportministeriets udkast til forslag om lov om ud-
vikling af statsvejnettet, opheevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund
og eendring af ligningsloven.

Kulturministeriet har folgende bemarkninger til udkastet:

1. At det bor indskrives i lovforslaget, at de skonomiske risici, som bl.a. fremgar af mu-
seumslovens § 27 stk. 5.2., overgar til transportministeren.

2. At der 1 lovforslaget tilfgjes en passus om, at kulturhistoriske beskyttelseshensyn
varetages af transportministeren med faglig radgivning og bistand fra kulturmini-
steren.

3. At det vil veere hensigtsmeessigt, at der indledes et mere formaliseret samarbejde
mellem Transportministeriet og Slots-og Kulturstyrelsen i forhold til hensynet til
fortidsminder, beskyttelseslinjer og beskyttede sten- og jorddiger.

4. At det i bemerkninger til lovforslaget tilfgjes, at der ikke @endres 1 tilstanden af for-
tidsminder beskyttet 1 henhold til museumslovens § 29e.

5. At det 1 bemeerkninger til lovforslaget tilfojes, at arkaeologerne, foruden de forudgéa-
ende arkaeologiske undersogelser af fund og fortidsminder, skal undersege/gennem-

grave og dokumentere 1 snit de bererte beskyttede diger forud for anlaegsarbejdet.

6. At det i bemeerkninger til lovforslaget tilfgjes, at alle beskyttede diger, som pavirkes
helt eller delvist i anlaegsfasen, reetableres, nar anlagsarbejdet er afsluttet.

Dok. nr. 20583



7. At det i bemeerkninger til lovforslaget tilfojes, at:

Slots- og Kulturstyrelsen skal inddrages forud for reetablering af beskyttede diger.

e Reetablering af eendrede eller fjernede dele af beskyttede diger skal ske efter Slots-
og Kulturstyrelsens anvisninger.

o Slots- og Kulturstyrelsen skal godkende reetableringerne af beskyttede diger, efter

disse er udfort.

Afslutningsvist vil Kulturministeriet gerne kvittere for, at TRM har anmodet om arki-
valsk kontrol fra de relevante arkaologiske museer af de arealer, der skal inddrages til
midlertidige arbejdsstationer mm. samt for arealerne omfattet af anleegsarbejderne.

Med venlig hilsen

Ole Winther
kontorchef

Side 2
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REGION NORDJYLLAND Regional Udvikling
- gOde hander Niels Bohrs Vej 30
9220 Aalborg @st

Specialkonsulent

Region Nordjylland, Niels Bohrs Vej 30, 9220 Aalborg @st Tommy Tvedergaard Madsen
Vejdirektoratet Direkte +4522568464
ttm@rn.dk

23. december 2021

Haringssvar fra Region Nordjylland

Haring over Lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af
lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og andring
af ligningsloven

Lovens § 2 indeholder, at Transportministeren bemyndiges til at udbygge vejen (rute 40) mellem Albaek og
Skagen til en 2 + 1 vej. Region Nordjylland forholder sig i dette hgringssvar udelukkende til denne nordjyske
udbygning.

Der er i 2021 afsluttet en VVM-undersgagelse af streekningen og finansieringen af udbygningen faldt pa plads
i juni 2021 med Infrastrukturplan 2035.

Udvidelse af vejen mellem Albaek og Skagen har seerdeles stor betydning i lokalomrédet og vil veere en gevinst
for den nordjyske mobilitet.

Vejdirektoratet har undersggt forholdene vedrgrende jordforurening, rastoffer og de geeldende planer pa disse
omrader. Region Nordjylland noterer sig dette, og har ikke yderligere kommentarer.

Vi hilser velkommen, at udbygningen af vejen mellem Albzek og Skagen seettes i gang.

Med venlig hilsen

Henning Christensen

Regional Udviklingsdirektar

Side 1l af 1
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Aarhus, 7. januar 2022

Horingssvar til udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophae-
velse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og sndring af lig-
hedsloven

Det er med stor interesse, at Erhverv Aarhus har laest udkastet til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet,
ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og aendring af lighedsloven. | overensstem-
melse med tidligere afsendte hgringssvar vedrgrende udbygningen af E45 @stjyske Motorvej fra Vejle til Ran-
ders N tilslutter vi os beslutningen om at udvide straekningen mellem Aarhus S og Aarhus N samt mellem Vejle
og Skanderborg fra 4 til 6 spor i begge retninger.

Dette er vigtigt, hvis Aarhusregionen ogsa fremadrettet skal fastholde sin vaekstmaessige styrkeposition til
gavn for Danmark og dansk gkonomi. Saerligt ensker vi at kvittere for, at lovforslaget vil planleegge at ombygge
motorvejskrydset ved Aarhus S, sa der bliver tre spor nord for sammenfletningen.

Forventede positive effekter af en udvidelse af E45 @stjyske Motorvej

Erhverv Aarhus repraesenterer over 550 virksomheder med mere end 100.000 arbejdspladser, hvoraf mange
hver dag er afhaengige af en gnidningsfri og sikker transport til og fra Aarhusregionen. Gennem vores arbejde
gnsker vi at sikre de optimale rammebetingelser for det brede erhvervsliv, sa virksomhederne ogsa fremadret-
tet kan skabe vaekst og arbejdspladser til gavn for hele Danmark.

Som fremhaevet i tidligere hgringssvar vedr. udvidelsen af E45 @stjyske Motorvej pa straekningen mellem Vejle
og Randers N, vil udvidelsen medfgre en razkke positive gevinster for bade erhvervslivet og borgere i Aarhus
savel som hele landet, herunder:

e (Bkonomisk- og tidsmaessig besparelse for bade pendlere og virksomheder.

o Forbedret trafiksikkerhed og miljpmasssige gevinster grundet mindre kgdannelse.

e Forbedret adgang til og fra Aarhus Havn, Danmarks st@rste erhvervshavn, der hver dag udger et cen-
tralt knudepunkt for, at bade erhvervslivet i Aarhus savel som hele landets import/eksport kan udvikle
sig positivt.

e (get produktivitet og dermed forbedret konkurrenceevne for danske virksomheder, der vil st med de
optimale infrastrukturelle rammebetingelser i konkurrencen mod udenlandske virksomheder.

e Udvikling af sterre vaekstomrader og deraf fglgende styrket sammenhaengskraft.

e Forbedret tiltrazkningskraft af nye virksomheder til omradet.

e Forpgelse af arbedskraftsoplandet grundet lettere fremkommelighed og dermed forbedret job-match
for virksomheder samt bedre balance mellem by og opland.

Behov for udvidelse fra Aarhus N til Randers N

Som beskrevet vil udvidelsen fra fire til seks spor have en lang raekke af positive effekter, der vil komme bade
virksomheder og borgere til gode. Heriblandt forventes det, at udbygningen vil forbedre forbindelsesmulighe-
derne mellem de forskellige kommuner og byer og derved vaere med til at sikre den fortsatte udvikling og
etablering af eksisterende og nye vaekstomrader i landsdelen.

Af samme arsag opfordrer Erhverv Aarhus ogsa til, at udvidelsen af E45 fra fire til seks spor forlaenges helt til
Randers N. | Vejdirektoratets VVM-undersegelse af udbygningen af E45 mellem Aarhus N og Randers N fra
juni 2020 fremgik det, at den trafikale belastning pa straekningen forventes at vokse frem mod 2030. Dette vil,
ifplge undersggelsen, fere til stor og nogle steder kritisk traengsel. For at sikre det fulde udbytte af de forbed-
rede forbindelsesmuligheder mellem kommuner og byer og den deraf fglgende sammenhaangskraft og mulig-
hed for samarbejds- og synergieffekter mellem virksomheder i landsdelen, bgr straekningen mellem Aarhus N
og Randers N ogsa udvides. Dette vil veere til gavn for bade virksomheder og pendlere, der dagligt benytter sig
af straekningen, ligesom en udvidelse ogsa vil vaere med til at sikre en landsdel og et Danmark i balance.
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INCFLYDELSE NETYERS 4 VIDEN

Aarhus, 7. januar 2022

Opmaerksomhedspunkter i anlaegsperioden

For at sikre en effektiv og gnidningsfri anlaegsperiode ber udvidelsen af straekningen udfgres under sterst
mulig hensyntagen til de traengselsproblemer, som i forvejen dagligt koster bade tid og penge for virksomhe-
der og pendlere. Derfor er det ogsa positivt, at der med lovforslaget er indtaenkt en planlaegning af trafikafvik-
lingen, sa der i hele anleegsfasen forventes at vaere to kgrespor i begge retninger.

Ligeledes er det positivt, at der er indarbejdet planer om stgjreducerende tiltag i form af stgjafskaermning. |
den forbindelse bgr det overvejes, hvordan den langsigtede mindskelse af stgjgener bedst taenkes ind i udvi-
delsen. Eftersom stgrstedelen af den danske bilpark i de kommende artier forventes at blive eldreven, og der-
med mindre motorstgjende, kan friktionsstgjreducerende tiltag ogsa allerede nu med fordel indtaenkes i for-
hold til materialevalg - f.eks. i form af stgjreducerende belaegning.

Ligeledes ber der ogsa i planlaegningsfasen indtaenkes intelligent trafikstyring (ITS) i form af eksempelvis di-
gital skiltning. Dette vil sikre en mere smidig, effektiv og sikker afvikling af trafikken, og derved ogsa fremad-
rettet en optimal udnyttelse af straekningens kapacitet.

Konkluderende bemezerkninger

Erhverv Aarhus ser positivt pa planerne om at udbygge E45 @stjyske Motorvej fra Aarhus S til Aarhus N samt

fra Vejle til Skanderborg. Samtidig opfordrer vi fortsat til, at udbygningen udvides til at indebaere straskningen
mellem Aarhus N og Randers N.

Erhverv Aarhus stiller sig naturligvis til radighed for yderligere kommentarer og samarbejde.

Med venlig hilsen

jew/ 7%@4'/ J /,, ( Mney,

U
Jesper Theil Terje Vammen
Konstitueret direktegr, Erhverv Aarhus Formand, Erhverv Aarhus
TIf. 31 53 60 60 / jt@erhvervaarhus.dk TIf: 29 86 1515 / tv@silverliningresearch.dk

Om Erhverv Aarhus:

Erhverv Aarhus er en uafhaengig erhvervsorganisation, der varetager erhvervslivets interesser og arbejder for
at forbedre erhvervslivets vilkar. Erhverv Aarhus repraesenterer 550 virksomheder med ca. 100.000 arbejds-
pladser. Laes mere: www.erhvervaarhus.dk




Miljgministeriet
= Departementet

Transportministeriet Jura
J.nr. 2021-4053
Ref. SIKJL
Den 13. januar 2022

Horing vedr. udkast til forslag til lov om udvikling af
statsvejnettet, ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund og &&ndring af ligningsloven

Miljeministeriet sender hermed bemerkninger i anledning af heringsbrevet inkl.
bilag af 7. december 2021. Det bemerkes, at Miljgministeriet sendte et brev om
denne hgring allerede den 10. januar 2022, som dette hgringssvar altsa supplerer
og udbygger.

Bemaerkninger til lovforslaget vedr. vandrammedirektivet

Det fremgar af forslagets afsnit om vandrammedirektivet, s.114, at der
umiddelbart ikke synes at veere nogle vaesentlige konflikter vedregrende vandlgb,
omfattet af vandplanleegningen, pa streekningen, og at dette vil afklares og
héndteres i ngdvendigt omfang endeligt ved detailprojekteringen.

Miljgministeriet bemaerker, at detailprojekteringen kun kan udferes under
hensyntagen til vandrammedirektivets krav om forebyggelse af forringelse af
vandtilstanden og sikring af opfyldelse af fastsatte miljemal for
overfladevandomréader og grundvandsforekomster.

For sa vidt angér alle faser i anleegsprojektet bemarker Miljeministeriet, at
involverede myndigheders administration af lovgivning ikke ma fore til forringelse
af overfladevandomrader og grundvandsforekomster og det skal sikres, at
opfyldelse af de miljgmal, som gaelder, ikke forhindres.

Den relevante gennemforsel af vandrammedirektivet findes i § 4 i bekendtgerelse
nr. 448 af 11. april 2019 om miljemal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster og § 7 i bekendtggrelse nr. 449 af 11. april 2019 om
indsatsprogrammer for vandomradedistrikter, hvorefter det, under en raekke
skeerpede betingelser, kan undlades at gennemfgre eventuelle foranstaltninger
fastlagt for det konkrete vandomrade og/eller fravige miljomalet:

o Fravigelsen skal skyldes &ndringer af et overfladevandomrades fysiske
karakteristika eller &endringer i en grundvandsforekomsts niveau,
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¢ Den skadelige indvirkning pa vandforekomstens tilstand skal mindskes mest
muligt,
ZEndringerne skal veere begrundet i vaesentlig samfundsinteresser, og
Der ma ikke vaere alternativer, som er en miljomeessigt veesentlig bedre
lgsning.

Fravigelse kraver konkret tilladelse fra den kompetente myndighed.

Bemarkninger vedr. vandleb og vandplanlaegning

Tekst i udkast til lovforslag
(bemerkninger)

Kommentar

Afsnit 1. Indledning, s.11
“Loven vil udgere
miljegodkendelsen af de udferte
miljokonsekvensvurderinger.

Til brug for anlaegsprojekterne
indeholder lovforslaget en raekke
bestemmelser, som regulerer
projekterne i forhold til milje og
planleegning, varetagelse af
naturhensyn, ledningsarbejder

£

mv

Som lovforslaget er affattet, vil det
det ikke udgere en miljogodkendelse
(som meddeles efter miljo-
beskyttelseslovens § 33), men en
VVM tilladelse, jf. vejlovens § 17a.

Afsnit 2.1.
Miljokonsekvensrapporter

1) Udbygning af E45 Ostjyske
Motorvej mellem Aarhus Syd og
Aarhus Nord https://
www.vd.dk/vvm-e45aarhus.

2) Udbygning af E45 Ostjyske
Motorvej mellem Vejle og
Skanderborg
https://www.vd.dk/vvm-e45vejle

3) Udbygning af
Hillersdmotorvejens forlaengelse
https://www.vvm-hillerod.vd.dk/

4) Udbygning af rute 40 fra
Albzk til Skagen
https://www.vejdirek-
toratet.dk/vvm/21-udbygning-af-
landevejen-aalbaek-skagen

MST enheden Vandmiljg & Friluftsliv
(nu Hav- & Vandmiljg / H&V) har
kommenteret MKR for projekt 1 og 2
ultimo 2020 — og i den sammenhang
gjort opmarksom pa dels, at der for
en raekke vandforekomster (malsatte
sger og vandlgb) ikke er anvendt
nyest tilgengelige faktuel viden om
disse vandforekomsters tilstand fra
basisanalysen offentliggjort
december 2019, og at H&V
vurderede, at ikke alle vurderinger af
projekternes overensstemmelse med
den bindende vandplanlaegning var
tilstreekkelige, og understreget, at
ansvaret for vurderingernes validitet
er Vejdirektoratets.

Grundet den korte hgringsfrist er
MKR ikke gennemgaet pa ny og
heller ikke de senere offentliggjorte
tilleeg til MKR og hgringsnotat.
Validiteten af vurderingers
overensstemmelse med




vandplanlagningen er derfor ikke
bedomt.

Folgende afsnit

3.5 Miljomaessige
vurderinger og supplerende
miljomaessige vurderinger
3.5.1 Gaeldende ret

3.5.2 Transportministeriets
overvejelser og den
Joresldede ordning

S. 38-40

Afsnittene mangler beskrivelse af, at
der udover vurderinger efter VVM-
regler og regler om beskyttelse af
Natura 2000 omrader og visse arter
ogsé (skal) gennemfores bindende
vurderinger af overensstemmelse
med gaeldende vandplanlegning og
havstrategi

I afsnit 5.1 Anlaegsokonomi
og tidsplan, s.45

Er folgende afsnit:

1 henhold til principperne i ny
anlaegsbudgettering (Akt 16 af 24.
oktober 2006 og Hovednotat for
Ny Anlaegsbudgettering december
2017) har et eksternt
radgivningsteam gennemfort en
ekstern kvalitetssikring af
Vejdirektoratets
miljokonsekvensvurderinger. Den
overordnede konklusion af
kvalitets-sikringen er, at der ikke
er fundet vaegtige forhold, som
forhindrer, at projekterne sendes
til godkendelse i det politiske
system

Se kommentar 3

Afsnit 9.1.6 (0og 9.2.6, 9.3.6
0g 9.4.6)
Natur og biodiversitet

I beskrivelserne af pavirkning af
natur indgér sger, men ikke vandlgb,
uagtet at vandlgb tilsvarende sger er
beskyttede af naturbeskyttelseslovens
§ 3, er omfattet af fredninger — og er
pa udpegningsgrundlag for N2ooo
omréder. Pavirkning af vandleb,
herunder mélsatte vandlgb, er til
gengald mere udferligt beskrevet
end sger under overfladevand, men
det er vanskeligt at fa et overblik over
i hvilket omfang, der er taget stilling
til al relevant beskyttelse og miljomal
for de to typer af overfladevand.




7 Afsnit 9.1.7. Grundvand Der mangler redeggrelse for
s. 66 vurderingerne af pavirkning af
muligt bergrte malsatte
grundvandsforekomsters tilstand og
mulighed for at opné/fastholde
maélopfyldelse

8 Afsnit 9.1.8. Overfladevand, | ”Alle vandlgbene er omfattet af

s. 66 statens vandomradeplaner .... Mindre
vandlgb er ikke malsatte”.

Motorvejen forlober tet pd 14 Betydningen forstar vi sdledes, at de

vandleb, og krydser syv af dem, der ikke er mélsatte men berort af

hvoraf seks er beskyttede efter dette projekt, alle vil lede til mélsatte

naturbeskyttelseslovens § 3. Alle . .

vandlgbene er omfattet af statens Yandle{)}b,. hvorfor de't sikres, at disse

vandomrédeplaner. De storste ikke pévirkes negativt.

vandlgb er malsat til god

gkologisk og kemisk tilstand. Nar der i 3. afsnit skrives om
“udskudt malopfyldelse” bor det

Mindre vandlgb er ikke mélsatte tilfajes, at malet skal veere opfyldt

men kan veere omfattet af et senest 2027,

vandlgbsregulativ eller

beskyttede af

naturbeskyttelseslovens § 3.

Dorup Bak, Arhus A ved Arslev

Engse, Lyngbygards A og Arslev

Bak har en moderat gkologisk

tilstand. Arhus A ved

krydsningen syd for Torshgjvej og

Yderup Bak har en ringe

gkologisk tilstand. Alle disse

vandlgb har méalsaetningen god

okologisk tilstand, hvor

malopfyldelsen er udskudt

bortset fra Dgrup Bak og Arhus A

syd for Torshgjvej. Motorvejen

krydser ogsd Bukbak, der ikke er

malsat.

9 Afsnit 9.2.7 Grundvand, s. 81 | Der mangler redeggrelse for
vurderingerne af pavirkning af
muligt bergrte malsatte
grundvandsforekomsters tilstand og
mulighed for at opné/fastholde
malopfyldelse

10 | 9.2.8. Overfladevand Der mangler redeggorelse for hvilke

9.2.8.1 Eksisterende forhold,
s. 81

vandlgbsstrakninger og sger i dette




Udbygningen af motorvejen vil
bergre flere vandlgb og sger i
vandlgbssystemerne for Bygholm
A, Store Hansted A og Horndrup
A, hvortil der allerede i dag sker
udledning af vejvand. Alle
malsatte vandlagb og sger har
malsetningen god gkologisk
tilstand i vandomradeplan (2015-
2021). Gedved Sg er genoprettet
som et led i den statslige indsats
for vandmiljeet og ikke malsat i
vandomradeplanen.

omrade, herunder de naevnte, der er
malsatte i vandplanlaegningen. Det
bemaerkes, at Gedved sg er forelgbigt
malsat ved basisanalysen for
vandplanlagning-en for 3.
planperiode 2021-27. Som naevnt
ovenfor er basisanalysen
offentliggjort december 2019.

11

9.2.8. Overfladevand s. 81-
82

Der mangler redegerelse for
vurderinger af pavirkningerne af
muligt bergrte malsatte vandlaeb og
sgers tilstand og mulighed for at
opné/fastholde malopfyldelse.

12

9.3.7 Grundvand, s.94

Der mangler redegorelse for
vurderingerne af pavirkning af
muligt bergrte malsatte
grundvandsforekomsters tilstand og
mulighed for at opné/fastholde
maélopfyldelse

13

9.3.8 Overfladevand, s. 94

Der mangler redeggrelse for
vurderingerne af pavirkning af
muligt bergrte malsatte
overfladevandomréders tilstand og
mulighed for at opné/fastholde
mélopfyldelse.

Umiddelbart ser det ogsa ud som, om
der mangler en redegarelse for
overensstemmelse med havdirektivet
fsva mulig pavirkning af Roskilde
Fjord.

14

9.4.7 Grundvand, s. 105

Der mangler redeggrelse for
vurderingerne af pavirkning af
muligt bergrte malsatte
grundvandsforekomsters tilstand og
mulighed for at opné/fastholde
maélopfyldelse

15

9.4.8 Overfladevand, s. 105-
106

Der mangler redeggrelse for
vurderingerne af pavirkning af
muligt bergrte malsatte
overfladevandomraders tilstand og




mulighed for at opné/fastholde
mélopfyldelse

16 | 10. Forholdet til EU-retten Det understregede afsnit er i
10.1 VVM-direktivet modstrid med, at der ingen
I afsnit 10.1. — s. 108 bestemmelser er i udkastet til

. lovforslag om fravigelse af anden

Med Folketlngets vedtagelse af miljg- og naturlovgivning, og af
loven bemyndiges foleende afsnit ba .
transportministeren til at olgende afsnit pa s. 52: .
gennemfore anlegsprojekternei | De berorte kommuner og regioner
overensstemmelse med og statslige styrelser vil i relation til
lovforslaget, anlaegsprojektet skulle behandle
projektbeskrivelserne og de ansggninger og anmeldelser fra
udforte milj@yurderinger.oLoven Vejdirektoratet med henblik pa at
udgor VVM—tllladelsen. Pd grund vurdere, hvilke krav der stilles i
af fr'fwlgelserne af gnden forbindelse med tilladelser
lovgivning kan projekterne )
sennemfores uden tilladelse, godkendelser og dispensationer til
godkendelser eller dispensationer | projektet som folge af krav hertil i
og uden hensyn til umiddelbart bl.a. natur- og miljelovgivningen.”
galdende forbud mod andringer
i tilstanden eller etableringen af
fysiske anlaeg i den af lovforslaget
§ 5 omfattede natur- og miljglov-
givning.
Herefter kan anlagsprojektet
gennemfgres pa grundlag af loven
og inden for rammerne af
vurderingerne af projektets
indvirkning pd miljget.
Eventuelle @&ndringer eller
udvidelser af anlaegsprojektet og
dertil knyttede projekter, der er
omfattet af vejlovens bilag

17 | I afsnit 10.4. Det fremgar meget fint, at

Vandrammedirektivet, s. 113
og 114

Det skal sikres, at projektet ikke
vil medfere varig eller midlertidig
forringelse af tilstanden i
malsatte vandforekomster eller
hindre opfyldelsen af de fastsatte
mal for forekomsterne i
bekendtggrelse om miljgmal for
overfladevandomrader og
grundvandsforekomster.

og

projekterne skal vaere — og
gennemfgres - i overensstemmelse
med vandplanleegningen, men der er
ingen redeggrelse for vurderingerne
af, at dette ogsa vil vere tilfaldet.

Det fremhaves, at der skal
gennemfores detailprojektering for
en rakke konkrete elementer i
projekterne, og der i den
sammenhang ogsa skal sikres
overensstemmelse med. I udkastet til
lovforslaget er der dog ikke en
redeggorelse til Folketinget for
indholdet af de indtil nu gennemforte




Deteri
miljekonsekvensrapporterne
vurderet, at der ikke umiddelbart
synes at vare nogle vaesentlige
konflikter vedrerende vandlgb,
omfattet af vandplanlegningen,
pé straekningerne.

Dette afklares og hindteres i
nadvendigt omfang endeligt ved
detailprojekteringen. Det sikres,
at anleegsprojekterne ikke vil
medfore varig eller midlertidig
forringelse af tilstanden i
malsatte vandforekomster eller
hindre opfyldelsen af de fastsatte
mal for forekomsten i
bekendtggrelse om miljomal for
overfladevandomrader og
grundvandsforekomster.

Anlagsprojekterne gar igennem
omrader med sarlige
drikkevandsinteresser. I
forbindelse med
detailprojekteringen vil der blive
udfert supplerende undersggelser
med henblik pa at dokumentere,
at eventuel grundvandssaenkning
i forbindelse med etablering af
projektet ikke pavirker
drikkevandsindvindingen eller de
bergrte grundvandsforekomsters
tilstand.

vurderinger af projekternes
overensstemmelse med
vandplanlagningen for de muligt
bergrte malsatte vandforekomster.

18 Der mangler muligt et 10.5 om
Havstrategidirektivet?
19 |Til§é6,s.118 Der mangler redegerelse for de

bindende vurderinger af
overensstemmelse med
vandplanlagningen og havstrategien

Bemeerkninger til hjemmelsgrundlag for fravigelse af anden lovgivning

Forslaget til denne anlagslov indeholder ikke bestemmelser om fravigelse af den
almindelig miljg- og naturlovgivning, som varetager naturhensyn, som f.eks. § 3
beskyttelsen i naturbeskyttelsesloven, hvorfor overskrift til lovforslagets kapitel 3
“Varetagelse af naturhensyn” ikke virker retvisende. Overskriften kunne evt.
@ndres til "Gennemforelse af afveergeforanstaltninger”.




Miljeministeriet haefter sig ved, at der pé s. 109 fremgar, at pd baggrund af
fravigelserne af anden lovgivning kan projekterne gennemfores uden tilladelser,
godkendelse eller dispensationer og uden hensyn til umiddelbart geeldende forbud
mod @ndringer i tilstanden eller etableringen af fysiske anlag i den af lovforslaget
§ 5 omfattede natur- og miljglovgivning.

Lovforslaget tilvejebringer dog ikke den ngdvendige hjemmel til fravigelse af
anden lovgivning eller bemyndigelse af ministeren til at varetage befgjelser efter
anden lovgivning. Forslagets § 5 omhandler afstanden pa vejbyggelinjer.

Bemaerkninger vedr. naturbeskyttelse

Miljeministeriet bemarker, at det ikke ud fra lovforslaget kan vurderes, om
kravene i naturdirektiverne er overholdt.

I modsaetning til lovforslaget om 3. Limfjordsforbindelse, som Miljgministeriet
modtog i hering d. 3. december 2021, indeholder indeverende lovforslag ingen
implementeringsnote ift. naturdirektiverne.

Lovforslaget pavirker § 3-omrader, fredskovomrader, bilag IV-arter, herunder
prioriterede arter men synes ikke at indeholde eksplicit hjemmel til at fravige
reglerne i eksempelvis naturbeskyttelsesloven og skovloven. Miljgministeriet har
noteret sig formuleringen i afsnit 10 .1 i lovforlagets almindelige bemaerkninger,
hvor det bl.a. fremgér, at ”Pd grund af fravigelserne af anden lovgivning kan
projekterne gennemfores uden tilladelse, godkendelser eller dispensationer og
uden hensyn til umiddelbart gaeldende forbud mod andringer i tilstanden eller
etableringen af fysiske anlaeg i den af lovforslaget § 5 omfattede natur- og
miljolovgivning.” Det foresls, at dette afsnit uddybes under galdende ret og
overvejelser og den foresldede ordning, da det er uklart for leeser, hvilket
hjemmelsgrundlag disse fravigelser af gvrig lovgivning bygger pa. I tilknytning
hertil er det ligeledes uklart, hvorfor indeveerende lovforslag ikke indeholder
bestemmelse om varetagelse af hensyn bag fravegne bestemmelser, som det
eksempelvis er tilfeeldet i § 5, stk. 3, i lovforslaget om 3. Limfjordsforbindelse.

I forleengelse af ovenstidende bemerkes, at det konkrete indhold af lovforslagets §
6 og § 7 forekommer uklart.

Galdende ret ift. Natura 2000-omrader og artsbeskyttelsen er ikke beskrevet
under afsnittet om gaeldende ret. Der ber vere en beskrivelse af beskyttelsen af
Natura 2000-omréider (som minimum artikel 6, stk. 3, og 4) og af beskyttelsen af
arter og deres levesteder (habitatdirektivets artikel 12, fuglebeskyttelsesdirektivets
artikel 5, naturbeskyttelseslovens § 29 a, jagtlovens § 6 a og
artsfredningsbekendtgorelsen samt de regler om artsbeskyttelse, som normalt er
fastsat i sektorlovgivningen, jf. fx habitatbekendtgerelsens §§ 10 og 11.)

Se fx Forslag til Lov om projektering og anlaeg af en energig i Nordsgen,
almindelige bemarkninger afsnit 3.3.



https://www.ft.dk/ripdf/samling/20211/Lovforslag/L.29/20211 129 som frems
at.pdf

Beskrivelsen under afsnit 10 om forholdet til EU-retten i afsnit 10.2 Habitat- og
Fuglebeskyttelsesdirektivet indeholder dele heraf, men det bar fremga tydeligere
under beskrivelsen af geeldende ret og overvejelser om den foresldede ordning, at
lovforslaget udger godkendelsen af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel
6, stk. 3, og bemerkningerne udger det faglige grundlag og begrundelserne for
godkendelsen, samt redegares for og begrundes, at betingelserne for fravigelse
efter artikel 6, stk. 4, er opfyldt, herunder hvilke kompenserende tiltag, der
iverksettes.

Se fx Havsere lovforslaget
https://www.ft.dk/ripdf/samling/20171/lovforslag/1198/20171 1198 som fremsa

t.pdf

Vurderingerne i lovforslaget efter artikel 6, stk. 3 og 4, skal leve op til kravene i
KOM'’s vejledninger herom, hvilket ikke umiddelbart ses at veere tilfaeldet. Der skal
foretages en selvstaendig vurdering af, om naturdirektiverne er overholdt — det er
ikke tilstraekkeligt at henvise til, at vaesentligheds- og evt. konsekvensvurdering
indgar i miljekonsekvensrapporterne. One stop shop indeberer, at processerne
kan kare parallelt og baseres pa de samme oplysninger, men vurderingerne skal
foretages efter de respektive direktiver, jf. vejledningerne fra KOM og til one-stop
shop bekendtgerelsen, og skal overholde kravene til sddanne vurderinger, jf. EU-
domstolens praksis.

Det samme gor sig geldende for artsbeskyttelsen, som ikke er fyldestgarende
beskrevet under afsnit 10.2., og hvor det ikke klart fremgar, om vurderingen er
foretaget pa grundlag af de naevnte nationale regler eller direkte i medfor af
direktivet, og hvor det er uklart, om der sker en fravigelse af bdde nationale regler
og direktivregler, jf. habitatdirektivets artikel 16, jf. ogsad bemaerkningerne til
lovforslaget om 3. Limfjordsforbindelse.

Vedr. udvidelse af rute 40 — Albzek-Skagen:

Lovforslaget indeholder en udvidelse af en vejstreekning (rute 40) mellem Albzek
og Skagen, som gér igennem et Natura 2000-omrade og derfor vil pavirke dette
Natura 2000-omréde, jf. nedenfor.

Det fremgér af udkast til anlaegslov, at "En tkrafttraedelse er under den
forudsaetning, at projektet pd baggrund af udtalelsen fortsat kan gennemfores
inden for de udferte miljovurderinger. I det omfang at en udtalelse fra EU-
Kommissionen mdtte medfore, at projektet ikke kan gennemfores inden for den
udfoerte miljovurdering, vil det resultere i, at en zndring af projektet med
dertilhorende supplerende miljovurderinger vil skulle ske i en aandringslov."

Miljestyrelsen bemerker hertil, at man er bekendt med, at der udelukkende er
foretaget veesentlighedsvurdering for Natura 2000-omrédet N2 Rébjerg Mile og
Hulsig Hede. Miljastyrelsen finder, at da der inddrages arealer med habitatnatur,
herunder prioriteret natur, kan en veesentlig pavirkning ikke udelukkes pé
baggrund af objektive kriterier og der skal derfor, safremt projektet enskes


https://www.ft.dk/ripdf/samling/20211/Lovforslag/L29/20211_L29_som_fremsat.pdf
https://www.ft.dk/ripdf/samling/20211/Lovforslag/L29/20211_L29_som_fremsat.pdf
https://www.ft.dk/ripdf/samling/20171/lovforslag/l198/20171_l198_som_fremsat.pdf
https://www.ft.dk/ripdf/samling/20171/lovforslag/l198/20171_l198_som_fremsat.pdf

fremmet, foretages en fyldestgarende konsekvensvurdering af projektets
virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn til bevaringsmélsatningen for
det pageldende omride. P4 baggrund af konklusionerne af vurderingen af
virkningerne pé lokalitetens integritet treeffes om nedvendigt i forbindelse med en
fravigelsesprocedure alle de ngdvendige kompensationsforanstaltninger for at
sikre, at den globale sammenhaeng i Natura 2000 beskyttes.

Miljgstyrelsen er af den opfattelse, at en tilstraekkelig vurdering af projektets
pavirkninger af Natura 2000-omradet skal foreligge pé afggrelsestidspunktet,
hvilket ikke er tilfeeldet her, da der ikke foreligger en fyldestgorende
konsekvensvurdering efter artikel 6, stk. 3, med indarbejdede
afvaergeforanstaltninger eller fastlagte kompenserende foranstaltninger efter
fravigelsesproceduren i artikel 6, stk. 4, som sikrer at den globale ssmmenhaeng i
Natura 2000 beskyttes.

Vedr. forleengelse af Hillergdmotorvejen (lovforslagets afsnit 9.3.6.3 Natura
2000):

Miljgstyrelsen bemaerker, at man i miljekonsekvensrapporten ikke har forholdt sig
til projektets eventuelle pavirkning af Natura 2000-omrade nr. 261, Freerslev
Hegn. Miljgstyrelsen finder, at der som minimum skal udarbejdes en
vaesentlighedsvurdering, der kan belyse, hvorvidt det kan udelukkes, at der sker en
pavirkning af Natura 2000-omradet.

Generelt om erstatningsnatur:

- Det fremgar ikke tydeligt af lovforslaget, om der udlegges
erstatningsnatur for midlertidigt inddragede naturarealer. Under afsnit 3.1
Anlagsprojekterne stéar siledes: De natur- og skovarealer, der bruges til
udbygning af motorvejen, og de arealer, der bruges som arbejdspladser,
erstattes ved udlaegning af ny natur og ny skov., men under afsnit 9.
Miljg- og naturmassige konsekvenser er arbejdsarealerne ikke medtaget i
tabellerne over omtrentlig opgerelse over inddragede arealer og
erstatningsarealer for disse. MST anbefaler, at der etableres
erstatningsnatur for de arealer, der midlertidigt inddrages til
arbejdsarealer, arbejdsveje m.m., da disse arealer er i stor risiko for at tage
skade af en laengere periode, hvor vegetationen er overdakket af
kereplader, oplag m.m. samt kersel med det tunge maskinel.

- For at sikre etablering af erstatningsarealer for den natur, der inddrages
og nedlagges i forbindelse med udbygning af vejene, anbefaler MST, at
der indfares vilkar om, at erstatningsarealerne udlaegges forud for, at
eksisterende natur nedlegges.

- MST anbefaler, at man er opmarksomme pd DCE’s videnskabelige rapport
“Erstatningsnatur — erfaringer og muligheder” ved udvalgelsen af
erstatningsarealer og metode for udlaegning. For at sikre, at
erstatningsarealerne pé sigt udvikler en kvalitet, der som minimum svarer
til den nedlagte natur, anbefaler MST, at erstatningsarealets storrelse
baseres pa en konkret vurdering af det eksisterende areals naturvardier og
gvrige beskaffenhed. Der kan veere flere faktorer, der skal tages hgjde for i
forhold til erstatningsarealets starrelse — eks. jordbundens beskaffenhed,
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arealets dyrkningshistorie (naeringspuljen i jorden), naerhed til
eutrofierende kilder, randzoneeffekt, m.m.

Med venlig hilsen

Simon Kjelby Larsen
Chefkonsulent

11



Til Transportministeriet og Vejdirektoratet D k ! ,
e-mail til dlS Ledningse®

seca@vd.dk, nfc@vd.dk, mcs@trm.dk, smm@trm.dk

Den 21. dec. 2021

Faelles hgringssvar til tre anlaegslovforslag (forslag til lov om ombygning af Aarhus H, forslag til lov om
anlaeg af den 3. limfjordsforbindelse samt forslag til lov om udvikling af statsvejnettet mv.)

Dansk Ledningsejerforum takker for muligheden for at give h@gringssvar, men finder det problematisk at
lovforslagene kan give anledning til en skonomisk skaevvridning, fordi ombygning og udvikling af vejnettet
forskellige steder i landet tjener en regional interesse, men de lokale borgere/forbrugere kommer til at
betale for omlaegningen af ledningerne, da de anvender ledningsnettene.

Dansk Ledningsejerforum (DLF) — bestdende af DANVA, Dansk Energi, DGC, FDA, Dansk
Fjernvarme, Danske Vandvaerker og tdc net — har noteret, at Transportministeriet den seneste
maned har sendt flere udkast til lovforslag om anlaegsbyggerier i hgring — med svarfrist i
begyndelsen af januar 2022. Det drejer sig om forslag til lov om ombygning af Aarhus H., forslag til
lov om anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse samt forslag til lov om udvikling af statsvejnettet
forskellige steder i landet.

Det fremgar af lovbemaerkningerne til de udsendte udkast til lovforslag, at gennemfgrelsen af
anlaegsprojekterne ggr det ngdvendigt at flytte eller omlaegge en raekke forskellige typer
forsyningsledninger, og at det forudsaettes, at flytning og omlaegning af ledninger til placering pa
ejendomme tilhgrende tredjemand som udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved
ekspropriation med hjemmel i lovgivningen for vedkommende forsyningsselskab.

Lovforslagene indeholder alle enslydende regler i §§8-10 om udfgrelse af og betaling for
ledningsarbejder ngdvendiggjort af projektets gennemfgrelse, herunder regler om flytning og
omleegning af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for
ledningsarbejder mv. | lovbemaerkningerne praeciseres reglernes anvendelse i forhold til det
lovbestemte gaesteprincip i vejlovens § 77 — og det ulovbestemte gaesteprincip, som fastlagt ved
flere Hpjesteretsdomme — og som fortsat Igbende udvikles gennem retspraksis.

DLF vurderer, at de foreslaede regler har til formal at fremme en kommende gennemfgrelse af de
politisk aftalte anleegsbyggerier ved at praecisere og “indhegne” geeldende regler og praksis om
flytninger af og betaling for ngdvendige ledningsarbejder i forbindelse med anlaegsbyggerierne.
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DLF heefter sig iseer ved det fastlagte hensyn til ledningsejere i § 9, stk. 1 om, at
anlaegsmyndigheden — sa tidligt som muligt — skal drgfte et planlagt arbejde med ledningsejere
med henblik pa at undersgge, hvordan anlegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest
hensigtsmaessige made for begge parter.

DLF mener, at der ved planlaegning og etablering af anleegsbyggerier altid skal tages stgrst muligt
hensyn til nedgravede ledninger mv. for at undga ungdvendige og bekostelige ledningsflytninger —
en regning som i sidste ende skal betales af forbrugerne. Vi mener, at anleegsmyndigheden som
det fgrste skal sgge ledningsoplysninger for det sted, hvor anlaegsprojektet pataenkes gennemfgrt
- og safremt der er ledningsejere pa det pagaldende sted — ga i forudgaende dialog med disse
ledningsejere for i faellesskab forspge at finde en Igsning, sa ungdvendige og bekostelige
ledningsflytninger undgas. Det er i den forbindelse vaesentligt at bemaerke, at det f.eks. kan vaere
el-, vand- og varmekunderne i et afgraenset omrade, hvor omlaegningen skal finde sted, der
kommer til at betale hele omkostningen. Den anvendte model har derfor ogsa en indbygget
skaevvridning i sig - i forhold til hvilke borgere og virksomheder, der kommer til at betale for en
sadan omlaegning.

De udsendte udkast til lovforslag indeholder beregninger af de gkonomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner (anleegsudgifter), men ikke for erhvervslivet — i form af estimerede
omkostninger til ledningsflytninger. Da det ofte er meget bekosteligt at flytte eller omlaegge
forsyningsledninger i forbindelse med gennemfgrelsen af stgrre anleegsbyggerier (fx udggr de
samlede omkostninger til ledningsomlaegninger i forbindelse med etablering af letbanen pa Ring 3
omkring 1 milliard kr.) bgr lovforslagene i sagens natur indeholde en beregning af de forventede
gkonomiske konsekvenser for bergrte forsyningsselskaber, sa de samfundsgkonomiske
omkostninger ved de mange ledningsarbejder, som ma forventes at blive en konsekvens af de
politisk aftalte anlaegsprojekter, indgar i det endelige beslutningsgrundlag. Vi skal derfor opfordre
Transportministeriet til at iveerksatte en kortleegning af bergrte forsyningsselskaber med sigte pa
at estimere de forventede omkostninger til ledningsflytninger.

Med venlig hilsen

Christian Berg
Formand for Dansk Ledningsejerforum



Danmarks Frie AutoCampere CVR: 37157430

www.dfac.dk

DFAC.DK info@dfac.dk

Danmarks Frie AutoCampere er en forening for autocamperejere og -interesserede, der arbejder for at fremme dansk autocamperturisme ved at
stgtte op om de frie valgmuligheder, som denne ferieform giver mulighed for. Danmarks Frie AutoCampere er trods sine kun 6 ar Danmarks
naeststgrste autocamperforening.

Dato: 9. januar 2022

Vejdirektoratet
Att.: Sener Can, seca@vd.dk

Hgring over udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov om en
ny fjordforbindelse ved Frederikssund

Tak indbydelse til hgringen og tak fordi vi kunne indgive vores hgringssvar kort efter hgringsfristen fredag.

Baggrund
Autocamperturismen har gennem mange ar vaeret kraftigt stigende overalt i Europa.

De sidste 2 ar, under Coronapandemien, er denne turistform naermest eksploderet. | Danmark er
salgstallene vokset med ca. 50%, og der er ventelister til at kgbe disse praktiske biler.

Fordelen er, at man kan opleve nye omrader i Danmark og samtidig vaelge at leve relativt isoleret i sin bil,
fordi den er udstyret med seng, kgkken, toilet og bad. Herved kan man klare sig selv og sin egen renggring
bade som forebyggelse og i tilfaelde af smitte.

Autocamperbilister er derfor meget glade for de anlaeg som Vejdirektoratet har etableret pa en raekke
sideanlaeg, hvor vi kan tomme toiletkassette og spildevandstank samt tanke drikkevand. Anlaeg, som vi
bruger faelles med lastvognschauffgrer, der henter drikkevand og campingvogne og busser, der som vi bade
tgmmer af og fylder pa.

Der er dog omrader i Danmark, hvor der er meget langt imellem anlaeggene, og hvor der heller ikke findes
private udbydere af disse services, med mindre man vaelger at betale for overnatning, ophold og en masse
faciliteter - uanset om man gnsker at ggre brug af dem eller e;j.

Alternativt skal man kgre langt blot for at kunne tgmme toiletkassetten pa et sideanlaeg, hvilket ikke er en
baeredygtig I@sning.

Pa det Nordsjeellandske hovedvejsnet er der ikke én rasteplads med toiletter og i Nordjylland er det ikke
bedre. Autocampere medbringer selv toilet, men det ggr andre biltyper og rutebiler ikke. Pa rigtig mange P-
pladser og rastepladser ses derfor menneskers efterladenskaber og toiletpapir.

Forslag
Pa samkgrselspladser er der ofte en ventetid, nar der skiftes transportmiddel, og de ventende kan have
brug for at anvende et toilet.



Som et miljgvenligt alternativ til bilisters /passagerers ngdvendige brug af de omkringliggende buske og
grofter foreslar vi, at der, i takt med at motorvejesystemet udbygges, etableres toiletter ved en raekke af
disse samkgrselspladser.

Desuden foreslar vi, at der ved samme lejlighed, ved nogle af disse udvidede samkgrselspladser, etableres
anlaeg, hvor autocampere, campingvogne og evt. ogsa busser kan tsmme spildevand og alle bilister kan
tappe drikkevand.

| hdandbogen ”Sideanlaeg i dbent land” naevnes dilemmaet med placering af disse anlaeg i forhold til
cafeteriet og parkeringsarealer for busser.

Bilister i autocampere og campingvogne og pendlere har ofte ikke brug for cafeteria og kiosk, Hermed er en
rasteplads som den, der er etableret i Mejrup ved Holstebromotorvejen, ideel. Rastepladsen har P-pladser
til personbiler og lastbiler, toiletter samt faciliteter til campingvogne og autocampere. Den opfylder
bilisternes behov i begge kgreretninger, kan fungere som samkgrselsplads og kombinerer via en rundkgrsel
til- og afkgrslen til rastepladsen med dén til Holstebro by, hvilket ma reducere anlaegsomkostningen.

Konkret ift. hgringen om lovforslaget:

Vores konkrete kommentarer hgrer ind under lovforslagets § 3 om Transportministerens bemyndigelse til
at foretage de dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfgrelsen af projekterne i §§ 1 og 2
- samt bilag 3 og 4 og forslagets bemaerkninger i afsnittene 3.1.3.3 og 3.1.4.

| forhold til Hilleredmotorvejens forleengelse, foreslar vi, at der ved TSA 13 Favrholm-Roskildevej, i stedet

for den naevnte samkgrselsplads vest for motorvejen - etableres en kombineret raste-/samkgrselsplads
med toiletter samt mulighed for temning af spildevand og pafyldning af vand for lasbilschauffgrer, busser,
campingvogne og autocampere.

Alternativt, men knapt sa optimalt, foreslar vi, at den planlagte samkgrselsplads vest for TSA 15 Hillergd C
andres til en raste-/samkgrselsplads med de naevnte faciliteter.

| forhold til udbygningen af rute 40 Albaek-Skagen, foreslar vi, at der lidt lzengere ind mod Skagen ved

rundkgrslen med afgrening til Kattegatvej tilfgjes en ekstra afgrening i den modsatte retning ind mod
omradet mellem jernbanen og transformerstationen. Her etableres en kombineret samkgrsels-/rasteplads
med toiletter samt mulighed for temning af spildevand og pafyldning af vand for lasbilschauffgrer, busser,
campingvogne og autocampere. Pladsen ligger mindre en 200 m fra Frederikshavnsvej Trinbraet.

Frederikshavn kommune vil formentlig vaere interesseret i etablering af en sadan plads, hvor ogsa
turistbusser kan vente pa turisterne, idet der meget lidt plads ved Skagen Station og P-pladsen yderst pa
Grenen ved Bunkermuseet typisk er overbelagt i hgjsaesonen.

Alternativt, men mindre ideelt for pendlere fra Skagen og besggende i byen, kunne placeres en lille
rasteplads med parkeringsmulighed for turistbusser samt toiletter og faciliteter til campingvogne, busser og
autocampere ved rundkgrslen ved Hulsig.

Venlig hilsen

Jgrn Skou (formand)
Jytte Jakobsen (juraansvarlig)
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Vejdirektoratet

Att.: René Juhl Hollen (Mail: rhp@vd.dk)

13. december 2021 - Sagsnr. 21/30836

Haringssvar
Trekantomradets Brandvaesen (TrekantBrand) har den 2. december 2021, via mail, modtaget...

"Horing over udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophavelse af lov om en ny
fjordforbindelse ved Frederikssund og a&ndring af ligningsloven”

TrekantBrand har fglgende bemarkninger hertil:

- TrekantBrand har ingen bemaerkninger til selve lovforslaget, men vi forudseetter et taet
beredskabsmaessigt samarbejde med Vejdirektoratet i anleegsfasen, pa lignende niveau, som vi har
haft med Vejdirektoratet omkring udvidelsen af E20 over Fyn.

Bemeerk i gvrigt, at Vejle Kommune med virkning fra 1. januar 2022 har trukket sig ud af samarbejdet i
TrekantBrand, hvorfor kontakter i relation til Vejle, der har med brandmyndigheden at gore, skal rettes til
Vejle Brandveesen, att. Beredskabschef Thomas Dietz (Mail: tdiet@vejle.dk).

Venlig hilsen

Erik Skallerup
Forebyggelseschef

Trekantbrand Erik Skallerup
Forebyggelse erik.skallerup@trekantbrand.dk
Caspar Millers Gade 2-4

6000 Kolding



RIGSPOLITIET

Vejdirektoratet 7. januar 2022

_— J.nr.: 2021-085539
Sendt pr. mail til seca@vd.dk Sagsbehandler: FBR

Vedrgrende hgring over udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet,
ophavelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og eendring af
ligningsloven

Vejdirektoratet har ved e-mail af 7. december 2021 anmodet om Rigspolitiets even-
tuelle bemaerkninger til udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, op-
havelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og a&ndring af lignings-
loven.

Rigspolitiet har til brug for besvarelsen indhentet bidrag fra de bergrte politikredse.
Sydgstjyllands politi har fremsendt fglgende bemaerkninger vedrgrende udvidelsen
af motorvej E45 mellem Vejle og Skanderborg S:

”Det fremgar, at anleegsarbejdet forventes at paga i 4 ar med 1-2 ars for-
udgdende projektering og udbud. | anleegsperioden forventer politikredsen
vaesentlige udfordringer for trafikafviklingen og dermed for feerdselssikker-
heden. Kredsen har fra udvidelsen af E45 ved Vejle erfaret, at det medfarer
store trafikale problemer, nar der under arbejdet sker selv sma faerdsels-
uheld pa streekningen med anlaegsarbejde.

Sydgstjyllands Politi vurderer derfor, at det er vigtigt, at der i forbindelse
med anlaegsarbejdet etableres et passende antal ngdholdepladser og et ef-
fektivt system til advarsel af trafikanter om eventuelle uheld. Politikredsen
anbefaler pa den baggrund ogsa, at vejteknisk kontor ved Sydgstjyllands
Politi hurtigst muligt inddrages i planlegningen af bade anlegsfasen og af
den endelige udformning.

Der er, som en del af det strategiske vejnet, etableret faste omkarselsruter
pa en stor del af streekningen mellem frakarslerne 55 Horsens N og 58 He-
densted. Sydgstjyllands Politi vurderer, at det vil have stor betydning at fa
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Polititorvet 14
1780 Kgbenhavn V
Telefon: 3314 8888

Web: www.politi.dk



streekningerne mellem Vejle og Hedensted, samt mellem Horsens N og Skan-
derborg med i de faste omkarselsruter.

| forhold til selve projektet — udvidelse fra 4 til 6 spor — er det forventningen,
at det vil afhjelpe nogle af de treengselsproblemer/teet trafik, der i gjeblikket
opleves pa E45 i store dele af dagnet. Det er dog samtidigt vigtigt at gare
opmerksom pa, at den ggede trafikmangde pa selve E45 ogsa vil skabe et
starre behov for at kunne komme til og fra motorvejen og dermed ogsa vil
gge belastningen pa tilslutningsanlaeggene.

Helt aktuelt opleves der ved tilslutningsanleggene pa den omhandlede
streekning, saerligt i morgen- og eftermiddagstrafikken, store problemer med
tilbagestuvning pa motorvejen. Tilslutningsanleeggene kan ikke aftage til-
streekkelig trafik med den nuveerende udformning og dimensionering. | ser-
lig grad opleves der problemer med at afvikle lastvognstrafikken, der kom-
mer fra motorvejen og skal videre af de tilstedende veje. Politikredsen for-
venter, at problemet bliver forveerret pa grund af motorvejsudvidelsen. Pro-
blemet forventes endvidere forveerret yderligere af, at der ogsa er projekte-
ret og/eller allerede igangsat flere andre udvidelser af stgrre virksomheder
med meget lastvognstrafik langs straekningen.

Der er som navnt flere anlaegsarbejder i gang. Blandt andet ved Hedensted
og Horsens, hvor lastvognstrafikken forventes at blive forgget ganske vee-
sentligt. Politikredsen er blandt andet bekendt med planer om etablering af
et stort lastbilcenter ved frakersel 57 (med plads til mere end 400 modul- og
se&ettevognstog), et nyt logistikcenter pa 65.000 kvm for firmaet Normal ved
frakarsel 58 (Hedensted), og der sker allerede nu udvidelse af flere firmaer
i industriomradet ved frakersel 57 (Horsens S).

Endvidere er det i Horsens Kommune netop vedtaget, at der etableres en ny
vej med tilslutning til frakersel 56b, der primert skal servicere lastvogns-
trafikken til en vaesentlig udvidelse af firmaet DSV ved Lund, der, med tilkagb
af 500.000 kvm jord til de allerede eksisterende 200.000 kvm, formodes at
blive Nordeuropas starste logistikcenter.

Der er saledes tale om markant forggelse af lastvogntrafikken de navnte
steder, formentlig ogsa med modulvogntog og — afhaengig af det igangvee-
rende forsgg — ogsa vogntog pa op til 34 meter. Dette vil bestemt stille yder-
ligere krav til dimensionering og flow pa tilslutningsanleggene.

| politikredsen opleves der saledes allerede nu store problemer med tilba-
gestuvning pa motorvejen, seerligt omkring frakersel 55, 56a og 57 og und-
tagelsesvis ogsa ved frakarsel 58 (Hedensted). Der er ikke tilsvarende pro-
blemer ved frakersel 56b, men der opleves det til gengeld, at tilkarsel til
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motorvejen, serligt i nordgaende retning, er sa massiv, at der opstar kedan-  side 3
nelse og pludselige opbremsninger pa motorvejen i forbindelse med tilkarsel
af karetgjer til motorvejen fra frakersel 56b (Horsens C).

Det er pa den baggrund politikredsens vurdering, at det er vigtigt, allerede
i anlaegsfasen, at forholde sig kritisk til dimensioneringen og udformningen
af tilslutningsanleeggene. Herunder bar det sikres, at den trafik, der skal fra
motorvejen, kan afvikles pa de tilsluttende veje.

Endvidere bemaerkes det, at politikredsen fra lignende anlaegsarbejder har
erfaringer med, at der kan opsta behov for sarlig fartkontrol, idet der pa
vejstreekningen ofte er nedsat hastighed i forhold til de generelle geeldende
hastighedsbegransninger. Politiet modtager blandt andet henvendelser fra
entreprengrer og deres mandskab, der oplever faresituationer grundet hg-
jere hastighed end tilladt. Endvidere oplever politiet, at der modtages op-
fordringer om indsats fra trafikanter, der karer pa streekningen, og som be-
merker hgj fart og faresituationer.

Pa den baggrund foreslar politikredsen endvidere, at der pa straekninger
med nedsat hastighed indtaenkes sa&rlige parkeringslommer til brug for po-
litiets fotovogne. Det bemeerkes, at disse pladser ber veere sikkerhedsmaes-
sigt forsvarlig indrettet og placeret bag afmarkning, for eksempel beton-
klodser.”

Rigspolitiet kan henholde sig til bemarkningerne fra Sydgstjyllands Politi. Rigspo-
litiet kan endvidere oplyse, at de gvrige bergrte politikredse ikke har haft bemaerk-
ninger til hgringen.

Med venlig hilsen

Freja Bruun
Fuldmaegtig



NOAH

Friends of the Earth Denmark
Norrebrogade 39

2200 Kgbenhavn N
noahtrafik@noah.d

Til Vejdirektoratet og
Transport-, Bygnings- og Boligudvalget
Milje- og Fadevareudvalget

Koebenhavn den 17. november 2018

Vedrorende: Evt. udvidelse til motorvej mellem Allered og Hillered. VVM-
undersogelse

Resumé

Kommissoriet for VVM-undersogelsen indeholder et krav om, at der skal underseges et K-alternativ
med udbygning af kollektiv trafik. Det er ikke sket. Der er blot nogle korte betragtninger, som munder
ud i afvisende bemaerkninger. Der er ingen serigs analyse af muligheder for at nogle at de bilpendlere,
der nu kerer 1 bil med en gennemsnits belegning pd 1,05 person pr. bil, kunne tilbydes transport med
kapacitetssterke kollektive transportmidler. Det er disse nasten tomme pendlerbiler, som fylder i
myldretiden, der udger hovedargumentationen for anlaeg af en motorvej. Pa alle andre tidspunkter er der
rigeligt med vejkapacitet.

Det fremgar af materialet, at bygning af en motorvej blot vil flytte den trafikale flaskehals leengere mod
Kebenhavn og Vejdirektoratet forventer, at en motorvej vil give et stort trafikspring. Derved vil
vejtrafikken i store dele af Storkebenhavn blive negativt pavirket. Derved vil fremkommeligheden for et
utal af andre trafikanter blive forringet. Denne forringelse er ikke beregnet.

Med hensyn til trafikstejen er der ikke taget hegjde for WHOs kritik af de alt for heje stojgraenser 1
Danmark. Danmark kan ikke sidde en sddan kritik overherig og samtidig bryste sig med at vere et
miljomassigt foregangsland.

Vejdirektoratet har sammenlignet stgjen efter anleg af en motorvej med stejen fra en fiktiv og ikke
mulig fremskrivning med 15-26 % mere trafik i 2025 pa den eksisterende vej. Dertil kommer, at man har
beregnet stgjen 1 2025 ud fra at alle kerer svarende til hastighedsgransen pa 90 km/t, hvilket ikke er
realistisk, nér der allerede nu er nedsat hastighed i myldretiden. Med denne sterkt tendentigse
beregningsmetode nedtones den store ekstra stgjbelastning, som en motorvej med hastighedsgranse pé
110 km/t og stort trafikspring vil indebare. Derfor misinformeres borgerne vedrerende den
stojbelastning som en motorvej vil betyde.

Vejdirektoratet har tillige lavet en analyse, der skal vise hvordan bilpendlere kommer frem 1 myldretiden
efter anlaeg af en motorvej. Her har man igen sammenlignet med en fremskrivning af trafikken til 2025
pa den eksisterende vej, selvom man skriver at kapaciteten allerede nu er opbrugt. Ved at sammenligne
med en fiktiv og ikke mulig situation, giver man indtryk af, at bilpendlere fra Helsinge med mal i det
meste af Storkebenhavn vil komme hurtigere frem. Det er ikke realistisk og seriost.


https://www.ft.dk/da/udvalg/udvalgene/mof

Ved gennemgang af VVM-undersggelsen har vi fundet s& store mangler, at den ikke er et brugbart
redskab som grundlag for en beslutning om anlag af en motorvej pa strekningen.

Vi md opfordre Folketinget til sorge for at der tilvejebringes et ordentligt beslutningsgrundlag, gerne
med uathangige trafikeksperter fra udlandet, inden man kaster sig ud i et motorvejsprojekt, der vil
forege bilpresset mod Storkebenhavn, skabe store stojproblemer, ege klimabelastningen, suge
passagerer ud af den kollektive trafik og koste omkring 900 millioner skattekroner.

Vejdirektoratet har ikke opfyldt kommissoriet, hvad angar K-alternativet.
Lesning med forbedring af den kollektive trafik

I forbindelse med VVM-undersggelsen skal der foretages en undersegelse af om en udbygning af den
kollektive kan leose problemerne — et sdkaldt K-alternativ. Det fremgar af kommissoriet for VVM-
undersogelsen.

”Der vil blive vurderet et 0+-alternativ med mindre kapacitetsforbedrende foranstaltninger, samt
et K-alternativ med udbygning af kollektiv trafik”.

Det drejer sig om en vejstraekning, som primart bruges af pendlere i de relativt korte tidsrum, hvor der
er pres pa vejen. Ifelge Transportvaneundersggelsen er gennemsnitsbeleegningen i myldretidens
pendlerbiler kun 1,05 person pr. bil. Vejdirektoratet undlader 1 ovrigt at neevne denne meget ringe
udnyttelse af bilerne og derved ogsa vejkapaciteten.

Det hgjeste antal biler, der er registreret pa streekningen i myldretiden er ifelge VVM-undersogelsen ca.
450 pr. kvarter 1 morgenmyldretiden i1 begge retninger. Niveauet er lidt lavere i
eftermiddagsmyldretiden.

Bortset fra de to myldretider er der rigeligt med kapacitet pa vejen.

Omregnet til personer er det ca. 470 personer, der maksimalt befordres pr. kvarter i bilerne 1
morgenmyldretiden 1 hver retning. I hver af pendlerbilerne er der i ”spidstimen” ca. 4 tomme
siddepladser. I denne spidstime”, hvis biltrafik benyttes som argument for en motorvej, er der altsa
omkring 7.200 normalt fine tomme siddepladser.




Eftersom vejen kerer parallelt med S-banen til Hillered er det narliggende at se pa kapaciteten i et S-tog
Som man kan i figuren se er der 340 siddepladser i et 8-vogns S-tog. Plus plads til cykler, kerestole og
barnevogne. S-banen har meget stor kapacitet og belaster miljoet minimalt. En udbygning af
togtrafikken er derfor en oplagt mulighed.

DSB litra SA

DSE litra SA

B-vogns S-tog litra SA-SB-SC-SD-SD-SC-SB-SA. Elektriske og hydrauliske bremser. 312 sader, 28 klapsader og ca. 360 stipladser. Flexrum
til cykler mm. Scharfenberg automatkobling.

Kilde: DSB

Som det kan ses af denne illustration har en 2-sporet S-bane en kapacitet svarende til 32 vejbaner:
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Kilde: DB
Vejdirektoratet behandler en lesning med forbedret togtransport meget overfladisk og kortfattet:

Her hvad Vejdirektoratet skriver:



“Derudover kan en mulighed veere at forbedre den eksisterende togtrafik mellem Hillerod og Kobenhavn. Pa kort
sigt kan der for eksempel veere tale om at indfore leengere tog og oget regularitet pd S-togslinje E mellem
Kobenhavn og Hillerad. Pd lcengere sigt vil fuldt automatiske S-tog kunne bidrage til at togene kan kore oftere og

teettere. En forlengelse af S-togslinjen fra Farum mod Hillerad kreever store investeringer i en helt ny jernbane”.

Den eneste forbedring af den kollektive trafik som er indarbejdet i beregningerne er S-togs- og
lokaltogsbetjening af ny stationen i Hillered S

Vejdirektoratet neevner f.eks. end ikke ikke forslaget nedenfor om forbedring af togtrafikken pa
streekningen til Hillerod.

Det ville kunne skaffe stor ekstra kapacitet og kortere rejsetider for mange passagerer. Derved kunne
bilbelastningen nedszttes.

I reekken af de hidtil undersggte forslag fremlaegger Trafikstyrelsen i dette debatoplaeg til idéefase 3
lesninger, som skitserer 3 grundlaeggende mader at forbedre S-togsdriften pd straskningen.
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Projektet om udbygning af S-banen til Hillerod omfatter bl.a. anlaeg af 1 eller 2 spor p3 hele eller dele
af straekningen Hellerup-Holte.

Kilde: Udbygning af S-banen Hellerup-Holte Debatoplag til idéfase. Banedanmark. Maj 2010.

Dette forslag er endvidere interessant fordi staten allerede i 1950’erne erhvervede arealer langs banen
mellem Hellerup og Holte til de allerede dengang planlagte ekstra spor.

Vejdirektoratet nevner heller ikke planerne om ombygning af Hillered station, der kunne skaffe flere
passagerer pa Lokalbanestrekningerne og som fedelinier til S-banen.

Ej heller nevnes muligheden for generel opgradering af lokalbanerne nord for Hillered, der kunne sorge
for transport af en del af de personer, der nu bruger bil og skaber presset pa vejene i omradet, pa
indfaldsvejene og ringvejene nermere Storkebenhavn.



Der kunne f.eks. etableres 20 minutters drift pa straekningerne til Gilleleje, Tisvildeleje og Hundested.
Derved kunne bilisterne fa et miljovenligt alternativ til pendling 1 hver sin bil. To sammenkoblede
lokalbanetog har plads til omkring 250 siddende passagerer og cykler,kerestole og barnevogne.

Som naevnt ovenfor er det kun ca. 470 personer, der maksimalt befordres pr. kvarter i bilerne i
morgenmyldretiden mod Kebenhavn.

Vejdirektoratet og bustrafikken

Vejdirektoratet neevner blot hvilke busser, der kerer i omradet, deres lave frekvens og lange koretider.
Det nermeste man kommer et forslag til forbedring af bustrafikken er dette, som dog straks skydes ned
og bruges som argument for en motorvej.:

“En made at skabe bedre mobilitet gennem bedre kollektiv transport langs streekningen vil veere at
indfore en hojklasset direkte buslinje ad motorvejen mellem Hillerod St. (via ny Hillerod S st.) og Farum
St. Undervejs kan der veere stop ved rampekrydsene ved Kolleradvej og/eller Nymallevej.Denne losning
for en hurtig buslinje fungerer kun, hvis streekningen udbygges til motorvej, da busserne ellers vil sidde
fast i bilkoen pa motortrafikvejen”.

Kilde: MOVIA



Konklusion hvad angér en lesning med kollektiv transport:

Vejdirektoratet har ikke levet op til kommissoriet for VVM-undersegelsen, idet man ikke serigst har
undersegt, hvordan man kunne fé lost de kortvarige problemer med pendlerne ved hjzlp af
kapacitetssterke kollektive transportmidler.

Vejdirektoratet har naermest rutinemaessigt afvist enhver tanke om andre lgsninger end nogen, der
indebaerer massive vejudbygninger. Her fra informationsmaterialet:

Kollektiv trafik

Det er vurderet om en udbygning af den kollek-
tive trafik kan erstatte behovet for en udvidelse til
motorve].

Det forventes, at overflytning fra bil til bus vil vaere
af marginal betydning i forhold til den trafilk-
maengde, der vil kere pa motorvejen i 2025,

Pa lzengere sigt vil fuldt automatiske S-tog kunne
bidrage til at togene kan kere oftere og tasttere.

En forlaengelse af S-togslinjen fra
Farum mod Hillered er ikke
vurderet | VVM-undersegelsen.

Trafikstej

”Stej fra trafikken er uden sammenligning den vearste stejkilde i vores samfund. Mange steder i Danmark er
folks boliger og neere udearealer i hogj grad belastet af stoj og udledninger fra trafikken. Bare i Danmark er
over 720.000 boliger eller 1,4 millioner danskere pavirket af trafikstej, som ligger over Miljostyrelsens
vejledende grensevardi.”

Kilde: Trafikstej - et overset samfundsproblem. En hvidbog om lgsninger og udfordringer, Maj 2016.
http://www.gate21.dk/wp-content/uploads/2016/05/Hvidbog_samlet_web.pdf

Pé det seneste har WHO tilmed kritiseret Danmark for at operere med alt for heje vejledende normer
for stej fra trafikken. ’Stgjgreensen” ber sattes ned fra 58 decibel til 53 decibel.


http://www.gate21.dk/wp-content/uploads/2016/05/Hvidbog_samlet_web.pdf

WHO dumper danske
staojgraenser: Langt flere ramt af
farlig stoj

Trafikstoj er langt mere skadeligt, end de nuvaesrende danske
stejgraenser laegger op til, lyder det i ny rappeort.

”For forste gang nogensinde kommer Verdenssundhedsorganisationen, WHO, med konkrete
anbefalinger for, hvor meget trafikstoj mennesker kan téle. Bor du tet pa en vej, der udsatter dit hjem
for stej over 53 decibel, sa er det potentielt set sundhedsskadeligt at bo der, fastslar WHO i
rapporten.Det er markant lavere end den grense pd 58 decibel, som danske myndigheder anvender 1 dag.
Det betyder, at langt flere mennesker end hidtil antaget er i farezonen. Stejforureningen stiger i vores
byer og forpester livet for mange europaere. Ud over at vare en plage, sa er overdreven stgj ogsa en
helbredsrisiko, som eksempelvis forer til hjertekarsygdomme, siger Zsuzsanna Jakab, der er direktor for
WHO i Europa”

Kilde: 10. oktober 2018
https://www.dr.dk/nvheder/indland/who-dumper-danske-stoejgraenser-langt-flere-ramt-af-farlig-stoej

Hojere hastigheder og mere trafik er naturligvis drsag til stigende stojbelastning. Motorer og
vindmodstand er med til at skabe stgj fra keretojer, men den sterste del af stgjen opstér i kontakten
mellem d&k og vejbane. Dakstojen dominerer for de fleste koretojer, nar hastigheden er over cirka 40
km/t. Derfor stejer el-biler pa linje med andre biler nér de kerer over denne hastighed.

”Stej fra motorveje. Vejdirektoratet har i foraret 2016 udsendt en rapport, der dokumenterer, at stej fra
motorveje er signifikant mere generende end stgj fra andre veje (se kapitel 4). Det er 1 overensstemmelse
med husprisundersegelsen fra 2003, der viste, at boliger ved motorveje taber mere i vaerdi pa grund af
stgj end boliger ved andre veje. Denne nye dokumentation er sdledes en yderligere grund til en revision
af vejstgjens samfundsekonomiske omkostninger, hvor der kan tages hensyn til de sarlige gener, der er
knyttet til stej fra motorveje.”

Kilde: Trafikstgj - et overset samfundsproblem. En hvidbog om lgsninger og udfordringer, Maj 2016

”Reduceret hastighed betyder mindre stgj, men ogsa eget trafiksikkerhed og reducerede CO2
-emissioner. Hastighedsreduktion bliver 1 dag anvendt i flere kommuner — dog ferst og fremmest for at
oge trafiksikkerheden, men stgjen dempes ogsa. I andre lande bruges hastighedsnedsattelse aktivt til at
reducere trafikstgjen. Variable hastighedsbegransninger som for eksempel senket hastighed om natten,
hvor folk er mest stojfolsomme, er ogsa en mulighed. Dette virkemiddel bruges endnu ikke i Danmark.”

Kilde: Trafikstgj - et overset samfundsproblem. En hvidbog om lgsninger og udfordringer, Maj 2016

I denne sag opererer Vejdirektoratet med at satte hastighedsgransen pa 90 km/t pd den eksisterende vej
op til 110 km/t pa en motorve;j.

Og samtidig vil en motorvej gge biltrafikken kraftigt.

Det er isesr i myldretidsperioderne, at trafikken vil stige, hvis vejen udvides til
motorvej. For eksempel vil der komme 89 % flere biler i morgenspidstimen pa
stresekningen syd for Roskildevej, mens stigningen samme sted er 40 9% owver
hele degnet.

Kilde: VVM-undersogelsen
Den lavere hastighed, der nu er i myldretiden pa strekningen vil med en motorvej blive langt hojere
fordi vejen udvides kraftig og hastighedsgransen settes op. Den relative ’ro”, der nu er i myldretiden -

pa grund af lavere hastigheder - vil live aflgst af massivt stejpres pé alle tidspunkter.

Danmark ber lytte til WHO og nedszatte sine stegjgranser af hensyn til borgerne helbred, sovn og


https://www.dr.dk/nyheder/indland/who-dumper-danske-stoejgraenser-langt-flere-ramt-af-farlig-stoej

velbefindende. Eftersom WHOs anvisninger er kommet mens VVM-undersogelsen er 1 hering md denne
VVM-undersggelse droppes og der ma udarbejdes en ny VVM-undersogelse i lyset aft WHOs
anbefalinger baseret pa den nyeste forskning. Danmark kan ikke sidde en sddan kritik overherig og
samtidig bryste sig med at vaere et miljomeessigt foregangsland.

Der er andre alvorlige ting ved Vejdirektoratets stgjberegninger. Man opererer i sin teoretiske
trafikfremskrivning med en kraftig trafikstigning pa den eksisterende vej frem mod 2025, selvom man
skriver, at kapaciteten allerede nu er opbrugt. Det hanger ikke sammen. Og den postulerede store
trafikmengde 1 2025 - uden en motorvej - ma formodes at kere med lavere hastigheder. Det er der ikke
taget hgjde for i beregningen. Beregningen er foretaget ud fra den skiltede hastighedsgraense.
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Kilde: https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf


https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf

Her en sammenligning mellem tilstanden i 2015 og efter anlaeg af en motorvej. Her ses det tydeligt, at
stojbelastningen stiger meget kraftigt, selvom man har medregnet stgjvern ved motorvejen.
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Figur 7-1 Stajniveaukonturkort, Dagens situation 2015, Figur 7-14  Stajnivesukenturkert, projektforsiag 2025 +10% ADT med valgt stojaf-
skeermning og slafreducerande asfaltbelagning.

Baseret pa faktiske kerehastigheder 1 2015 Baseret p4 en beregning med motorvej med

hastigheder pa 110 km/t

Kilde: https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf

Som grundlag for stejberegningerne er anvendt trafikmaengder (ADT) jf. VISUM trafikmodel.
Retningslinjer vedr. beregning af stej fra vejtrafik med NORD2000 forskriver, at der anvendes faktiske
korehastigheder - eller i mangel af dette, erfarede/skiltede hastigheder. Der er som sddan benyttet
skiltede/tilladte hastigheder svarende til de forskellige vejtyper.

Kilde: https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf


https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf
https://vejdirektoratet.viewer.dkplan.niras.dk/media/79086/Miljoekonsekvensrapport.pdf

Pé skemaet kan man i midterste kolonne se den fremskrevne trafik uden en motorvej. Den fremskrivning
er benyttet til at postulere kraftig stigende stejbelastning uden en motorve;.

Antal keretojer pa hverdage

Trafikkan Ikke udvidet Udvidet til motorve|
| dag prognose 2025 prognosa 2025
Isteredvejen - Herred svejan 18.500 22.600 29.000
Herradvejen-Peder Oxe Alle 23.400 28.000 38.600
Peder Oxes Alle - Roskildeve| 37.100 42.800 55.900
Roskildeve| - Kolleradve) 34600 41.000 67.400
Kolleradve) - Nymalleve 37.200 46.800 58.400
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Kilde: VVM-undersoggelsen

Vejdirektoratets rapport bygger helt og holdent pa de foreldede og kritiserede regler. Som det kan ses pd
skemaet nedenfor kigger man slet ikke pé stejbelastning under 58 dB.

At der skulle vaere flere stojbelastede boliger pa den eksisterende vej i 2025 end pa en motorve;j er ikke
korrekt. Den foretagne fremskrivning af stejbelastningen er mildt sagt meget problematisk, idet der ikke
er plads pé veje og den postulerede ekstra trafik vil under alle omstendigheder skulle bevaege sig med
lave hastigheder, hvor stgjen ogsd er meget begrenset. Derfor er det et urimeligt
sammenligningsgrundlag.

Antal stejbelastede boliger SBT
Beregnings- 63-68 68-73 > 73 dB Stajbelast-
situationer dB dB ningstal
Dagens situation
(irafikmaengde &r 2015) - " . . i .
lkke udvidet vej
(trafikmazngde &r 2025) 58 - by 1 e 53
Udvidelse til motorve|
(trafikmaengde 4r 2035)
Stejreducerende 304 52 16 4 376 50
belagning

Kilde: VVM-undersggelsen



”Der kerer i dag mellem 20.000 og 38.000 keretojer 1 dognet pa hverdage. Denne trafikmaengde er, hvad
motortrafikvejen kan rumme, og trafikken afvikles derfor pa kapacitetsgraensen i flere timer béade i
morgen- og eftermiddagsmyldretiden.”

Kilde: VVM-undersogelsen

Her lidt beroligende ord fra Vejdirektoratet. S& ma man holde sig inden dere. Og bemerk stgjgransen,
der jo tilmed er en degnberegning. Ikke noget med en graense pd 53 dB, som anbefalet af WHO.

“Der vil blive mulighed for at soge om tilskud til stajisolering for de boliger, som ikke bliver afskcermet
eller har et stojniveau over 63 dB. Vejdirektoratet yder bl.a. tilskud til udskiftning af vinduer efter
nermere fastsatte regler, som er beskrevet i en pjece. ”

Kilde: VVM-undersogelsen

At man nedtoner stgjproblemerne efter anleg af en motorvej med hgjere hastighedsgrense og langt
storre trafik virker ikke trovaerdig. Motorvejen vil tilmed give mulighed for hurtig kersel pa alle
tidspunkter med deraf folgende massiv stej. Vi ved godt, at man lokker med flere “’stojvaern” og sakaldt
stojvenlig asfalt. Stegjvern af forskellig art er ingen patentlosning og ej heller anden asfalt.

Stojbilledet vil @andre sig i forhold til i dag p.ga. den egede trafikmasngde og
hastighed, men afveergetiltag som stejskesrme og -volde vil modvirke en del af
den ggede stoj, saerligt for de ejendomme og rekreative arealer der ligger

narmest vejen.
Kilde: VVM-undersogelsen

Den eksisterende vej kunne jo ogsé sikres pd samme made. Og her er fordelen den mindre trafikmangde
og lavere hastighedsgranse, som reducerer stojbelastningen. Nar Vejdirektoratet taler om
“kapacitetsgranse” er det, som ovenfor nevnt, biler med 1,05 person pr. bil.

Det er ogsa interessant, at Vejdirektoratet analyserer en anden vejlosning end en motorvej. Det er en 4-
sporet motortrafikvej med midterautovaern. Her er bekymringen, at man ikke vil kunne kere med 110
km. I timen — iseer udenfor myldretiderne. Der er ikke bekymring at spore for folks helbred og nattesevn.
Vejdirektoratet erkender, at kapaciteten kun er lidt mindre.

Denne losning vil derfor betyde nasten samme merbelastning leengere inde mod Storkebenhavn og ogsa
blot flytte flaskehalsen leengere mod Kebenhavn. Vejdirektoratet kan alligevel ikke lide den model fordi
hastigheden ikke settes 1 vejret.

Udvidelse til 4-sporet motortrafikvej
(0+ alternativet)

Lesningen har lidt mindre kapacitet end en fuldt udbyg
get motorve) pa samme straakming.

0+ alternativet vil lese de sterste kapacitetsproblemer pa
straskningen | myldretiden, men vil ikke aandre vejstandar-
den og dermed den tilladte hastighed. De trafikale effek-
ter af udbygningen vil derfor blive mindre, is=er udenfor
myldretiderne.

Kilde: VVM-undersogelsen



Hvis man ikke tager det sé tungt, at begge vejlosninger belaster Storkebenhavn med mere biltrafik, faerre
kollektive trafikanter og sterre klimabelastning ber man valge den mindst indgribende og billigste
losning, nemlig en 4-sporet motortrafikvej med midterautovarn. Den koster langt under en tredjedel
(270 millioner) af prisen en motorvej (910 millioner) og har en hastighedsgrense pa 90 km/t, som den
nuvarende vej.

Da Vejdirektoratet tilsyneladende ensker en motorvej er der ikke regnet med “’stojveern” ved en sadan
vejmodel. Det virker ikke seriost.

NOAH-trafik kan ikke anbefale nogen af losningerne. En ombygning af den eksisterende vej med
etablering af midterautovern vil vaere den mest skdnsomme lgsning. En sddan lesning burde folges op
med forbedring af tog- og bustrafikken, miljezoner i byerne og roadpricing til at styre trafikbelastningen
og derved fa folk til at transportere sig mere miljovenligt.

Kraftig kritik af stej fra statsvejene

De seneste mange maneder har der i medierne varet kraftig kritik af trafikstej fra de statslige veje.
Folks forventninger til vejmyndighedernes beroligende udmeldinger om stgjveern m.m. er ogsa gjort til
skamme.

Risiko for alvorlig sygdom: I hver tredje kommune plages flere af farlig vejstoj

Borgmester: Statens veje truer vores sundhed

Nyborg er en af de kommuner, hvor stejen fra statens veje er steget allermest de
seneste fem ar. Med sin placering pa Fyn laegger byen jord og arer til
hovedtrafikdren mellem landsdelene — motorvej E20.

”Professor Goran Pershagen fra Karolinska Instituttet i Stockholm. Ifelge ham tyder mange studier p4, at
risikoen for at fa alvorlige kroniske sygdomme stiger i takt med stgjniveauet.

- En stejpavirkning pa over 50 decibel er eksempelvis ikke ufarlig. Risikoen varierer selvfolgelig fra
person til person, men jo hgjere det gennemsnitlige stgjniveau er, desto hejere bliver risikoen for
negative helbredseffekter, siger han”.

Her nogle enkelte udsagn fra stejplagede borgere og Furese kommune

% Ulf Rahbek Thomsen Jeg bor 500 meter fra Vestmotorvejen |
Slagelse og jeg kan tydelig here larmen. Og det pa trods af en dyr
stejvold.

Kilde: https://www.facebook.com/groups/156089908408574/

Bodil Holst Kjeer Jeg bor ca. 4 km fra Hilleredmotorvejen. Den
heres meget tydeligt pa den afstand.

Kilde: https://www.facebook.com/groups/171477463536533/



https://www.facebook.com/groups/171477463536533/
https://www.dr.dk/nyheder/indland/risiko-alvorlig-sygdom-i-hver-tredje-kommune-plages-flere-af-farlig-vejstoej
https://www.dr.dk/nyheder/indland/risiko-alvorlig-sygdom-i-hver-tredje-kommune-plages-flere-af-farlig-vejstoej

Henri Bornstein:

"KOMMENTARER:

Borgergruppen STOP MOTORVEJSSTAJ har forelobigt modtaget folgende kommentarer fra
udenforstdende fagfolk til VD /

Vejdirektoratets udsendte notat af 26 9 2018:

01. Vejdirektoratets gennemsnitlige mélinger er basret pa degnudregninger som gennemsnit af alle 24
timer. - Imidlertid er det meget misvisende 1 forhold til den opfattelse almindelige mennesker opfatter
lyd p4, dagen og natten lang. Lydtryk er altid meget hgjere 1 f.eks. spidsbelastninger morgen og aften.
Ved at fordele disse over mange timer formindskes lydtrykket pa herelsen mange gange til en
TEORETISK MATEMATISK verdi. Derfor stemmer det ikke overens med folelsen af hej lyd, der er
yderst generende.

02. En anden uddannet ekspert papeger, at man ikke er imponeret over den mulighed for enkelte steder
maske at senke lyden 1-3 dB, mens det andre steder gar op.”

https://disqus.com/by/henribornstein/

"Furesg Kommune ligger skgnt midt i naturen, men samtidig med let adgang til Hilleradmotorvej og kun
20 minutter til Kebenhavn. Motorvejen og andre hovedtrafik-arer skaber imidlertid udfordringer med
trafikstgj, og denne udfordring er vokset Igbende gennem &rene, i takt med den stigende trafik.”

http://www.furesoe.dk/Kommunen/DetPolitiskeLiv/RaadgivendeUdvalg/Trafikstoej

Hvordan beregner Vejdirektoratet hvordan trafikudviklingen métte blive
i fremtiden

Vejdirektoratet anvender en model baseret pd en sékaldt eftersporgselsfremskrivning. En sddan opererer
med at der er helt ubegrenset vejkapacitet pa den undersogte vejstrakning.

Normalt beskriver det sddan:

"Det skal bemzerkes, at fremskrivningen er en ren efterspergselsfremskrivning, der ikke tager
hgjde for kapacitetsproblemer i afviklingen af trafikken".

Eller sadan:

”Det skal bemzerkes, at der i fremskrivningerne ikke er taget hejde for, at kritisk traengsel pa en
straekning vil bevirke, at trafikanterne begynder at finde alternative ruter, eller helt undlader at
foretage turen”.

I VVM-undersogelsen beskrives modellen sadan:

”Trafikmodellen OTM er opstillet med data for 2015 og kalibreret i forhold til hverdagsdegnstratikken
(HDT) 12015 pa udvalgte straekninger. Trafikken er derefter fremskrevet til 2025 baseret pa den
forudsatte udvikling i befolkning, arbejdspladser, bilejerskab, kerselsomkostninger med bil og takster 1
den kollektive trafik samt besluttet udbygning af infrastruktur og kollektiv betjening.”

Der anvendes disse forudsatninger:

”Befolkningstallet er fremskrevet med udgangspunkt i Danmarks Statistiks kommuneopdelte
befolknings-fremskrivning for 2016. Antal af arbejdspladser er fremskrevet med udgangspunkt i
Fremskrivningen af bilejerskabet og befolkningens fordeling pa indkomstgrupper er foretaget pa basis af
den forventede udvikling i bruttonationalproduktet (BNP), jf. Finansministeriets konvergensprogram for
2016. Karselsomkostningerne er forudsat at stige med 0,6 pct. frem til 2020


http://www.furesoe.dk/Kommunen/DetPolitiskeLiv/RaadgivendeUdvalg/Trafikstoej
https://disqus.com/by/henribornstein/
https://disqus.com/by/henribornstein/

Vejdirektoratet laver en modelberegning, hvorefter trafikken pa straekningen vil stige sddan:

Trafikberegninger med @restadstrafikmodellen OTM viser, at trafikken pa
strazkningen vil stige med 15-26 % i en situation, hvor den ikke er udbygget til
motorvej. | 2025 vil der kere mellem 22.600 og naesten 47.000 keretojer pa
hverdage, hvoraf de storste masngder findes ved Allerad.

Det vil medfere endnu mere traangsel pa straekningen end i dag, da vejens
kapacitet ikke vil kunne afvikle sa mange flere biler.

Kilde: VVM-undersogelsen

Man laver beregningen sddan selvom der ikke er plads til de mange ekstra biler. Det er derfor ren fiktion,
at der i virkeligheden skulle komme s& megen ekstra trafik. Mange vil nok tanke sig mere om, skifte
tidspunkt eller sdgar bruge lokalbanen og S-toget i stedet. F.eks. ogsd 1 kombination med cykling.

Det er i ovrigt en beregning af hverdagsdegntrafikken. Altsé ikke opdelt i myldretid og anden tid.

Trafikmodellen OTM opger trafikken | hverdagsdegntrafik. Det vil sige som
den gennemshnitlige trafik pa et hverdagsdegn uden for sommermanederne
og uden helligdage.

Kilde: VVM-undersogelsen

Med denne fremskrivning 1 hdnden” laver man sé en fremskrivning af situationen efter bygning af en 4
sporet motorvej med en hastighedsgranse pa 110 km/t.

Nearnest kommer det rigtig store nummer. Man sammenligner fremskrivningen af situationen med en
motorvej med en fremskrivning uden en motorvej. Det lyder tilforladeligt, men ikke nar begge
situationer er baseret pa en model uden forankring i virkeligheden. Den postulerede ekstra trafik - uden
en motorvej - kan ikke vare pé vejen og ej heller pa vejene leengere ind mod Kebenhavn.

Det er iszer | myldretidsperioderne, at trafikken vil stige, hvis vejen udvides {il
motorvej. For eksempel vil der komme 89 % flere biler i morgenspidstimen pa
streekningen syd for Roskildevej, mens stigningen samme sted er 40 % over
hele degnet.

Kilde: VVM-undersegelsen

S& kommer modellen med den “frelsende engel” i form af motorvejen og den giver naturligvis hurtigere
og mere trafik pd selve motorvejen — is@r i myldretiden — men at postulere, at man i som pendler med 89
% flere pendlerbiler sendt mod Kebenhavn vinder nogle minutter pé stort set alle streekninger syd for
den eventuelle motorvej er ikke adrueligt.



Skenmaleri:

[lustrationen nedenfor skal muligvis forsege at berolige dem, der matte mene, at en motorvej pa
streekningen ikke hjalper noget, fordi de 6 minutter man matte vinde i myldretiden (3 minutter pa andre
tidspunkter) fra Helsinge til den eksisterende Hillereadmotorvej, mistes lengere inde mod Kebenhavn.
Vejdirektoratet skriver jo tydeligt, at flaskehalsen blot flytter lengere mod Kebenhavn. Kun fa skal kun
kere pé den nye motorve;.

Problemet med kortet nedenfor er bl.a., at man sammenligner med en fiktiv fremskrivning af trafikken 1
2025 uden en motorvej - ikke situationen 1 dag. Som tidligere navnt vil den trafikstigning ikke mulig
fordi Vejdirektoratet jo netop anferer, at kapaciteten allerede nu er opbrugt.

Tillige er der ikke beregninger, der viser hvilke forsinkelser, der vil blive pafert de andre trafikanter pa
de eksisterende veje ind mod Kebenhavn, hvis de beregnede trafikmengder uden og med en motorvej

skulle blive realiseret. Selvom man bruger kortet viser det dog tillige, at tidsgevinsten selv pad det
ukorrekte sammenligningsgrundlag er beskeden.

Trafik og pendler

Som pendler vil du opleve en Kortere rejsetid

+ - i
Tswvilde Helsj
. S4B
| i) 2
Helsinge
N Liseleje
asted - ‘iksvaerk Humliebaak

Hersholm

Trerad

e gersp

itofte

Rejselidsbesparelse fra Helsinge

Rejsetidshesparelse under 1min
Rejsetidshesparelse 1-2min
= [T Rejsetidshesparelse 2-3min sk X v 3.5 KGbEl
- Rejsetidshesparelze 3-4min "
- Rejsetidshesparelse 4-amin
- Rejsetidshesparel=se aver Smin
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Pa kortet kan du se den forventede rejsetidsbesparelse fra Helsinge i ar 2025 med
en udvidelse til motorvej, i forhold til hvis vejen ikke er udbygget i ar 2025.

Kilde: VVM-undersogelsen



Flere biler i myldretiderne

Det er izaer i| myldretidsperiodemne, at trafikken stiger, Det indikerer, at der er et stort undertrykt trafikbehov i

hvis vejen udvides til motorvej. For eksempel kommer der  morgenmyldretiden for trafik, som i dag ikke kan kere pa
89 pct. flere biler | morgenspidstimen pé strazkningen motortrafikvejen, da der ikke er plads pa dette tidspunkt pa
syd for Roskildevej, mens stigningen "blot™ er 40 pct. grund af manglende kapacitet.

over hele degnet her.

Myldretid Myldretid
i dag i dag

Kapacitetsgransa
udbygget til motoree

Kapacitetegraanse | dag

m— mod Kebenhavn
m— mod Hillerad

ssus prognose mod Kebenhawn
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Tidspunkt

Motorvejen stjaeler passagerer fra den kollektive trafik, far folk til at kere mere i bil og overforer
trafik fra andre veje. Trafikspring:

1. Den storste trafikstigning pa stre=kningen skyldes selve projektet. Mar det er
muligt at kemme hurtigere frem pa grund af mere kapacitet paA motorvejen, sa
vil:

= bilister fra de omkringliggende veje vaslge at kere via Hilleredmotorvejen frem
for ad andre ruter
= sksisterende bilister kerer flare og lsengere ture end de gjorde far
| = folk, der tidligere ikke anvendte bil, nu kere i bil | stedet for at bruge kollektiv
trafik

2. Herudover vil en del af trafikstigningen pa straskningen skyldes den
"almindelige trafikudvikling”, som vil ske uanset om vejen udvides eller gj. For
eksempel af de planlagte nye by- og erhvervsudviklingsomrader langs
motorvejen, isser i Hillerad S (herunder Supersygehuset), generel
bafolkningsvaekst og sterre bilejerskab samt sgeds indkomstear | befolkningen.

Pa sterstedelen af strazkningen skyldes cirka 70 % af trafikstigningen selve
projektet, og 30 % er"almindelig trafikudvikling” .

En udvidelse af Hillereadmotorvejen vil imedekomme mange af de trafikale
udfordringer, der er langs selve projektstraskningen. Men det vil ogsa gore
presset pa de inderste dele af vejnettet i hovedstadsomradet storre. | 2025 vil
der veere flere biler, der kerer pa den sydligste del af Hilleredmotorvejen og pa
ringvejene end ellers, hvis der pa dette tidspunkt er anlagt en motorvej mellem
Allersd og Hillerad.

Kilde: VVM-undersggelsen



Treengsel i hovedstadsomradet

Traengslen bliver eget laengere inde ad Hilleredmotorvejen mod
Kebenhavn, men bl.a. Isteredvejen og Helsingermotorvejen bliver
aflastet lidt som folge af projektet

Selvom bilisterne pa den nye motorvejsstraskning vil opleve bedre
fremkommelighed og hojere hastigheder, er det ikke tilfeeldet laangere mod syd
mellem Farum og Motorring 3. Det skyldes, at kapaciteten pa den inderste del af
Hilleredmotorvejen i 2025 bade bliver udfordret af den "almindelige” trafikvaekst,
og af den @gede trafik som kommer fra udvidelsesprojektet.

Flaskehalsen flytter laengere ind mod Kgbenhavn

Nogle af parallelvejene til de inderste dele af Hilleredmotorvejen, som ligger
udenfor projektstrazskningen, vil i 2025 opleve mere trafik, fordi bilisterne vasiger
andre ruter til den belastede motorvejsstraekning.

Kilde: VVM-undersogelsen

En VVM-undersogelse ma i dagens situation tage stilling til effekten af en
fremtid med roadpricing

Muligheden for indferelse af roadpricing rykker neermere. Alt tyder pa at teknikken nu langt om laenge
er ved at vaere pd plads. Derved kan eftersporgsel efter trafik styres sdledes at trengsel reduceres til et
minimum. Det er derfor ikke fremtidssikret at lave en VVM-undersogelse der er baseret pa en
gammeldags trafikal tankegang med bevidstles fremskrivning af biltrafikkens omfang baseret pa en
forestilling om ubegranset vejkapacitet.

VVM-undersggelsen ma ogsa af den grund kasseres og en ny undersgges foretages baseret pa fremtiden
pé trafikomrédet, hvor ressourcebesparelse, klimahensyn og milje skal topprioriteres.

Her nogle udmeldinger

Transportforsker: Ny kommission ber se pa roadpricing

Artikel 1 Altinget den 12. oktober af Kim Rosenkilde
https://www.altinget.dk/energi/artikel/transportforsker-ny-kommission-boer-se-paa-roadpricing

ELBILER: En gron omstilling af bilparken kreever en markant omlegning af bilafgifterne. Teknologi- og
korselsafgifter bor std centralt i ny afgifiskommissions arbejde, mener forskningsleder og medlem af
Klimarddet Niels Buus Kristensen.

Altinget har spurgt Niels Buus Kristensen, medlem af Klimaradet og forskningsleder ved Transport
@Okonomisk Institut pad Oslo Universitet,



Lyder det som en umulig opgave, regeringen vil saette den nye
kommission pa?

“Jeqg tror godt, man kan finde en lesning. Specielt som tiden gar, og
kerselsafgifter formentlig bliver en mere farbar vej. Der er mange fordele
ved at omlsegge fra afgifter pa bilerne til afgifter pa karslen.”

Leder: Tag si de fedder ned og kom i gang med roadpricing

Ingenioren 26. okt 2018

Roadpricing er det bedste redskab til at bekaempe traengsel i Hovedstaden. S&ddan led konklusionen
for fem ar siden fra Treengselskommissionen, som af den daveerende regering blev sat til at finde pa
I@sninger pa trafikproblemerne i Kebenhavn. Aret efter kom samme konklusion fra
Produktivitetskommissionen.

Prazcis samme budskab blev gentaget i marts i &r af 'Ekspertgruppen for fremtidens mobilitet!, som
transportminister Ole Birk Olesen (LA) nedsatte for at finde lesninger pa fremtidens trangsel. Men
som med alle de foregdende konklusioner fra eksperter og rAdgivere var regeringen ogsa denne gang
utilfreds med svaret. Det pa trods af, at der er opbakning fra organisationer som Dansk Erhverv, IDA,
3F Transportgruppen, Autobranchen og teenketankene Concito og Cepos for blot af naevine nogle fa.

https://ing.dk/artikel/leder-tag-sa-de-fodder-ned-kom-gang-med-roadpricing-221342

KRONIK. Ingenioren. Roadpricing er pa vej

Af Seren Have, chefkonsulent hos Rambgll, hvor han radgiver om mobilitet og digitale strategier.

I denne kronik vil jeg spa om, hvad den foreslaede transportkommission vil anbefale: Gradvis indfasning af
koarselsafgifter i Danmark. Jeg vil bade argumentere for hvorfor og give mit bud pa hvordan det konkret kunne
foregé.

Hvorfor kerselsafgifter nu?

Da der er en bred erkendelse af at keorselsafgifter er en smart losning pa isar treengsel, har der gennem
tiden veret flere tillob til at indfere kerselsafgifter i Danmark, uden disse dog er blevet gennemfort.
Dette ma tilskrives at de forventede gevinster ikke hidtil har stdet mal med de teknologiske og politiske
risici. Heldigvis har verden ikke stéet stille, selvom vi har i Danmark, hvad angér kerselsafgifter.
Belgien har for eksempel implementeret det GPS-baserede system for lastbiler, som vi var pa vej til i
Danmark (inkl. sdkaldte ‘tyk klient’-lesninger som bevarer privacy), og det fungerer fint.

Og forseg i regi af Sund og Balt har konkluderet, at teknologien ogsa vil virke i Danmark.

Kilde:https: //1ng dk/artlkel/kronlk-roadprlcmg -paa-vej- 221644'7

PWchpL 1PBRu4gQSA

Et omfattende anleeg med yderst ringe udnyttelsesgrad

En 4-sporet motorvej er et stort dyrt anleeg med store konsekvenser for miljo, klimabelastning og berorte
beboere. Det kan sagtens undgas med en smule omtanke og styring. Det er ingen naturlov, at n@sten
tomme pendlerbiler altid skal kunne komme frem med hgj hastighed uden nogen form for regulering.
Specielt ikke nér der tilmed er eller kan etableres andre mere skdnsomme muligheder for at indrette


https://ing.dk/artikel/kronik-roadpricing-paa-vej-221644?utm_source=nyhedsbrev&utm_medium=email&utm_campaign=ing_daglig&fbclid=IwAR0nQjf0Ii3qrpdMRu3s1_lDj48pbyReJVQS5rBTvcPWHcbpL1PBRu4gQSA
https://ing.dk/artikel/kronik-roadpricing-paa-vej-221644?utm_source=nyhedsbrev&utm_medium=email&utm_campaign=ing_daglig&fbclid=IwAR0nQjf0Ii3qrpdMRu3s1_lDj48pbyReJVQS5rBTvcPWHcbpL1PBRu4gQSA
https://ing.dk/artikel/kronik-roadpricing-paa-vej-221644?utm_source=nyhedsbrev&utm_medium=email&utm_campaign=ing_daglig&fbclid=IwAR0nQjf0Ii3qrpdMRu3s1_lDj48pbyReJVQS5rBTvcPWHcbpL1PBRu4gQSA
https://ing.dk/artikel/leder-tag-sa-de-fodder-ned-kom-gang-med-roadpricing-221342

transportsystemet. Man skal heller ikke glemme hvilke traengsler folk skal igennem 1 selve
byggeprocessen. Med en planlaegningsperiode pa to ar og byggeperioden pa fire ar vil det veere en
provelse for mange i mange 4r.

Vi er ikke bekendt med andre samfundsomrader, hvor man accepterer en sa ringe kapacitetsudnyttelse
som grundlag for krav om yderligere udbygninger. Mon hospitalssystemet ville fa tilfort yderligere
midler, hvis kun en lille brekdel af hospitalssengene blev brugt og vel at merke kun fa timer i dognet?

Nej, der er der krav om effektivitet.
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Trafikulykker - skal forhindres med autovaern mellem korselsretningerne

Den eksisterende vej har ingen afskermning mellem kerselsretningerne. Det er noget skidt nér der er en
sa hgj hastighedsgranse som 90 km/t.

De alvorligste ulykker pa straeekningen i1 dag sker typisk i form af frontalkollisioner eller ulykker 1
forbindelse med vending. Alle de drabte og sterstedelen af de tilskadekomne er registreret i sddanne
ulykker.

Konklusionen ligger lige for. Den bedste, nemmeste og billigste lasning er at etablere autovarn pa den
eksisterende vej og s@tte hastighedsgraensen ned. Den kunne vare 80 km/t pa nogle og 70 km/t pd andre
strekninger. Derved vil trafiksikkerheden foreges, der spares energi og stgjen begraenses. En yderligere
stojbegransning ber etableres ved den eksisterende ve;.

En lgsning, som den skitserede vil mindske bilpresset mod Storkebenhavn hvorimod en motorvej pa alle
parametre vil oge bilpresset, klimabelastningen og stejbelastningen.

Med venlig hilsen
NOAH-Trafik

Ivan Lund Pedersen
3116 0082
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Kebenhavn den 17. juni 2021
Til folketingets partier

Det har vaeret ”vejenes tur” siden 1936

I anledning af de igangvarende infrastrukturforhandlinger vil vi gere opmaerksom pé, at Danmark har
et statsligt vejsystem pa 3.800 kilometer i verdensklasse, mens vort kollektive trafiksystem er udsultet
gennem artier. Vort statsvejnet er lobende vedligeholdt og moderniseret sdledes, at vejkassen”,
belagninger, signalsystemer, skiltning med videre er helt i top. Tillige er det ombygget i forbindelse
med indferelse af hgjere hastighedsgrenser pd mange veje og godkendelse af modullastvogne. Der er
ingen rimelighed i at udbygge statsvejnettet yderligere. Der er ikke tale om genopretning af artiers
forsommelser som pa banenettet. Dog er det afgerende, at der ogsa kommer rigtige cykelstier pa alle
statslige veje - bortset fra motorvejene.

Hvis banesystemet var blevet behandlet med samme omhu som vejsystemet var der ikke nedlagt sa
mange banestrekninger, men i stedet anlagt flere dobbeltspor og elektrificeret det meste af nettet og
med togservice med moderne elektrisk materiel og hyppig drift. Derfor er de penge, der er bevilget til
banenettet gennem arene, primart er gaet til genopretning, vedligeholdelse og derfor ikke
sammenligneligt med vejnettet, som primert gennem artier har faet penge til nye anleg.

Det har vaeret vejenes tur lige siden 1936, hvor der kom et lobbyforslag - inspireret af arbejde med
motorvejsbygninger syd for grensen - om det store motorvejs-H - omfattende et sammenhangende net
pa ca. 700 kilometer motorvej. Efter at Vejdirektoratet blev oprettet i 1949 kom der ekstra fokus pé
vejene og det er fortsat siden. Nu er motorvejsnettet pa mere end 1000 km.

Anlagsarbejderne vedr. det store motorvejs-H begyndte i 1941 men tog rigtig fart i begyndelsen af 50-
erne. Motorvejsplanerne overskyggede alle tanker om forbedring og udbygning af banenettet. I stedet
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blev baner nedlagt og andre forsemt. Vi fik f.eks. ikke elektrisk drift, hegjere hastigheder, hyppige
forbindelser og hejt serviceniveau pa stationer og i tog. Schweitz blev desvarre ikke vort forbillede.

”Nu har vi veje nok”. Det sagde den navnkundige, nu afdede, vejdirektor gennem 25 ar, Per Milner i et
interview af Birgitte Marfelt i Ingenioren. Se det:
http://www.trafikbogen.dk/Nu%20har%20vi%20veje%20nok.pdf . Han fik naesten altid sin vilje og sine veje
overfor en lang reekke ministre og regeringer.

""Aftale om gren trafikpolitik” kunne have vaeret en vendepunkt

Den 29. januar 2009 blev der indgéet en bred trafikaftale: "Aftale om gron trafikpolitik." Bag aftalen
stod Venstre og De Konservative, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal Alliance. For at begranse belastningerne fra trafikken indeholdt aftalen
blandt andet disse hovedpunkter:

1. Den kollektive transport skal lefte det meste af fremtidens vaekst i trafikken. Jernbanen skal
veere palidelig, sikker og topmoderne.

2. Transportens CO2-udledning skal ned.
3. Stej og luftforurening i byerne skal ned.

4. Cyklismen skal fremmes — valg af cyklen som transportmiddel er at foretraekke, hvor det er en
realistisk mulighed.

5. Danmark skal veere et gront teknologilaboratorium for transport.

6. Infrastrukturanleeg mé ikke odelaegge uerstattelig natur.

Aftalen var et lyspunkt. Nu skulle man styre trafikpolitikken i mere baredygtig retning.

Hvordan er det sd gdet med efterlevelsen af aftalen? Virkelig skidt. Man er milevidt fra de opstillede
maél for den kollektive trafik, som tvaertimod har tabt mange passagerer. Der er investeret en pen del i
banetrafikken. Men en genopretning og udbygning til moderne standard vil dog krave en langt storre
indsats. Bustrafikken er skdret ned over store dele af landet, og taksterne i al kollektiv transport er

steget kraftigt. Hoje priser og ringere service har jaget folk over i bilerne

Vi indtager nu f.eks. en dumpeplads i forhold til udviklingen i togtrafikken i de andre nordiske lande:



Togtrafik i Norden
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Samtidig er CO2-udledningen fra vejtrafikken steget, og stejbelastningen fra vejtrafikken har ndet nye
hejder. Luftforureningen er der heller ikke kommet styr pa, og cykeltrafikken er gaet ned — bortset fra i
Keobenhavn.

Klima og vejtransport. Klimasvigt forude

Som det tegner sig nu vil et infrastrukturforlig vere en katastrofe for klimaet. Formuleringen fra
forstaelsespapiret (nedenfor) blev ved fremleggelsen af infrastrukturforslaget udsat for greenwashing,
men er reelt milevidt fra hdbet om “gron omstilling” i form af en gren mobilitetsplan, der flytter
persontransport fra biler til den blede trafik eller kollektiv trafik med et mix af disse. Nu synes det at
blive omvendst; at et infrastrukturforlig kommer til at betyde endnu mere biltrafik.

"En ny regering vil forhandle en aftale om infrastruktur, s& klima-og miljehensyn i langt hgjere grad indgér. Det kraever blandt
andet investeringer i den kollektive transport og cyklisme (s 4)” . Forstaelsespapiret.

Det ser mildt sagt skidt ud med efterlevelse af klimamalsatninger i 2030 nér det drejer sig om
energiforbruget til vejtransporten. Her fra oplaeg af Jeppe Juul fra Radet for gron omstilling ved
webbinar den 3. juni 2021 Baseret pa Energistyrelsens fremskrivninger. Webbinaret var arrangeret
af ”Broen til Fremtiden”.



Figur 4.4. Energiforbrug i vejtransporten fordelt pa energivarer
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Figur 4.1. Udledninger fra transportsektoren fordelt pa transportkategorier
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Bemerk, at kun banetransport forventes at minimerer CO2-udslippet voldsomt:
Energistyrelsens fremskrivninger og kritik fra Klimaradet
Energistyrelsen forventer en trafikveekst pa 21 % frem til 2030 dersom den nuverende transportpolitik

fortsaetter og de infrastrukturinvesteringer, som regeringen lagger op til, gennemfores. Deraf forventer
Energistyrelsen at 9 procentpoint kan henfores til de evt. infrastrukturinvesteringer.



Klimaradet har i et vurderingsnotat kommenteret transportomradet i ”Klimastatus og fremskrivning
20217 fra Energistyrelsen. Her er Klimarddets specifikke kommentarer vedr. effekter af konkrete
infrastrukturprojekter:

Der efterlyses bl.a. opgerelser over infrastrukturinvesteringernes klimaeffekt, som regeringen indtil nu
har naegtet at udarbejde.

2. Fremskrivningen ber vise effekter af konkrete infrastrukturprojekter

Den offentlige sektor er ansvarlig for langt sterstedelen af de store infrastrukturinvesteringer. Mange af disse
investeringer vil have en direkte indflydelse pa udledningerne, bade gennem eget trafikarbejde og fordelingen
mellem transportformer og i anlegsfasen.

Klimaradet finder det positivt, at det i Klimastatus og -fremskrivning 2021 er belyst, at g procentpoint af den
forventede trafikvaekst pa 21 pct. i perioden frem til 2030 kan henferes til forventede infrastrukturinvesteringer.
Det svarer til 0,7 mio. ton CO:e1 2030.

Idet udledninger pavirkes af bade allerede vedtagne og kommende statslige investeringsbeslutninger opfordrer
Klimaradet til, at de enkelte storre infrastrukturinvesteringer indgar eksplicit i Klimafremskrivningen, med
angivelse af de forventede udledninger fra vejtransporten og bygge- og anlegssektoren. Klimaradet anerkender, at
dette kan veere en vanskelig opgave, men foreslar, at man som minimum supplerer fremskrivningen med en
oplistning af de veesentligste planlagte statslige investeringers indflydelse pa de samlede forventede udledninger,
som folge af anlzegsfasen samt deres pavirkning af trafikefterspergslen. Radet opfordrer til, at ogsa forprojekter
inkluderes, saledes at de mulige effekter fra projekter, der endnu ikke er besluttet, fremgar. Dette vil bidrage til en
forstaelse af hvor store yderligere reduktioner, der skal findes andre steder, safremt et givet infrastrukturprojekt
vedtages.

Klimarddets formand til politikerne:
Byg cykelstier i stedet for motorveje

Interview i Berlingske ved Vibeke Lyngklip Svanse med Klimaridets formand Peter Mollgaard i
Berlingske den 3. april 2020

Klimaradets formand til politikerne: Byg cykelstier i stedet for motorveje Coronakrisen rykker ikke ved
Danmarks muligheder for at nd 70-procents malsa@tningen, men det er helt afgerende, at en
genopretningsplan for gkonomien bliver skruet sammen, sa den accelererer den grenne omstilling,
samtidig med at den eger beskeftigelsen pé kort sigt.

”Det er vigtigt, at man ikke i jagten pd beskeftigelse tager initiativer, som pé leengere sigte vil modar-
bejde klimamalet. Sat pé spidsen ville det vare smart at investere mere i cykelstier end i motorveje. Det
kunne give den samme beskeftigelseseffekt, men er et godt eksempel pd, at man kan gere noget, hvor
det giver samme beskaftigelseseffekt, men hvor det ene har et mere gront fokus, mens det andet har et

mere sort fokus” siger Peter Mollgaard.
Registreringsafgiften pr. bil reduceret med mere end 50% siden 2016.

”Aftale om gron trafikpolitik” blev desverre fuldkommen underlegbet af Lars Lokke Rasmussens
regeringer. Man gjorde det meget billigere at kebe og bruge bil frem for den kollektive trafik, som
trafikaftalen ellers skulle understotte. Allerede 1 2007 havde den daverende venstreledede regering
senket bilafgifterne markant. Teenketanken Concito har beregnet, at samfundet derved mistede



indteegter pa cirka ti milliarder kroner om aret. Siden er det gaet slag i slag med at undergrave
hovedpunkterne i "Aftale om gren trafikpolitik". Totalt set er registreringsafgiften per bil senket med
cirka 53 procent fra 2007 til 2018. Ved finanslovene for 2016, 2017 og 2018 blev den gennemsnitlige
registreringsafgift pr. bil séledes nedsat med ca. 50%. Og sé fir man tilmed en langt sterre, mere
forslugne, kraftigere og mere luksuspraget bil for en langt lavere pris.

Betydelig stigning i andelen af SUV'er og MPV'er siden 2015

37 pct. af de penge, familierne brugte pa nye biler i 2020, gik til segmenterne (¥ Segmentoversigt (excel)) mini, small og
medium, mens 45 pct. gik til SUV og MPV. Det er en betydelig fremgang siden 2015 for SUV'erne og MPV'erne, der dengang
stod for 22 pct. af familiernes keb. Omvendt er de tre forstnavnte segmenter g3et tilbage fra 68 pct.i 2015.

Familiernes forbrug pa nye biler fordelt pa segmenter
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Det er endnu mere udpraget for firmabilerne, der i ovrigt efter {4 ars afskrivninger kommer ud til
familierne.

Afgifter pd benzin er stort set pd samme niveau som i 1989. Kun cirka 1,30 kroner hojere per liter.

I forlengelse af Anders Fog Rasmussens (V) regerings forhgjelse af den generelle motorvejshastighed
til 130 kilometer i timen 1 2004 har Lars Lekke Rasmussens regeringer fulgt op med yderligere
forhgjelser af hastighedsgrenserne pa dele af det ovrige vejnet. Mere vejstej, storre energiforbrug og
CO2-udslip og aget pres pa vejene og har veret sikre konsekvenser.

Vores ben er derfor, at ambitionerne fra 2009-aftalen igen bliver fremdraget. Det burde indebere, at
alle planer om nye motorveje, vejtunnelprojekter og andre store vejanlaeg ber opgives. At udbygge
vejsystemerne yderligere er spild af penge og vil edelegge/forringe naturvaerdier, splitte bysamfund,
forstaerke butiksdeden og jage folk fra hus og hjem. Dertil kommer, at nye store vejanlaeg vil betyde
voldsomme stgj- og andre miljobelastninger, stimulere centraliseringen og undergrave alle
mals@tninger om reduktion af energiforbruget og CO2-udledningerne.

Danmark vil gerne vere i front pd milje- og klimaomradet. Derfor ville det vaere oplagt at komme med
en plan for at fa styr pa den vildtvoksende vejtrafik. Alligevel legges der i forhandlinger op nermest
ekstreme udbygninger af det statslige vejnet. Regeringen havde lovet en ”greon mobilitetsplan” med
spillede i stedet ud med en infrastrukturplan bl.a. med forslag om 46,9 mia. kr. til nye statsveje.
Derefter kom venstre med et overbud med forslag om nye statsveje til 63,5 mia. kr.

Det virker meningslest 1 betragtning af, at vi har et af verdens mest udbyggede vejsystem. Vi har
saledes mere end 4 gange s& mange kilometer motorvej i forhold til indbyggere som UK, der ellers er
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velforsynet. Derfor synes vi, at det er pa tide at smaekke statskassen i for flere store nye vejanleg og
koncentrere indsatsen om minimering af gener og belastninger — sdsom stgj - fra de store vejanleg —
herunder indforelse af lavere hastigheder for at minimere stgjbelastningen.

Vejprojekterne er primart affedt af en uhensigtsmeessig finansiering, hvor lobbygrupper
omkostningsfrit kan kreeve skatteyderfinansierede overflodige vejanlag bl.a. pa basis af tendentigse
samfundsekonomiske beregninger. Natur- klima- stej og andre miljebelastninger indgér stort set ikke 1
vurderingerne. Den postulerede samfundsmassige gevinst udgeres primart af nogle mere eller mindre
fiktive tidsgevinster de naste artier, som sa prissattes til stadig hejere timepriser.

Forst fremskriver man biltrafikkens omfang - uanset alle konsekvenser heraf. Dernast beregner man

et "tidstab” for biltrafikken ved at sammenligne med en tenkt optimal situation, hvor man er den eneste
bilist pa vejen og kerer med hgjest tilladte hastighed. Den ekstra tid er sd "forsinkelsestid”, som
prissattes til hgje belab. Den allerstorste post — ofte op til 80 % - i1 de sdkaldt samfundsekonomiske
regnestykker er tidsgevinst omregnet i kr. og isaer "forsinkelsestid" taeller tungt. Se mere:
https://www.ft.dk/samling/20181/almdel/TRU/bilag/101/1979945.pdf

I togtrafikken kunne tiden bruges til arbejde, lasning eller hvile.

I Danmark beregnes forsinkelser for biltrafikken som na&vnt ved at sammenligne med en situation hvor
man er den eneste bil pa vejen og kerer med heojest tilladte hastighed. Trafikeksperterne i OECD afviser
denne beregningsmetode, som vaerende fuldkommen urealistisk, dyr og miljeedeleggende. Man kan
ikke udbygge vejinfrastrukturen til et niveau sa alle bilister kan komme uhindret frem pa alle
tidspunkter.

Alligevel er det den slags beregninger, der primert styrer trafikinvesteringerne i Danmark.

Free-flow speeds
should not be used as
a direct benchmark
to measure
congestion policy
outcomes. Such an
approach implicitly
suggests that
successful policies
deliver free-flow
speeds — an
unaffordable goal for
peak hour traffic in
most OECD/ECMT
cities Source: ECMT, 2007.

Urban roads are not built to deliver free-flow speeds 24 hours a day,
7 days a week, 365 days a year. Congestion management policies should
not seek to do so either.

Kilde: Side 12 i denne OECD/ECMT rapport
https://www.oecd-ilibrary.org/docserver/9789282101506-sum-
en.pdf?expires=1551166250&id=id&accname=guest&checksum=4F4A1169764C02BBD1603EE30A5AB218

Motorveje er noget politikere og andre lobbyister kraever nir de ikke har andre ideer. Staten
betaler.

Der er ikke belag for at motorveje skaber udvikling i tyndt befolkede landsdele. Se Analyse fra KRAKA
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”Ingen effekt af motorveje pa lokal befolkningsvakst i landomréiderne”
http://kraka.dk/analyse/ingen_effekt af motorveje paa lokal befolkningsvaekst i landomraaderne

Der sker desverre normalt det, at de forvejen steerke” omrader af landet bliver endnu staerkere. De
suger yderligere aktivitet til sig. Man kan jo kore i begge retninger pda en motorvej. Alligevel kraeves
der konsekvent motorveje. Staten betaler. Erhvervsbladet havde - for ér tilbage - et interview med en
afgdende erhvervschef om krav om motorveje. ’Han udtalte, at motorveje altid var noget man kravede
som vekstmotor, hvis man ikke havde andre ideer til udvikling af ens kommune. Det var s bekvemt,
idet det er staten der betaler. Hvis motorvejen kom og ikke havde den enskede effekt s& havde man som
erhvervschef formentlig faet andet job og forladt kommunen og de vejkrevende politikerne var nok
ude af politik. Hvis motorvejen ikke kom si havde man fortsat en undskyldning for at der ikke skete

nogen udvikling”.

Det er blevet et mantra i kampen for flere veje, at det er nadvendigt for at skabe vaekst og
beskeftigelse. Der er som navnt ikke stotte for en sddan argumentation i forskning og erfaring - isar
ikke 1 et land, der i forvejen har et fantastisk udbygget vejsystem. Nye veje hjelper ikke de omrader
som de pastés at hjelpe. Erfaringerne fra bl.a. Nordjylland, Lolland-Falster, Vestsjelland, Sydsjelland
og Langeland viser, at store motorvejsanlaeg tvaertimod har tappet omrdderne for aktivitet. Det er
Ostjylland, Midtfyn og Kebenhavnsomradet, der primart har tiltrukket arbejdspladser som folge af de
store vejinvesteringer, men disse omrdder har samtidig faet en voldsom miljebelastning som folge af

den voldsomme bilpendling.

Aktuelt drejer det sig bl.a. om felgende projekter, som er klimabelastende, miljeodeleggende,

overflodige og derfor ber droppes. Listen er ikke udtemmende, idet der er mange andre forslag.

Kalundborg

Projekter, som er overfledige og Ansléet udgift. Kommentarer

odeleggende Mia. kr.

Hervejsmotorvej pa strekningen Hobro- |15,6-22,2 En motorvej i Midtjylland er overfledig og

Viborg-Give-Haderslev vil gdelaegge naturomrader for altid.
Klimabelastningen - bade ved de store

Det ma bemaerkes at dette vejanlaeg anlagsarbejder og brug af vejen vil vere

ikke er med i regeringens udspil. Man meget stor.

har - fra regeringshold - udtrykt stor Se mere om projektet her:

mOdStand IIlOd projektet som er https://noah.dk/sites/default/files/inline-

? files/Kommentarer%?20til%20VVM-

fremfort af Venstre. unders%C3%B8gelse%20vedr.%20en%20evt. %20H%C3%A6rv
ejsmotorvej%20fra%20Haderslev%20til%20Give.pdf

Udvidelse af Hilleradmotorvejen fra 0,4 Udvidelse af de radiale motorveje mod

Motorring 3 til Ring 4 Storkebenhavn vil forstaerke bilpresset og

Udvidelse af Hilleradmotorvejens 0,9 tilmed betyde, at S-banen til Hillerad - til

forleengelse til motorve;j skade for miljeet - vil miste passagerer. Se
mere:
https://noah.dk/sites/default/files/2018-
11/Kommentarer%20til%20VVM-
unders%C3%B8gelsen%20vedr%C3%B8rende%20en%20evt.%2
OQudvidelse%201til%20motorve|%20mellem%20Aller%C3%B8d
%2008%20Hiller%C3%B8d.pdf

Rute 23. Motorvej fra Regstrup til 1,9 En saddan motorve;j til edelegge

naturomrader, splitte lokalsamfund samt
stajbelaegge store omrader. En motorvej til
tillige give et trafikspring/hastighedsspring,




der yderligere vil undergrave
klimamalsatningerne. Der er i stedet brug
for forbedring af togtrafikken til
Kalundborg med dobbeltspor og hyppig
elektrisk drift.

Udvidelser pa E45:

Vejle N-Skanderborg S

Aarhus S-Aarhus N

Udvidelse af E 45/E20 ved Kolding

3,5
2,1
0,6

Den overvejende del af trafikken pa E45 er
lokaltrafik/pendlertrafik. En forbedret
banetrafik med tilsluttende anden kollektiv
transport vil kunne opsuge mange pendlere
og derved ogsa lette bilpresset/
parkeringspresset f.eks. i Aarhus.

Anlag af en motorvej vest om Aalborg
over Egholm

7,0

Der er i forvejen 10 vejbaner over/under
Limfjorden ved Aalborg. Det er rigeligt ved
fornuftig brug. Der er stort set kun (endog
for corona) nedsat hastighed en halv time
fra 7.30 til 8.00 fra nord for
Limfjordstunnelen. Og der er kun 1,05
person i de biler, som kortvarigt evt. ma
nedsatte hastigheden. En ekstra motorve;j
er overfladig og vil edelegge naturvardier
og stgjbeleegge omrider, som nu er uden
trafikstej. Klimabelastningen - bade ved de
store anlagsarbejder og brug af vejen vil
vare meget stor.

Se mere:

https://noah.dk/sites/default/files/inline-
files/Nej%20tak%20ti1%20ny%20motorvej%20over%20E
gholm%20ved%20Aalborg.pdf

Motorvej fra Tvarvej til Frederikssund

2,9

En motorvej vil adelaegge natur og
stajbelaegge store omrader som i dag ikke
er ramt af trafikstej. Tillige vil en motorve;j
suge passagerer ud af S-banen til
Frederikssund og belaste vejsystemerne i

store dele af Storkebenhavn. Se mere:
https://baeredygtigtrafik.dk/undermappe/wp-
content/uploads/2021/02/Nej-tak-til-motorvej-fra-
Tvaervej-til-Frederikssund.pdf




Motorvej mellem Nastved og Rennede

1.5

En motorvej vil edelegge natur og
forstarke bilpresset og trengslen pa
Kogebugtmotorvejen og leengere inde i
Storkebenhavn. Samtidig vil en motorve;j
suge passagerer fra den kollektive trafik fra
Nastved til Kebenhavn. (Besogende til
BonBon-land i Holme-Olstrup vil dog
komme hurtigere frem til forlystelserne.)

Anlag af ny vejforbindelse ved Stevns.

0.6- 0,7

Vejen er overflodig og vil edelegge
naturvardier

Udbygning af motorvej nord for Herning
pa rute 18

Oget kapacitet pa rute 15 mellem Herning
og Ringkebing

0.4

0.9

Der er ikke skygge af behov for disse
overflodige anleeg. Herning-omradet er
overforsynet med motorveje.

VIDEO Langt fra Borgen: Vi bruger flere penge pa veje end pa
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Kilde: DR. Langt fra Borgen. 2016.
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Bygning af nye store vejanlag vil forege belastningen af natur, ristoffer, miljo, energiforbrug og klima.
Dertil kommer en ekstra kraftig foragelse af stojbelastningen, som i forvejen er stor fra vores
eksisterende meget store vejanlaeg. De utallige vejkrav fra bil- og vejlobbyen laegger et urimeligt pres




pa Folketinget og der er en stor trafik af lobbygrupper, der til stadighed opseger folketingsudvalg med
de dyre og miljeedeleeggende vejkrav.

En af vejlobbyens fremmeste reprasentanter, medlem af Folketinget Kristian Pihl Lorentzen (V),
udtrykker vejkravene sddan: ”Hvor der er vilje er der vej”. Kristian Pihl Lorentzen stér fadder til andre
markante udsagn. F.eks. omtaler han en Haervejsmotorvej, som en “’gren vekstmotorve;j”. Ingenioren
skrev den 30 januar 2020: Vejdirektoratet: Hervejsmotorvej vil edelaegge unik og uforstyrret natur.
Flere naturperler bliver de store tabere, hvis en ny midtjysk motorvej bliver til virkelighed, viser en
netop offentliggjort VVM-undersogelse”.

Hverken i Folketinget, i regionerne, i kommunerne eller i erhvervslivet er der mange der tor sta op
imod det pres, der kommer fra lobbygrupper og deres mange hyrede kommunikationsfirmaer og andre
typer konsulentfirmaer.

Bygning af nye motorveje og udvidelse af eksisterende er misbrug af samfundets midler. Vi har ikke
kendskab til andre samfundsomrader, hvor prognoser baseret pa ubegraenset serviceniveau styrer
ressourceforbruget. Det geelder som bekendt f.eks. hverken for skoler, universiteter, den kollektive
trafik, hospitaler og hjemmehjalp.

Teank hvis hospitalssystemet kreevede nye store hospitaler selvom der kun var ”myldretid” omkring 1-2
timer i dognet og kun en fjerdedel af sengekapaciteten i denne “myldretid” blev brugt. I andre
samfundsanliggender m& man affinde sig med ikke at vaere den eneste kunde i1 butikker, eneste patient
hos leeger og pa hospitaler og eneste passager i lufthavnen. De deraf folgende “tidstab” omregnes ikke
pa samme maéade.

I den forbindelse mé& man huske, at den langt overvejende del af det sékaldte ’persontransportarbejde” i
bil er kersel uden forbindelse med arbejde eller erhverv.

Udbygning af den kollektive trafik suppleret med en form for roadpricing kan erstatte bygning af store
nye vejanleg. En smule mere omtanke i bilbrugen kunne ogsa vare pé sin plads.

Ca. 70 % af bilturene er fritids/arindeture. Kun ca. 17 % af bilturene er arbejdspendling.

I debatten om flere vejanleg tales der ofte om biltrafik, som om det meste var arbejdsrelateret korsel og
hver kilometers kersel n&ermest er hellig. Som det kan ses af denne analyse er 70 % af bilturene fritids-
eller @rindeture. Kun ca. 17 % af bilturene er arbejdspendling. At bruge nogle minutter ekstra burde
man nok kunne overleve nar effekten gér i retning af efterlevelse af vore klimamal og sikre at feerre
skal lide under stoj, utryghed og trafikulykker.



Fordeling pa turformal

Alle ture, personer over 6 ar 2016-20 (klima 2016-18)
Efter antal ture (inderst), persontransportarbejde (midten) og vejtrafik klimabelastning (yderst)
Fordeling pa formalshovedgrupper, excl. erhvervstransport

Erhvery, 18%

Arbejdspendling,
31%

o ‘32%’ \iddannelse, 1%

19%

Fritid, 31%

| rinde, 20%

Kilde: Transportvaneundersogelsen

Krafterne og pengene ber bruges pa at opbygge et miljovenligt transportsystem bygget op omkring
mere skdnsomme trafikarter som gang, cykeltrafik og elektriske kollektive transportmidler.

Det er pa tide, at vi far et kollektivt trafiksystem i1 verdensklasse. I en tid med klimaproblemer er det
forfejlet at fortsaette med at udvide et vejsystem, der allerede er udbygget ud over det rimelige.

I lokaltrafikken og uden for de storre bysamfund kan el-biler af moderat storrelse varetage en stor del
af transportarbejdet.

Serviceniveauet pa det danske vejnet er sé hajt, at det stort set altid er langt hurtigere at komme frem 1
bil end med kollektive transportmidler.

De steder hvor i myldretiden kortvarigt er pres pd vejene er ind mod Storkebenhavn og Aarhus. Presset
bestar af pendlerbiler med en gennemsnitsbelegning pd 1,05 person pr. bil. Det er en ekstrem darlig
udnyttelse af den dyre og pladskreevende vejinfrastruktur. Det burde vere en selvfolge serigst at
undersege hvordan eventuelle trafikale problemer kan lgses uden nye vejanlaeg, men ved mere
fornuftig og effektiv brug af vejsystemerne og kollektive transportsystemer i sammenhang med
cykeltrafik. Derved kunne man undga alle nye store vejanlaeg. Roadpricing er et nedvendigt redskab for
at dempe bilpresset i de store byer.

Borgmestre vil have mere S-tog, mere metro, mere letbane — og meget mindre vejstgj
Gladsaxes og Furesgs borgmestre advarer mod at bygge flere veje. I stedet ber politikerne satse pa den kollektive

trafik, rader de i en Kronik 1 Politiken.



"Hvorfor ikke satse pa lesninger, der giver flere borgere muligheden for at veelge bilen fra", sperger to
borgmestre i en kronik i Politiken. Det foreslar de to, Gladsaxes Trine Graese (S) og Furesgs Ole Bondo
Christensen (S). "Der er rigeligt med planer om at bygge eller udvide veje. Men det forverrer
problemerne med stgj og CO2-udledning", advarer de:

”Man far, hvad man investerer i. Flere motorveje tiltreekker flere biler”.

”Der er brug for en anden kurs. En kurs, der giver et alternativ til biltrafikken, mener de to borgmestre,
der onsker en kraftig satsning pa kollektiv trafik frem for mere af det samme, nar der tales trafik”

Kilde: Politiken den 25. marts 2021.
Investeringer pa et ringe sagligt grundlag

I Danmark har vi nok generelt en forestilling om samfundsmaessige investeringer bygger pa et sagligt
forsvarligt grundlag. Inden man udbygger hospitaler og skoler forudsatter vi, at baggrunden for
planerne er ngje og grundigt undersegt. Man kan ikke & milliarder til udbygninger dersom der er
rigeligt med kapacitet pé operationsstuerne og sengepladser nok. Nej, der er der krav om effektivitet.

Vejomrédet adskiller sig her fra resten af samfundet. Her kraves motorveje ndr pendlerbiler med i
gennemsnit 1,05 person pr. bil i korte tidsrum ikke kan komme op pé hejest tilladte hastighed.

Biltrafikken har som navnt et meget hojt serviceniveau og planlegningsmetoderne stimulerer til
yderligere hojnelse af denne service. De kollektive trafikanters tid tages derimod ikke sarlig alvorligt.
Hele busruter og masser af busafgange kan forsvinde med kort varsel ved politiske forlig om
besparelser i kommuner og regioner.

Den vigtigste breekstang for nye store vejprojekter er sdkaldt “trengsel”. Man undlader i sine
udmeldinger at definere hvad traengsel er. Det er den ekstra tid man bruger sammenlignet “med den
hastighed man kunne have kert med, hvis ikke der var andre trafikanter pa vejene — den frie hastighed”.
Der er i sé fald straks tale om traengsel og forsinkelse, som beregnes som en samfundsekonomisk tab,
der omregnes til kr. og ségar tabte arbejdspladser.

I de nu brugte samfundsgkonomiske beregninger “prissettes” fritidsture med samme belgb som
pendling. Sparet “keretid” pr. person sattes til 91 kroner i timen og forsinkelsestid” til 137 kroner i
timen. Taksten for “’forsinkelsestid” bruges nar man ikke kan kere med hgjest tilladte hastighed.

Ved at samfundet pa et sddant grundlag investerer milliarder i nye vejanlaeg kan man sige, at de
offentlige kasser forarer folk private tidsbesparelser. Pengene kunne bruges bedre pa omrader uden
negative natur-, miljo- og klimaeffekter. Hvis du og dine bern (halv takst) for eksempel med en ny vej
kan komme lidt hurtigere til grensehandelsbutikker, storcentre, loppemarkeder eller andre fritidsmal sa
teeller hvert sparet minut som en samfundsmaessig gevinst og indgar 1 beregningsresultaterne med stor
vagt fordi det meste af bilkerslen er fritidsture. Det indgér derimod f.eks. ikke i beregningerne, at
grensehandelen - udover klima- og miljebelastning - ogsé undergraver det lokale erhvervsliv. Det
samme gaelder nar storcentre lokker kunder med slagtilbud fra store oplande med butiksded og
udmarvede lokalsamfund til folge.



Den sékaldte samfundsnytte bestér primert i denne tidsgevinst. Nogle folketingspolitikere tror, at der er
tale om rede penge, som eks. kan bruges til at ansette SOSU-assistenter - Politibetjente -
Sygeplejersker — Folkeskolelarere.

Tidligere transportminister Ole Birk Olesen métte dog skuffe dem i dette ministersvar: "Den primere
positive effekt af et infrastrukturprojekt udgeres af tidsgevinster, som is@r bestér af velfaerdsgevinster
for trafikanterne eller gevinster for erhvervslivet. En tidligere dbning vil derfor ikke 1 sig selv kunne
betale for flere offentlige ansatte”.

Alligevel kan man fortsat mede argumentet om at denne eller hin vej kan "tjene sig hjem” pa den og
den tid. Mange vil nok tro, at det er penge, der kommer i vores felles statskasse. Det er dog ikke noget
der bare ligner gangbar ment, men er ren fiktion.

Den sadan definerede "traeengsel” udfolder sig is@r pd kommuneveje med en andel pa 75%. Hvis
trafikanter altsé kerer lavere end hastighedsgransen tilsiger pa kommunale veje er der

straks “treengselsalarm.” At den lavere hastighed giver storre trafiksikkerhed, tryghed og stej teeller
ikke.

Den sédan definerede "traengsel” pa motorveje udger (for coronatiden) kun omkring 15 %. Alligevel
benyttes den samlede “traeengsel” som argument for motorvejsudbygninger. Man undlader “bluferdigt”
at naevne, at det er en s lille del.

Vejdirektoratet har et fremragende system med mere end 300 webkameraer, hvor man online kan folge
vejtrafikken rundt omkring 1 landet. Det er lererigt at iagttage. Det er svert at finde belaeg for
vejlobbyens krav. Her link: https://trafikkort.vejdirektoratet.dk/index.html?visibleGroups=GroupA 1

Miljerigtige trafikanter skal have den centrale placering i en infrastrukturaftale

Nu, hvor der er vedtaget et reduktionsmal for CO2-udledningen, og miljoet er kommet i hgjsedet i
befolkningen, ma en ny infrastrukturplan have et klart sigte 1 retning af at reducere forbruget af energi
og andre ressourcer, skane natur og landskab for nye vejanlaeg og stette den kollektive trafik og
cykeltrafikken. Dertil kommer at det er nedvendigt at indfere en form for roadpricing for at nedsatte
trafikbelastningen i vore byer.

Den kollektive trafik har ssmmen med cykeltrafikken et stort potentiale, béde i retning af at reducere
energiforbruget, men ogsa i at reducere arealforbrug, stejbelastning og luftforurening. Det er pa tide, at
disse trafikanter, der lever sé flot op til alle malsetninger om milje, klima og naturbeskyttelse, skal
have den centrale placering i en ny infrastrukturaftale.

Med venlig hilsen

Rédet for Baeredygtig Trafik, kontakt Poul Kattler, poul@kattler.dk

NOAH - Friends of the Earth Denmark, kontakt Ivan Lund Pedersen, ivan@noah.dk
Klimabevagelsen, kontakt Jens Kruheffer, jenskruhoffer@gmail.com
Cyklistforbundet, kontakt Klaus Bondam, bondam(@cyklistforbundet.dk

Jyder mod Overflodige Motorveje, kontakt Ellen Odgaard, ellenodgaard@hotmail.com




Hgringssvar vedr motorvejsforlengelsen ved Tulstrup/Istedrgdvejen

SF Hillerad’s byradsgruppe gnsker en cykel og gangsti mellem Tulstrup og Ullergd Nord. Det var
et stort tema under kommunalvalget 2021. For 30 ar siden da man lavede motortrafikvejen afskar
man Tulstrup fra Hillerad og der blev ikke etableret nye muligheder for cykel og fodgaengere.

Kort fortalt sa er der behov og efterspargsel pa en forgget infrastruktur mellem Alsgnderup Sogn og
Hillergd/Ullerad Nord. Med de eksisterende muligheder for at transportere sig til fods og pa cykel
mellem Alsgnderup Sogn og ind mod Hillerad og det nye Ullergd Nord, sa er det helt tydeligt, at
der ikke er taget hgjde for dette, da man anlagde Hilleradmotorvejens forleengelse far artier tilbage.
Eller at de planer som var, aldrig blev fart ud i livet. Man tog ganske enkelt ikke hgjde for at
Hillered udbygges, den stigende befolkningsveekst i Alsgnderup Sogn, og den deraf stigende
efterspargsel pa en mere smidig infrastruktur.

Det er derfor vores gnske at der indteenkes 2 nye undergange, i det kommende projekt for
udbyggelse af Hilleradmotorvejen. Der gnskes en lgsning der fremtidssikre en smidig og let adgang
mellem lokalsamfundene og de bydele som befinder sig pa hver sin side af den kommende
motorvej.

| fugleflugtslinje er der 500 meter, men pa cykel er der 6 km. | dag har lokale klippet et hegn op og
gar hen over Istergdvejen.

I dag (jan 2022) er Ullergd Nord voldsomt udbygget og der er ogsa god vakst i Alsgnderup Sogn.
Der er brug for at lokalsamfund og bydele (Tulstrup og Ullerad Nord) bindes sammen, sa gaende og
cyklister kan komme frem og tilbage. Her ses Ullergd Nord som er blevet bygget i 2020/2021

Hvis man forbinder Tulstrup med Ullergd Nord for gaende og cyklister vil det bl.a. medfarer:



o At man imgdekommer den frustration over at veere afskaret fra Hillerad gennem 30 ar

At borgere velger at ga eller cykle, frem for at tage bilen ind mod Hillergd. Det er godt for

klimaet, og det er godt for folkesundheden

Mere sikre skoleveje for bgrn og unge

Et mere smidigt arbejdsmarked

At boligomrader bliver mere attraktive, da adgange til natur og by styrkes

At Hillersd Kommune far mere smidige institutions og skoledistrikter, som bar

langtidssikres. Institutioner pa begge sider af motorvejen vil blive tilgeengelige for flere

borgere, hvilket vil hgjne det frie valg, som kan fare til hgjere kvalitet.

« Der vil vaere mere velvillighed over for motorvejsprojektet, som vil bringe mere stgj,
luftforurening og lokale trafikale og stgjmaessige udfordringer i forbindelse udfgrelsen af
arbejdet.

Det er vores gnske, at der indteenkes 2 nye undergange, i det kommende projekt for
Hilleradmotorvejen. Der gnskes en lgsning, der fremtidssikrer en smidig og let adgang mellem
lokalsamfundene og de bydele, som befinder sig pa hver sin side af den kommende motorve;j.

Vi er tilfreds med, at man udbygger Frederiksvaerksgadetunnelen som beskrevet i projektet, men det
imgdekommer ikke, at man for 30 ar siden afskar Tulstrup fra Hillergd og det forbinder ikke
Tulstrup og Ullergd Nord, som kun ligger 500 meter fra hinanden, men pga motorvejen skal man
cykle eller ga 6 km.

Det er pa falgende steder der gnskes undergange pa henholdsvis Istergdvejen, samt under den
kommende Hilleradmotorvej. Hele det granne omrade ved pilens spids og langs den kommende
motorvej er i dag udbygget med parcelhuse, som man kan se pa kortet ovenfor.

z
2
€
T
2
)
o
<
m
pas

Hvis man gnsker en faunapassage til dyr, sa kan kveeg/traktortunelen ved Enebakken fungere som
sadan.

Med venlig hilsen

Lars Elbrandt, Traneholmen 16, 3400 Hillergd
Gruppeformand for SF Hillerad

TIf 26193237

Iboel@hillerod.dk
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Skagen Erhvervsforening Frederikshavn Erhvervsrad

Til Vejdirektoratet

Att. Projektassistent Sener Can
Mail: seca@vd.dk

Udtalelse fra savel Skagen Erhvervsforening samt Frederikshavn Er-
hvervsrad vedrerende:

"Hering over udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, op-
hcevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og cendring
af ligningsloven”

Savel Skagen Erhvervsforening som Frederikshavn Erhvervsrad er blevet
forelagt fremsendte udtalelse vedrgrende "Hgring over udkast til forslag
til lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lov. om en ny fjordfor-
bindelse ved Frederikssund og aendring af ligningsloven”

Vejudvidelsen mellem Aalbak og Skagen (rute 40) til en 2+1 vej er en vig-
tig vejudvidelse for vores erhvervsliv, og vi bakker fuldt og helt op om
den.

Vi har ingen yderligere bemaerkninger og stotter det fremsendte forslag.
Pa vegne af sdvel Skagen Erhvervsforening som

Frederikshavn Erhvervsrad

Den 4. januar 2022

4. januar 2022

Frederikshavn
Silovej 8., 1. sal
9900 Frederikshavn

T:92 26 26 26
M: info@erhvervshusnord.dk

Allan Kastor Karl Erik Slynge Kim Muller

Formand for Formand for Formand for

Skagen Erhvervsforening Fr-havn Erhvervsrad Saeby Erhvervsforening
samt

Fr-havn Erhvervsforening

N@r din forretning skal videre...



Vedrgrende Indsigelse mod delstraekning Albzekvej- Skagen ”Lov om udvikling af
statsvejnettet, ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og @ndring af
ligningsloven”.

Jeg er fastboende og vores parcel _ ligger direkte ud til landevejen Albaek- Skagen , ca
2, 2 km fra Hirtshalsrundkgrslen. Jeg gnsker at tilkendegive, at Jeg st@tter de store grupper af
sommerhusejere der har peget pa en Igsning, hvor man laver bredere veje og i
sommerferieperioden har nedsat hastighed til max 60 km/t. Det vil hverken ga ud over
trafiksikkerhed eller fremkommelighed, men gavne sundheden, idet graenseveaerdierne for stgj i
rekreative omrader er direkte sundhedsskadelige. Hgjere fart gger tilmed luftforureningen.

Jeg oplever dagligt, fordi Jeg bor helt ud til vejen, at hastigheden for biler og motorcykler for
nuvaerende langt fra overholder de galdende 80/km/t .

Da jeg ikke gnsker at have opsat en stgjskeerm ganske fa cm ud for vores vinduer vil en stgjskarm
her selvfglgelig vaere et overgreb. Safremt der alligevel skal laves stgjskaerm, gar jeg steerkt ud fra
at jeg inddrages aktivt i Igsningsforslagene. Det kunne vaere en skaerm i haerdet glas af en vis
hgjde, men ogsa andre Igsninger.

Jeg mener dog at | som politikere bgr se meget mere alvorligt pa de alternative Igsninger der er
kommet fra borgerne end tilfaldet er.

Med venlig hilsen

Christian Guldager



Indsigelse mod dele af "Lov om udvikling af statsvejnettet, ophavelse af lov om en ny
fjordforbindelse ved Frederikssund og @ndring af ligningsloven”.

Pa nogle punkter overholdes lovgivningen eller greensevardierne for stgj ud for rekreative
omradet ikke, og ej heller normer for hastighedsgranser ud for rekreative omrader.

Indsendt af:

Grundejere Albak Nord / facebookgruppen Vejdebat Albzek -Skagen (reprasenteret af
sommerhusejere og lokale faste beboere)

(Bade den sydelige del og en nordlige del af straekningen, stgtter de to forskellige hgringssvar.)

Vi vil fra Grundejeren straekningen Albaek nord (Straekningen fra Perlevej til Rabjergvej) ggre
indsigelse mod flere forhold, der ikke er i overensstemmelse med loven eller de stgjvejledninger
der saedvanlig fglges ved vejudbygninger, eller fglger den praksis for hastighedsgreenser der er,
samtlige andre steder i landet ud for et rekreativt omrade.

Vi har ssmmen med den sydlige del af straekningen (I alt 2,8 km) under hgringen indgivet konkrete
og langt mere gkonomiske og samfundsansvarlige og ikke skadelige I@sninger, der blandt andet
medfgrer, at man overholder lovgivningen, graeseveerdierne for st@j, samt hgjner
trafiksikkerheden og fremkommeligheden, og vi har flere alternative Igsninger.

Vi appeller derfor til, at man lytter til os pa hele straekningen, og indgar i en meget mere aben
dialog, der giver gode baeredygtige Igsninger for alle. Nu er muligheden der endelig for at Igse et
problem, der har eksisteret siden 1998 og ikke gentage den vejplanlaegning fra motorvejen og
gennem Frederikshavn, man i Frederikshav kalder fortidens synder.

Folgende vil vi gerne papege med henvisninger til dokumentation

1. Det erikke acceptabelt, at man ikke siden 1998, hvor omradet blev udlagt til rekreativt
omrade, ikke har overholdt Planlovens bestemmelser § 15 stk. 2, om at sikre mod
stgigener over 53 dB. Omradet er plaget af stgjveerdier, der ligger 10dB over, hvilket af VD
og MM anses som steerkt stgjbelastende.

2. Det er ikke acceptabelt, at folketinget godkender et lovforslag hvor der flere steder
papeges at graensevardierne for stgj ikke overholdes, heller ikke efter projektets
gennemfgrelse, og ogsa i samme lovforslag papeger, at stgjgraenserne ikke fortsat
overholdes og derfor ogsa fremad vil pavirke folks sundhed.

Citat fra lovudkastet

Enkelte heldrsboliger og et starre antal sommerhuse er i dag pavirket med
vejstgj over de vejledende graensevaerdier for boligomrdder og rekreative
omrdder. I alt 87 boliger og sommerhuse vurderes at vaere belastet med vej-
stgj over de vejledende graenseveerdier i referencesituation.



3. Det er ikke acceptabelt at Folketinget kun forsgger at Igse halvdelen af mindst 88 huses
belastninger af greenseveerdierne for stgj. Tilmed er den del der ikke Igses en strakning
med huse beliggende taettest mod vejen og derfor mest stgjplaget, samt den streekning,
hvor antallet af udkgrsler til den nu farligere vej er markant stgrst nemlig 17 pa bare 1,4
km. Alene antallet burde forskreekke myndigheder der arbejder med trafiksikkerhed.

Citat fra lovudkastet
Efter udbygning af vejen og etablering af stgjskaerm vurderes 44 boliger og sommerhuse at vare
pdvirket med vejstgj over de vejledende graensevardier.

Citat fra lovudkastet

Stgjen kan virke meget generende for folk, der opholder sig i boliger, sommerhuse og pd
campingpladsen. I saerlige tilfaelde kan det ogsd pdvirke helbredet negativt. Det vurderes derfor, at
projektet kan medfare en moderat pdvirkning for menneskers sundhed for

den del af befolkningen, der bor i omrddet op til vejen.

Trafiksikkerhed

Det er ikke acceptabelt, at der som eneste sted i hele landet ud for et rekreativt omrade, - hvor
hastigheden normalt er max 50 km /t - gger hastigheden til 90km/t og en kortere straekning
fastholder en hastighedsgraense pa 80.km/t. Det at det er den eneste vej til Skagen, berettiger ikke
til, at man haever hastighedsgraenserne, hverken gennem byer eller de rekreative omrader. Det er
helt uhgrt. Vejdirektoratet kan forespurgt ikke finde en eneste tilsvarende straekning, hvor dette
finder sted. En forggelse af hastigheden ud for et rekreativt omrade kan pa ingen made gge
trafiksikkerheden

Citat fra lovudkastet

Udbygningen af vejen vil forbedre mobiliteten for omrddets beboere og geester, samtidig med at
trafiksikkerheden for vejens brugere forbedres, og risikoen for skader ved et trafikuheld derved
begraenses.

Det skal ogsd med i bemaerkningerne, at man ved krydset ved Rabjervej/ Albzekvej (den
nordligste del af den her omtalte straekning) vil szette hastigheden til 70, hvorefter man
bevaegende sig mod syd kort efter, kan haeve den til 80 og lige fgr rundkgrslen kan gge til 90.
Det i sig selv giver accelerationer ud for sommerhusene, og det gavner absolut ikke
trafiksikkerheden, at man lige fgr en rundkgrsel ma speede op til 90 og klods op ad mange
sommerturisters i forvejen smalle og eneste - tilmed dobbeltrettede - cykel-_og gangsti.

Bade i lovforslag og i VVM- undersggelserne beskrives straekningen i sa generelle vendinger og ger
det ikke mindst i forhold til trafiksikkerhed, fremkommelighed og stgj, at man far en fornemmelse
af, at samme forhold er geeldende overalt. Som beskrevet fremmer det ikke sikkerheden for nogle
at have sa hgje hastighedsgraenser som er tilfeeldet ud for det rekreative omrade.

Visuelt kan man muligvis ikke se problematikken, fordi sommerhusejerne har forsggt at gemme de
visuelle indtryk fra bilerne bag mange traeer og hjemmekonstruerede volde, hvilket i sig selv heller
ikke fremhaever ensartetheden eller tager hensyn til de landskabsmaessige vaerdier. (Se foto) Her



savner vi en plan, der i hgjere grad tager udgangspunkt Vejdirektoratets handbog for vejarkitektur
Smukke veje, Udgivet i 202 en vejledning til stat og kommuner. Her udtaler forhenvaerende
trafikminister Knud Holst fglgende:

Hver gang vi bygger en ny vej, skal vi taenke pa den som et bygningsveerk, der skal ligge i
omgivelserne mange dr frem. Det er vi blevet rigtigt gode til, og der findes allerede mange gode
eksempler pag smukke veje rundt om i landet.”

Og fortsatte

”Veje er mere og andet end infrastruktur, der bringer trafikanterne hurtigt og sikkert fra ét punkt
til et andet. De skal ogsd veaere sa smukt tilpassede formgivne vejanlaeg som muligt. Arkitektur i
forbindelse med vejanlaeg skal planlaegges og indarbejdes helt fra starten, og der skal vaere en
overordnet arkitektonisk idé, som grundlaget for projektet.”

Vi vil gerne ggre opmaerksom pa fglgende forhold

Stgj og love

Stej kan udgere en enten vedvarende eller forbigaende gene, som varigt kan pavirke
menneskers sundhed. Derfor har stgj siden 1973 veeret omfattet af milja-
beskyttelseslovens forureningsbegreb (lovens § 2, stk. 2, nr. 1) og den deraf fglgende
beskyttelse.

Der findes vejledende eller bindende graenser for de fleste typer af ekstern stg;j.
Graenseveerdierne er et udtryk for den stgjbelastning, som myndighederne finder
sundhedsmaessigt acceptable for den konkrete aktivitet, henholdsvis pa det konkrete sted.
| langt de fleste tilfeelde laegges stojgraenserne i vejledningerne dog til grund ved
behandlingen af konkrete sager. Fravigelse sker typisk kun, hvis der foreligger helt seerlige
omsteendigheder.

Vejdirektoratet beskriver i egen publikation om vejstgj

Citat:



Vejdirektoratet har som praksis ved nyanleg og udvidelse af eksisterende veje
tilstrebt at overholde Miljgstyrelsens vejledende grensevardi. Ved udvidelser
af eksisterende veje er der flere eksempler pa, at det er lykkedes at reducere
stgjen i forhold til stgjbelastningen fgr vejudvidelsen.

Det er vaesentligt, at vejmyndighederne allerede i planl&gningsfasen for en
vejudbygning tager hensyn til stgjen, saledes at behovet for evt. stgjdempende
foranstaltninger er afklaret som et led i planlegningsprocessen. Der bgr
herunder tages hgjde for den forventede fremtidige trafikstigning, hvis det er
en sandsynlig falge af vejanlegget.

[llustrationen viser den straekning der er tale om fra Hirtshalsrundkgrslen i syd til Rabjergve;j i
Nord. Det ses tydeligt, hvordan kystlinjen med sommerhuse snaevre ind og sommerhusene som
folge af strandbeskyttelseslinjen far en beliggenhed tzettere og teettere mod vejen. Samtidig er det
den straekning der har flest udkgrsler, og hvor der er stgrst udbygning af sommerhuse, der ikke
paleegges en stgjskaerm.

Forestillede man sig, at man fjerne alle traeer ville man se et landskab af sommerhuse og med det
visuelle indtryk ville man nappe kunne forestille sig, at det var tilladt at kgre mere end max 50
km/t i sommerferieperioden. (Vi har foreslaet max 60 i sommerferieperioden, da det er en
forleengelse af de 60 km der i forvejen er ud af Albaek og frem til rundkgrslen.)

St@jskaerme



Vi har efter mange mgder og megen debat og tid udarbejdet forslag der opfylder alle kriterier for
fremkommelighed overholder stgjgraenser, giver udvidelse af vejen m.m., og som er en betydelig
billigere Igsning for samfundet, men lige fra fgrste hgring har VD -projektet veeret |ast og afklaret.
Selv dokumenterede og saglige argumenter har man ikke villet diskuterer med borgerne.

Vi er ikke generelt tilhaengere af stpjskeerme, da de skaammer landskabet og gger antallet af
trafikdraebte dyr. (Antallet er stort i forvejen). Vi gar mere ind for stgjreduktion ved at nedsaette
hastigheden og med stgjdeempende asfalt. Hvis stgjskeerme ses som politikernes eneste Igsning,

er det meget vigtigt — ogsa ifglge vejdirektoratets publikationer- at udformningen sker i et taer
samarbejde med brugerne.

Endelig vil vi citere trafikforsker Carsten Jahn fra Aalborg Universitet i Nordjyske 16.12.21

* “..planlaegningen i dag er meget styret af en effektivitetsdagsorden, altsa at fokus er pd at
fa planerne skdret til og vedtaget - og ikke pa at diskutere med borgere.”

* Samfundsudviklingen viser sig ogsa i, at det er anderledes planer, der i dag fremlaegges for
borgerne. Carsten Jahn peger pd, at myndighederne, da man eksempelvis udarbejdede
regionalplaner, ofte praesenterede en raekke scenarier.

* - Det gjorde, at folk havde en fornemmelse af, at de var med til at diskutere forskellige
I@sninger, i dag er det ofte sddan, at ndr ting kommer i h@gring, sa er det meste klappet af,
sd er der ikke sG meget at komme efter."

Forskeren beskriver przecis den fglelse vi sidder tilbage med.



06.01.22

Til Vejdirektoratet.
Trafik og helbred.

Der henvises til lovforslaget: "Lov om udvikling af statsvejnettet, ophavelse af lov om ny
fjordforbindelse ved Frederikssund og endring af ligningsloven”
Spec. vedr. udbygning af rute 40 mellem Albak og Skagen.

1.

Ved den planlagte vejforing er Planlovens paragraf 15 ikke overholdt.

Der har allerede ved den bestdende vej vaeret tale om betragtelige overskridelser af de
for rekreative omrader vejledende stgjgranser pa 53 db.

Som db-skalaen er opbygget, betyder en ggning af stgjmangde pa blot 3 db en
fordobling af lydstyrken. Mange boliger nar vejen er p.t. udsat for en mangedoblet
stoj af den anbefalede.

Den planlagte hastighedsegning vil, ligesom den forventede ogede trafikmaengde,
medfere mere stgj.

I lovforslaget papeges der, at vejprojektet vil pafere borgere en sundhedsrisiko.

WHO anfgrer, samstemmende med danske forskere (Dr. Mette Sgrensens afhandling
fra 2012), at stgj, spec. vejstgj, kan have alvorlige konsekvenser for helbred.

Man regner med 200-500 for tidlige dedsfald i Danmark grundet vejstgj.

VD omtaler en forventet hgjnelse af trafiksikkerheden i forbindelse med den
patenkte hastighedsegning ud for et rekreativt omrade.

Det forekommer ulogisk og helt ude af trit med, hvorledes lignende situationer gribes
an andre steder i DK og i vore nabolande, hvor der pa vid indikation indferes
hastighedsgrenser pa 50-60 km/time.

Hastighedsnedsattelse foreslds i talrige af hgringssvarene til det aktuelle vejprojekt.
Ved samme tiltag ville VD kunne undga at komme i dbenlys konflikt med:

Miljoministeriet, som allerede i 2003 anforer, at der er alvorlige helbredseffekter
forbundet med at vaere udsat for vejstgj over graensevardien, ligesom der er bestyrket
viden om, at vejstgj er arsag til mange sygedage, og at flere hundrede danskere hvert
ar dor tidligere end ellers.

Med venlig hilsen
Erik B. Knudsen, |l
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Hgringssvar til udkast til forslag til lov om udvikling af statsvejnettet, ophaevelse af lovom en ny
fjordforbindelse ved Frederikssund og seendring af ligningsloven

Dette hgringssvar vil koncentrere sig om vejudvidelsen Albaek-Skagen, hvor vi ejer et sommerhus.

Indledningsvist ma vi understrege, at vi finder det meningslgst at bruge et sa kosteligt belgb pa en
vejudvidelse for at opna fa sekunders kortere transporttid i bil mellem Albaek og Skagen. Dertil kommer, at
det kun er i nogle uger i juli, at der er teet trafik pa straekningen, og at befolkningstallet i Skagen — og
dermed biltrafikken — med arene vil falde. | stedet far man gdelaeggelser af naturomrader, stgjgener, der
gor mennesker syge, og gener for en raeekke sommerhusejere.

Indledningsvist ma vi ligeledes konstatere, at der mangler sammenhang mellem de forskellige
undersggelser i VWVM’en og det fremsatte forslag. Undersggelser af pavirkning af flora og fauna far ingen
betydning for forslaget. En forggelse af allerede eksisterede stgjproblemer tages ikke serigst. Og der er
diskrepans mellem det fremsatte forslag og de bagvedliggende beregninger/ beregningsgrundlaget i
forhold til trafikstgj, trafiksikkerhed, luftforurening og klimaaftryk.

Trafikstgj

Vejdirektoratets tekniske beregninger viser, at forslaget om en 2+1 vej (ved en fart pa 80 km/t) vil gge
stgjen med 1 dB i arsgennemsnit. Stgj ved den tiltaenkte hastighed pa 90 km/t er ikke undersggt.
Accelerationsstgjen (som vi oplever som meget belastende) er ligeledes ikke medtaget i
modelberegningerne som endvidere har taget udgangspunkt i et arsgennemsnit, og ikke i et juli-
gennemsnit, hvor de reelle trafikbelastninger findes. Endvidere er det veerd at bemaerke, at Vejdirektoratet
ikke har gennemfgrt konkrete malinger pa straekningen.

| forvejen er stgjniveauet langt over de anbefalede graenseveerdier pa 53 dB. Vejdirektoratet konstaterer
blot, at graensevaerdierne er vejledende, hvilket ikke @ndrer ved, at mennesker kan blive alvorligt syge af
stgj, bl.a. @ger stgj risikoen for stress, kraeft, diabetes og hjertekarsygdomme.

Ignoreringen af stgjens betydning smitter desvaerre ogsa af pa Vejdirektoratets forslag til stgjdeempende
tiltag. Som eneste forslag opstilles en Igsning med en 4 meter hgj og klodset stgjmur, hvis pavirkning ikke er
undersggt ift. omradets natur, fauna og flora. Derfor er det besynderligt, at der i forslaget star, at de
landskabsmaessige pavirkninger af stgjmuren vurderes som ikke eksisterende.

Ej heller er det undersggt, om en langt billigere Igsning med en bredere landevej pa hele straekningen
(mere plads til tung trafik og bedre mulighed for at traekke ind til siden ved udrykninger), stgjdeempende
asfalt samt en fartbegraensning pa 60 km/t (evt. kun i sommerperioden) vil kunne sikre den gnskede
fremkommelighed og samtidig begraense gener fra trafikstgj. Konkret vil vi desuden foresla en grundig
undersggelse af stgjgener og mulige tiltag til stgjreduktion. Det kunne fx vaere naturlige levende hegn,
beplantning mv.

Safremt politikerne skal have et ordentligt beslutningsgrundlag, vil vi anbefale reelle stgjmalinger pa
straekningen i juli maned samt reelle undersggelser af de mange fremkomne forslag til stgjreduktion.



Natur, flora, fauna og klima

Der er ingen tvivl om, at turister og sommerhusejere er tiltrukket af omradet pa Skagens Odde pa grund af
de rolige omgivelser og den storslaede natur, herunder de sarpraegede landskaber og naturtyper, som
rummer en meget artsrig biodiversitet af bade flora og fauna. Her er mange insekter (sommerfugle),
padder, reptiler (fx hugorme), flagermus, fugle og pattedyr, som lever i omradet mange szerlige
vegetationstyper af skove, heder, moser og klitter. Pa vores grund har vi i 2021 observeret en odder med to
unger, som har hule ved Troldkaer Grgft, altsa en bilag IV-art i et §3-omrade.

Isaer straekningen ved Skagen Klitplantage er et unikt naturomrade, med bl.a. orkideer (gggeurt/gagelilje)
tet pa landevejen. Vi kan se, at flora og fauna er undersggt, men vi ma desveaerre konstatere, at disse
undersggelser ikke far reel betydning for det konkrete forslag om en vejudvidelse (udover at der er et
officielt problem, som taenkes Igst ved at genetablere bl.a. fredskov et andet sted!).

Ej heller tages der hgjde for eksisterende og fremtidige klima-krav om reduktion af udledning af bl.a. CO.. |
lovforslagets afsnit 8.4 star der, at vejudvidelsen ikke forventer gget CO,-belastning, idet det forudsaettes at
trafikken ikke gges. Hvis trafikken (og dermed CO,-udledningen) ikke gges, er der vel ikke behov for en
vejudvidelse. Og ved en hgjere fart, udledes mere CO,.

Edderfuglevej/ Perlevej/ Albaekvej 2

| lovforslaget foreslas en sammenlaegning af Albaekvej 2 med Edderfuglevej, Perlevej Syd og Perlevej Nord.
Dermed samles fire ind/udkgrsler i en faelles ved Perlevej Nord.

Som det allerede fremgar af tidligere hgringssvar, er ingen af ejerne interesserede i, at der kommer flere
biler pa disse sma veje. De er sma grusveje, hvor biler ikke kan krydse hinanden og flere sommerhusene
ligger tet pa vejene. | takt med udstykninger af flere grunde og generel mere udlejning i omradet ma vi pa
sigt desuden forvente mere trafik pa disse fire sma veje. Derfor er ingen af ejerne selvsagt interesserede i
en sammenlagning.

Det er vanskeligt at forestille sig, at maksimalt 65 biler pa et dggn (malt pa et julidggn i uge 29 i 2020) til en
ind- og udkgrsel vil give feerre problemer end det samme antal biler til fire ind- og udkegrsler.
Dokumentation for dette argument forekommer os ligeledes uklart, iseer nar Vejdirektoratet skriver, at
ulykkestallet ikke kan beregnes, og at der i grundlaget for trafikrevisionen har manglet kendskab til
politiregistrerede uheld, hastighedsniveauer og trafikmaengder. Nedlaeggelse af de mange ind- og udkgrsler
vil desvaerre give gget mulighed for hasarderet kgrsel, hvilket vi allerede i dag oplever, sarligt pa
ydertidspunkter (tidlig morgen og sen aften). Kunne det dermed taenkes, at det reelle problem er, at der
ofte kg@res for steerkt pa straekningen?

Med venlig hilsen,

Grete og Karen Dinesen
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Indsigelse mod dele af "Lov om udvikling af statsvejnettet,
ophavelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og sn-
dring af ligningsloven”.

Pa nogle punkter overholdes lovgivningen eller graensevaerdierne for stgj ud for rekreative omra-
det ikke, og ej heller normer for hastighedsgraenser ud for rekreative omrader.

Indsendt af:
Grundejere Albak Nord / organisteret i Facebookgruppe

Vi vil fra grundejerne pa straekningen Albaek nord (Straekningen fra Perlevej til Rabjergvej) ggre ind-
sigelse mod flere forhold, der
o ikke er i overensstemmelse med loven eller de stgjvejledninger, der seedvanligvis fglges
ved vejudbygninger, og
o ej heller fglger den praksis for hastighedsgranser der er, samtlige andre steder i landet ud
for et rekreativt omrade.

Vi har sammen med den sydlige del af straekningen (I alt 2,8 km) under hgringen indgivet konkrete
og langt mere gkonomiske, samfundsansvarlige og ikke-skadelige lgsningsforslag, der blandt andet
medfgrer, at man overholder lovgivningen, greesevaerdierne for stgj, samt hgjner trafiksikkerhe-
den og fremkommeligheden. Og vi har flere alternative Igsninger.

Vi appeller derfor til, at man lytter til os pa naevnte straekning, og indgdr i en meget mere dben
dialog, der giver gode baeredygtige Igsninger for alle.

Nu er muligheden der endelig for at Igse et problem, der har eksisteret siden 1998, og ikke gentage
den vejplanlaegning fra motorvejen og gennem Frederikshavn, man i Frederikshavn kalder ”forti-
dens synder”.

Vi vil gerne papege fglgende, med henvisninger til dokumentation:

1. Det er uacceptabelt, at man siden 1998, hvor omradet blev udlagt til rekreativt omrade,
ikke har overholdt Planlovens bestemmelser § 15 stk. 2, om at sikre mod stgjgener over
53 dB. Omradet er plaget af stgjveerdier, der ligger 10 dB over navnte graensevaerdi, hvil-
ket af VD og MM anses som staerkt stgjbelastende.

2. Det er uacceptabelt, at Folketinget godkender et lovforslag, hvor der flere steder papeges,
at graensevardierne for st@j ikke overholdes - heller ikke efter projektets gennemfgrelse -
og samtidigt - i samme lovforslag - papeger, at stgjgraenserne fortsat ikke overholdes og
derfor ogsa fremad vil pavirke folks sundhed.



Citat fra lovudkastet

Enkelte heldrsboliger og et st@grre antal sommerhuse er i dag pdvirket med
vejstgj over de vejledende graenseveerdier for boligomrdder og rekreative
omrdder. | alt 87 boliger og sommerhuse vurderes at veere belastet med vej-
st@j over de vejledende graensevaerdier i referencesituation.

3. Det er uacceptabelt, at Folketinget kun forsgger at Igse halvdelen af mindst 88 huses be-
lastninger af greensevaerdierne for stgj. Tilmed er den del, hvor problemet ikke Igses, den
straekning med huse beliggende teettest mod vejen og derfor mest stgjplaget, samt den
streekning, hvor antallet af udkgrsler til den nu farligere vej er markant stgrst, nemlig 17 pa
bare 1,4 km. Alene antallet burde forskraekke myndigheder, der arbejder med trafiksikker-
hed.

Citat fra lovudkastet
Efter udbygning af vejen og etablering af st@gjskaerm vurderes 44 boliger og sommerhuse at
vaere pavirket med vejstdj over de vejledende greenseveerdier.

Citat fra lovudkastet

Stgjen kan virke meget generende for folk, der opholder sig i boliger, sommerhuse og pd
campingpladsen. | sarlige tilfeelde kan det ogsa pdvirke helbredet negativt. Det vurderes
derfor, at projektet kan medfdre en moderat pavirkning for menneskers sundhed for
den del af befolkningen, der bor i omrddet op til vejen.

Trafiksikkerhed

Det er ikke acceptabelt, at man - som eneste sted i hele landet ud for et rekreativt omrade — gger
hastighedsgraensen fra normalt max 50 km/t til 90 km/t og pa en kortere straekning fastholder en
hastighedsgraense pa 80 km/t. Det faktum, at det er pa den eneste vej til Skagen, berettiger ikke
til, at man haever hastighedsgraenserne, hverken gennem byer eller gennem rekreative omrader.
Det er helt uhgrt. Vejdirektoratet kan — pa forespgrgsel - ikke finde en eneste tilsvarende straekning,
hvor dette finder sted.

En forggelse af hastigheden ud for et rekreativt omrade kan pa ingen made gge trafiksikkerheden!

Citat fra lovudkastet

Udbygningen af vejen vil forbedre mobiliteten for omrddets beboere og gaester, samtidig
med at trafiksikkerheden for vejens brugere forbedres, og risikoen for skader ved et trafik-
uheld derved begraenses.

Det skal ogsa med i bemaerkningerne, at man pa maerkvaerdigste vis vil variere hastigheden flere
gange pa straekningen: Ved krydset ved Rabjergvej/Albakvej (den nordligste del af den her omtalte
straekning) vil man saette hastigheden til 70, hvorefter man bevaegende sig mod syd kort efter kan
haeve den til 80 og lige for rundkgrslen kan gge igen til 90. Det i sig selv giver accelerationer ud for
sommerhusene, og det gavner absolut ikke trafiksikkerheden, at man lige fér en rundkgrsel ma
speede op til 90. Og det tilmed klods op ad mange sommerturisters i forvejen smalle og eneste -
tilmed dobbeltrettede - cykel- og gangsti.



Bade i lovforslag og i VVM- undersggelserne beskrives straekningen i sa generelle vendinger - ikke
mindst i forhold til trafiksikkerhed, fremkommelighed og stgj - at man far en fornemmelse af, at
samme forhold er geldende overalt pa streekningen — hvilket klart ikke er tilfeeldet. Som beskrevet
fremmer det ikke sikkerheden for nogle at have sa hgje — og sa varierende — hastighedsgraenser som
hermed planlagt, ud for det rekreative omrade.

Rent visuelt kan man muligvis ikke umiddelbart se problematikken, fordi sommerhusejerne selvfgl-
gelig har forspgt at gemme de grimme visuelle indtryk fra bilerne bag mange traeer og hjemmekon-
struerede volde, hvilket i sig selv heller ikke fremhaever ensartetheden eller tager hensyn til de land-
skabsmaessige veerdier (se foto). Her savner vi en plan, der i hgjere grad tager udgangspunkt i Vej-
direktoratets handbog for vejarkitektur, ”Smukke veje”, udgivet i 202_, en vejledning til stat og kom-
muner. Her udtaler forhenvaerende trafikminister Knud Holst fglgende:

“Hver gang vi bygger en ny vej, skal vi taenke pa den som et bygningsveerk, der skal ligge i
omgivelserne mange dr frem. Det er vi blevet rigtigt gode til, og der findes allerede mange
gode eksempler pa smukke veje rundt om i landet.”

Og han fortsatte:

“Veje er mere og andet end infrastruktur, der bringer trafikanterne hurtigt og sikkert fra ét
punkt til et andet. De skal ogsd vaere sd smukt tilpassede formgivne vejanlaeg som muligt.
Arkitektur i forbindelse med vejanleeg skal planlaegges og indarbejdes helt fra starten, og
der skal vaere en overordnet arkitektonisk idé, som grundlaget for projektet.”

Vi vil gerne ggre opmaerksom pa fglgende forhold
Stgj og love

Stgj kan udggre en enten vedvarende eller forbigaende gene, som varigt kan pavirke menneskers
sundhed. Derfor har stgj siden 1973 vaeret omfattet af miljgbeskyttelseslovens forureningsbegreb
(lovens § 2, stk. 2, nr. 1) og den deraf fglgende beskyttelse.

Der findes vejledende eller bindende graenser for de fleste typer af ekstern st@j. Graenseveaerdierne
er et udtryk for den stgjbelastning, som myndighederne finder sundhedsmaessigt acceptable for den
konkrete aktivitet, henholdsvis pa det konkrete sted.

| langt de fleste tilfelde legges stgjgreenserne i vejledningerne dog til grund ved behandlingen af
konkrete sager. Fravigelse sker typisk kun, hvis der foreligger helt saerlige omstandigheder.



Vejdirektoratet beskriver i egen publikation om vejstgj
Citat:

Vejdirektoratet har som praksis ved nyanlag og udvidelse af eksisterende veje
tilstrebt at overholde Miljgstyrelsens vejledende grenseverdi. Ved udvidelser
af eksisterende veje er der flere eksempler pa, at det er lykkedes at reducere
stgjen i forhold til stgjbelastningen f@gr vejudvidelsen.

Det er vasentligt, at vejmyndighederne allerede i planlegningsfasen for en
vejudbygning tager hensyn til stgjen, sdledes at behovet for evt. stgjdempende
foranstaltninger er afklaret som et led i planl&gningsprocessen. Der bgr
herunder tages hgjde for den forventede fremtidige trafikstigning, hvis det er
en sandsynlig fglge af vejanlegget.

[llustrationen viser den straekning, der er tale om — fra Hirtshalsrundkgrslen i syd til Rabjergvej i
Nord. Det ses tydeligt, hvordan kystlinjen med sommerhuse snaevrer ind, og sommerhusene - som
folge af strandbeskyttelseslinjen - far en beliggenhed teettere og teettere mod vejen. Samtidig er
det den straekning, der har flest udkgrsler, og hvor der er stgrst udbygning af sommerhuse, der
ikke palaegges en stgjskeerm.

Forestillede man sig, at man fjernede alle traeer, ville man se et landskab af sommerhuse, og med
det visuelle indtryk ville man nappe kunne forestille sig, at det var tilladt at kgre mere end max 50
km/t i sommerferieperioden. (Vi har foreslaet max 60 i sommerferieperioden, da det er en for-
laengelse af de 60 km der i forvejen er ud af Albaek og frem til rundkgrslen.)



Stgjskeerme

Vi har efter mange mgder og megen debat og forbrugt tid udarbejdet et forslag, der opfylder alle
kriterier for fremkommelighed, overholder stgjgraenser, giver udvidelse af vejen m.m., og som er
en betydelig billigere Igsning for samfundet.

Men lige fra fgrste hgring har VD -projektet veeret Iast og afklaret.

Selv dokumenterede og saglige argumenter har man ikke villet diskuterer med borgerne.

Vi er ikke generelt tilhaengere af stpjskeerme, da de skeammer landskabet og gger antallet af trafik-
drabte dyr. (Antallet er stort i forvejen). Vi gar mere ind for stgjreduktion ved at nedsatte ha-
stigheden og bruge stgjdeempende asfalt. Hvis st@jskaerme ses som politikernes eneste lgsning, er
det meget vigtigt — ogsa ifglge vejdirektoratets publikationer- at udformningen sker i et teet samar-
bejde med brugerne.

Endelig vil vi citere trafikforsker Carsten Jahn fra Aalborg Universitet i Nordjyske 16.12.21

» “..planlaegningen i dag er meget styret af en effektivitetsdagsorden, altsa at fokus er pa at
fa planerne skdret til og vedtaget - og ikke pa at diskutere med borgere.”

* Samfundsudviklingen viser sig ogsd i, at det er anderledes planer, der i dag fremlaegges for
borgerne. Carsten Jahn peger pd, at myndighederne, da man eksempelvis udarbejdede regi-
onalplaner, ofte praesenterede en raekke scenarier.

* - Det gjorde, at folk havde en fornemmelse af, at de var med til at diskutere forskellige I@s-
ninger, i dag er det ofte sadan, at ndr ting kommer i hgring, sd er det meste klappet af, sG
er der ikke sGd meget at komme efter."

Forskeren beskriver przecis den fglelse vi sidder tilbage med.

NB

Endnu et forslag vi i dag har fdaet kendskab til

Den resterende straekning der ikke har fdet stgjskaerm er reelt ca 1 km, idet der ingen bebyggelse
er pd de sidste 400 meter mod Rdbjergvej.

Pad det seneste er vi informeret om, at der fra en tidligere grundejer er indsendt et forslag til den
nuveerende hgring om at forlaenge 60 km zonen fra Albaek et vist antal kilometer, eksempelvis 1
eller 1.4 km i sommerperioden, og herefter opstille stgjskaerm den resterende straekning. Det vil
betyde en flytning af stgjskaermen. De to grundejersammenslutninger har ikke haft mulighed for
at diskueter dette forslag, men det kunne veere interssandt at belyse konsekvenserne yderligere
idet vi kun kan forestille os, at Igsningerne laves i et feelleskab med den sydlige del.

Pa gruppens vegne
Lars Lund






Mellem rundkerslen ved Hirtshalsvej og frem til Perleve) placeres en stoj-
skeerm umiddelbart gst for den eksisterende cykelsti. Landskabet omkring
Albzkvej har lokalt pa denne straekning karakter af dbent land med et staerkt
kulturpreg. En stgjskaerm pa strekningen vil pavirke denne karakter ved at
tilfore omradet et mere urbant preg og vare af moderat betydning.



Hgringssvar vedr ”Lov om udvikling af statsvejnettet, ophavelse af lov
om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og andring af ligningsloven”

Hogringssvar specifikt omhandlende 2+1 udbygning af streekningen
Albak-Skagen.

Indsendt af Steffen Junker, | NG ¢ vesne af sommerhusejerne pa

Edderfuglevej og Gl. Perlevej., Albak

Den af VD fremsendte projektskrivelse mangler fortsat specifikt indblik i nogle af de lokale forhold
og er derfor baseret pa falske forudsaetninger:

1. Det er pafaldende, at der kun er projekteret stgjdeempende foranstaltninger samt trafikale
Igsningsmodeller for de fgrste 1.4 km fra Hirtshals-rundkgrslen op mod Skagen. Hvilke
tiltag skal sikre talelig vejstgj for grundejere pa den resterende 1.5 km straekning frem til
Rabjergvej samt sikre ud/indkgrsel til grundejernes respektive matrikler? Udfordringerne
er massive pa denne straekning, iseer de stgjmaessige, hvor det daglige niveau ligger langt
over den anbefalede graenseveerdi pa 53 db i “rekreative omrader”. | sommerperioden
gges den betragteligt, nar trafiktaetheden fordobles! Der bgr derfor oprettes
stgjdeempende foranstaltninger pa niveau med dem, der allerede er bevilget pa den
sydlige 1.4 km streekning.

2. Vedr stgjafskaermning: Vi appellerer til, at de stgjskeerme, der pataenkes opsat, ikke hindrer
passage af vildt tveers over Skagen-vejen. Trampestier af f eks radyr er tydelige i hegn og pa
volde omkring matriklerne pa vejens gstside. Endvidere ma vilkar for de ynglende (og
fredede) oddere ved baekken pa matrikel 24e ikke kompromitteres.

3. Der er projekteret, at de separate ud/indkgrsler til Skagen Vej fra hhv. Edderfuglevej, Gl.
Perlevej og Ny Perlevej samles til én ved Ny Perlevej. Begrundelsen herfor er at gge
trafiksikkerheden, og det fremfgres, at trafikken pa Edderfuglevej og Gl. Perlevej er sa
beskeden, at det retfaerdigggr en sammenlaegning. Der ma derfor eksproprieres for at
anlaegge en ny vej tvaers over matrikel 24e samt viderefgre den i blot nogle fa meters
afstand mellem bebyggelserne pa bade matrikel 24n og 24m — selvklart til stor gene for de
pagaeldende beboere.

Grundlaget for beslutningen om sammenlagning er imidlertid foreeldet: Det anfgres, at
(sommer)trafikken pa Edderfuglevej og Gl. Perlevej er "meget beskeden”. Den simple
forklaring hertil er, (1) ingen af de 10 sommerhuse pa Edderfuglevej og ingen af de 4 pa
Gl.Perlevej udlejes i dag; (2) 4 af de 10 sommerhusejere pa Edderfuglevej har ikke egen bil,
og (3) en femte ejer arbejder i udlandet. | skrivende stund er hver af matriklerne 4u og 24e
netop blevet udstykket i 3, dvs i alt 4 nye matrikler. Dertil kommer, at nogle af de
eksisterende sommerhuse pa Edderfuglevej og Gl. Perlevej forventes at blive solgt inden
for en kortere arraekke — og trafikken dermed at blive intensiveret.

Vi mener, at generne pa matriklerne 24e, 24n og 24m er ungdvendige, hvis der anlaegges
en et-sporet samlevej med to-tre vigepladser parallelt med cykelstien for Edderfuglevej, Gl.
Perlevej og Ny Perlevej og med udkgrsel fra Ny Perlevej. Alternativt ggres cykelstien ca 2



meter bredere (inkl. vigepladser), og trafik af biler tillades, men med fortrinsret for
cyklister. Sddanne cykelveje er anlagt ved Viborg, ligesom de er indfgrt i hele
Universitetsparken i Aarhus. Anlaegsudgiftern kan hentes ved at undga ekspropriation til
anlzaeg af viderefgrelse af Edderfuglevej over 24e samt udvidelse af eksisterende
Edderfugleve;.

En lignende samlevej kan etableres for den nordlige 1.5 km straekning med dens 13-15
separate ind/udkegrsler og munde ud ved Rabjergvej. Stgjreduktion pa denne straekning har
fortsat allerhgjeste prioritet. Samleveje bade nord og syd for Ny Perlevej vil dermed give et
mere harmonisk og aestetisk udtryk af en helhedslgsning.



Protest mod lovforslag Albxk — Skagensvejen
og et genial kompromisforslag.

Det er fint at politikerne har bevilliget en stojskerm, der deekker halvdelen af de problemer der er
pa en straekning 1 alt smé 3 km, hvor der er rekreativt omrade, selv om borgerne havde et bade
billigere og bedre forslag, der ikke pa nogen made forhindre at malene for politikerne opfyldes.

Det ser dog ud til at valget af strekning med stejskarm her er gjort fra nogle ikke afklarede
begrundelser. Den eneste begrundelse jeg har hert, er projektchefen der i et af videomederne siger,
at nar man har valgt stejskermen her, skyldes det at folk lige har kert s langsomt (80 km/t) pa
Hirtshalsvej, sd nu har de brug for at speede lidt op. Sa ger det jo ikke sd meget, at folk hver eneste
dag skal here pé stejen og hver dag udsattes for livsfare pé cykelstien der ogsa er gangsti.

Hvis man er lokalkendt ved man, at kystlinjen er meget smal og smaller til, indtil man nar
Rébjergvej. Det betyder at den straekning der er mest stgjplaget, ogsa er den straekning der ingen
hjaelp far. Det er tilmed den strekning, der har langt sterst antal udkersler, og hvor der i dag er stor
vaekst 1 nybyggeri til udlejning. Ejerne vil ikke selv bo der.

Derfor har jeg er forslag der kombinerer alle forslag uden merudgifter,
maske snarere det modsatte:

Den forste straeekning efter Hirtshalsrundkerslen er bevilliget en stojskeerm i en leengde af 1,4
km.

Den onsker sommerhusejerne ikke, men ensker en bredere 2 sporet vej og 60km/t i
sommerperioden.

Straekningen er i forlzengelse af de 60 KM/T der i forvejen er og i forlzengelse af Albazk by.
Lad dem blive fri for stejskeermen og forlaeng de solle 1,4 km med hastighedsgrzaense pa 60 i
sommerferien. Og det er jo bare i sommerferien.

Szet i stedet stejskeermen op pa de efterfelgende 1,4 km, hvor der er op mod 20 udkersler mod
solle 6 udkersler pa den anden straekning. Det er let at lave en samlende lokalvej her og de er
mere stojplagede end den forste straekning.

Pa denne straekninger den hvor der ikke er stejskeerm ifelge forslaget fra VD er nogle
omréider, hvor der ikke er sommerhuse, men mark til heste. Det betyder, at der ikke
nodvendigvis er behov for stejskeerm pa alle 1,4 km og dermed kan det der spares tilleegges
det stykke der foreslds som 60 km/t om sommeren, sa det bliver endnu kortere.

Samtidig slutter det sidste sommerhus mod Rabjergvej i virkeligheden ikke 1,4 km fra forste
delstraekning, men snare 1 km fra. Igen er der vundet 400 meter.

Hele straekningen er belastet langt over grensevardierne. Vil du som folketingsvalgt virkelig kunne
se dig selv 1 gjnene, nar der i lovforslaget stir at greensevardierne er sé hgje, at de er
sundhedsskadelig for halvdelen af borgerne?



Mit forslag er en respekt for at flere grupper serigst arbejdet med losninger der tilgodeser alle
forhold, men som man helt afviser uden argumentation og uden at have medt borgerne og sat sig
ind 1, hvad det er man kommer med at forslag.

Det er for mig uvaerdig og udemokratisk og kun et udtryk for, at det ikke er borgerne der
bestemmer, men en ren og skar handel mellem politikere, der ikke har kontakt med befolkningen.
Udbygningen er en skandale for skattekroner og pa vitale omrader ekstrem sjusket planlagt, men de
tre kilometer rekreativt omrade, som man nu palaegger storre adelaeggelser, er en meget stor

skandale.

[ avrigt er jeg for nylig fraflyttet omrddet pé grund af stej, men folger med pd Facebook, og mener
man er ved yderligere at odelaegge et af ” Toppens” mest turistattraktive omrader.

Svend Ole Lanie.




Hgringssvar vedr motorvejsforleengelsen ved Tulstrup/Istedrgdvejen 7.01.2022

Vi skriver pa vegne af 411 borgere fra Ullerad Nord og Tulstrup som i marts 2021 underskrev et
gnske om cykel og gangsti mellem Tulstrup og Ullergd Nord (underskrifter er vedheftet). Det var et
stort tema under kommunalvalget 2021. For 30 ar siden da man lavede motortrafikvejen afskar man
Tulstrup fra Hillerad og der blev ikke etableret nye muligheder for cykel og fodgangere.

Kort fortalt sa er der behov og efterspgrgsel pa en forgget infrastruktur mellem Alsgnderup Sogn og
Hillergd/Ullerad Nord. Med de eksisterende muligheder for at transportere sig til fods og pa cykel
mellem Alsgnderup Sogn og ind mod Hillergd og det nye Ullerad Nord, sa er det helt tydeligt, at
der ikke er taget hgjde for dette, da man anlagde Hilleradmotorvejens forleengelse far artier tilbage.
Eller at de planer som var, aldrig blev fert ud i livet. Man tog ganske enkelt ikke hgjde for at
Hillergd udbygges, den stigende befolkningsvakst i Alsgnderup Sogn, og den deraf stigende
efterspargsel pa en mere smidig infrastruktur.

Det er derfor vores gnske at der indteenkes 2 nye undergange, i det kommende projekt for
udbyggelse af Hilleradmotorvejen. Der gnskes en lgsning der fremtidssikre en smidig og let adgang
mellem lokalsamfundene og de bydele som befinder sig pa hver sin side af den kommende
motorveyj.

| fugleflugtslinje er der 500 meter, men pa cykel er der 6 km. I dag har lokale klippet et hegn op og
gar hen over Istergdvejen, det er farligt for skolebgrn, hundeluftere, cykelister mfl.

I dag (jan 2022) er Ullergd Nord voldsomt udbygget og der er ogsa god vakst i Alsgnderup Sogn.
Der er brug for at lokalsamfund og bydele (Tulstrup og Ullerad Nord) bindes sammen, sa gaende og
cyklister kan komme frem og tilbage. Her ses Ullergd Nord som er blevet bygget i 2020/2021




Hvis man forbinder Tulstrup med Ullergd Nord for gaende og cyklister vil det bl.a. medfarer:

o At man imgdekommer den frustration over at veere afskaret fra Hillerad gennem 30 ar

At borgere vealger at ga eller cykle, frem for at tage bilen ind mod Hillergd. Det er godt for

klimaet, og det er godt for folkesundheden

Mere sikre skoleveje for bgrn og unge

Et mere smidigt arbejdsmarked

At boligomrader bliver mere attraktive, da adgange til natur og by styrkes

At Hillersd Kommune far mere smidige institutions og skoledistrikter, som ber

langtidssikres i forhold til evt nye skoledistrikter etc. Institutioner pa begge sider af

motorvejen vil blive tilgeengelige for flere borgere, hvilket vil hgjne det frie valg, som kan

fare til hgjere kvalitet.

o Der vil vaere mere velvillighed over for motorvejsprojektet, som vil bringe mere stgj,
luftforurening og lokale trafikale og stgjmaessige udfordringer i forbindelse udfarelsen af
arbejdet.

Det er vores gnske, at der indteenkes 2 nye undergange, i det kommende projekt for
Hilleradmotorvejen. Der gnskes en lgsning, der fremtidssikrer en smidig og let adgang mellem
lokalsamfundene og de bydele, som befinder sig pa hver sin side af den kommende motorve;j.

Vi er tilfreds med, at man udbygger Frederiksveerksgadetunnelen som beskrevet i projektet, men det
imgdekommer ikke, at man for 30 ar siden afskar Tulstrup fra Hillerad og det forbinder ikke
Tulstrup og Ullergd Nord, som kun ligger 500 meter fra hinanden, men pga motorvejen skal man
cykle eller ga 6 km.

Det er pa felgende steder der gnskes undergange pa henholdsvis Istergdvejen, samt under den
kommende Hilleradmotorvej. Hele det granne omrade ved pilens spids og langs den kommende
motorvej er i dag udbygget med parcelhuse, som man kan se pa kortet ovenfor.

Hvis man gnsker en faunapassage til dyr, sa kan kveeg/traktortunelen ved Enebakken fungere som
sadan.

Med venlig hilsen
411 underskriver (udskrifterne er vedhaftet)

Soren L erche [ ]
——

Ronni Lund

Jesper Fogt Nielsen, [
sander Lund, I
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Dato

2021-

03-20

2021-

03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-

03-27

2021-

03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

Navn

Seren Lerche

Silja Larsen

Ronni Lund

Louise Andersen

Maja Kirkegaard

Steffen Pedersen

Marianne @dorf

Ann Kristina Sandau

Daniel Brown

Hanne Milwertz

Johnny andersen

Mette Hviid

Hanne Martensen

Helle Mgllegaard

Pernille Brown

Adresse

Comment

Det skal vzere let og
sikkert at komme fra
Tulstrup til Hillered

Jeg vil med glaede
skrive under, jeg altid
har ment at
sikkerheden for vores
barn ikke har vaeret
forsvarlig nok nar de
cyklede via
fredervaerksgade, som
de er ngdsaget til efter
6 klasse

1. Vi er afskaret fra
Hillerad

2. Busforbindelserne er
sa darligt, at en
cykel/gangsti er
ngdvendig, hvis ikke
man haribo.

Skoleveje skal vaere
sikre for barn

Det skal veere sikkert
at faerdes for vores
barn....

Min sgn cykler der
hverdag og det er en
farlig vej.

Min sgn og
svigerdatter bor i
Tulstrup og nar de far
barn og til selv de kan
cykle sikkert til
Hillerad

E-mailadresse
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Dato

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-27

2021-
03-28

2021-
03-28

2021-
03-28

2021-
03-28

2021-
03-28

Navn

Stine Ryslinge

Peter Leerbech

Martin Sandau

Maja Petersen

Heini Petersen

Helle Wesrborg

Flensted

Rasmus Dahl Jensen

Camilla Hylander

Dorrit Christensen

Danielle Smith

Hans Henrik Langkilde

Jacqueline Perret-Genti

Christina Grunddal

Comment

Jeg skriver under fordi
jeg bor i tulstrup med
datter pa 7 ar og vi
mangler en bedre og
mere sikker cykel vej til
Hillerad. Pt gar der
lang tid fer hun kan
cykle til skole uden en
voksen, sa vi ser gerne
der bliver en god cykel
vej etableret

Vi vil meget gerne
stotte op om en sikker
forbindelse til Hillerad
og Ullergdbyen

I dag er farligt og
besvaerligt at cykle og
ga til Hillergd og barn
allerede er kommet til
skade.

Som beboer i Tulstrup
og Mor til barn pa 6, 9,
10 og 16 ar
underskriver med habe
at gang og cykelsti
mellem Tulstrup og
Ullergd Nord laves om.

Den nuveaerende vej er
farlig




# Dato Navn Adresse Comment E-mailadresse

29 2021-  Stephan Schénemann Det vil age _
03-28 sikkerheden gevaldigt

for folk som fx min
konen der ofte vaelger
at krydse den
befaerdede vej for at
komme lettere pa
arbejde, samt ved jeg
at flere barn i omradet
ogsa gar over uden
forzeldrenes viden for
at skyde genvej til
skole!

30 2021-  Silla Uldall
03-28

31 2021-  Allan Toftedal
03-28

Jeg har bgrn som
kommer til at skulle
cykle til og fra
alholmskolen, og at
jeg selv flere gange
om ugen cykler den
vej pa vej til mit
arbejde, og det der for
er vigtigt for min
bgrns og min
sikkerhed vi far den
cykelvej abnet

32 2021-  Peter Klitgaard
03-29

Fuldstzendig enig

33 2021-  Sander Lund
03-29

34 2021- Jan Lund
03-29

Jeg har 3 bgrnebgrn
som skal kunne cykle
sikkert til skole, sport
venner m.m

35 2021-  Claus Andersen
03-29

36 2021-  Anitha Danielsen
03-29

37 2021-  Anne-Katrine Binder
03-30




# Dato Navn Adresse Comment E-mailadresse

38 2021~ Britt Tinghuus _ Vi har bgrn, der cykler l_

03-30 Prestegaard gennem viadukten for
at komme i skole,
ligesom mange andre,
men viadukten er smal
og formidler meget
trafik, for det er ogsa
en vigtig forbindelse
for biler. Desvaerre
skaber det meget lidt
plads til de sarbare
trafikanter. Det giver
usikre situationer,
ligesom det pa ingen
made opfordrer folk til
at tage cyklen. Som
foreelder feles det
mere sikkert at kare
sine barn helt i skole,
end at chance den
gennem viadukten. Og
det er drenaergerligt.
En sikker, alternativ sti
mellem. Tulstrup og
Ullered Nord vil,
udover at give
skolebgrn/ALLE
cyklister en sikker
gennemfart, ogsa give
plads og sikkerhed til
andre friluftsaktiviteter
sasom lgbere, og folk
der nyder at ga.

39 2021-  Diana Christensen Jeg skriver under fordi
03-30 det vil give vores bgrn
en sikker vej til
Hillered nar de skal i
skole, til
fritidsaktiviteter mv
40 2021-  Morten Christiansen Vi gnsker en mere
03-30 sikker vej for bgrn og
unge som skal ind til
Hillered
41 2021-  Annemette Pedersen Vi mangler en sikker
03-30 vej til skole for vores
barn
42 2021-  Jesper Wolff
03-30

43 2021-  Anja Reiff
03-30

44 2021-  Brit Damgaard
03-30

45 2021-  Stine Rgmer
03-30

46 2021-  Katia Corholt
03-30

47 2021-  Celina Hgjstram
03-30
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2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021=
03-30

2021-
03-30

2021=-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021=-
03-30

2021-
03-30

2021=-
03-30

2021-

03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

Navn

Sabrina Arvedsen

Karen Pedersen

Rikke Jgrgensen

Nicoline Stausholm

Kristina Schneider

Anne Rasmussen

Anette Larsen

Gitte Siezing Hansen

Elisabeth Gottfredsen

Sandie Nyberg

Freia Kartholm

Malene Baj Dgssing

Hanne Hansen

Jesper Uldall

Jargen Larsen

Claus Maersk

Laila Hansen

Comment

Jeg har bgrnebgrn der
cykler den vej hver dag

Jeg bor i Alsgnderup
og er helt enig i at der
mangler en cykkelsti
for mig og mine barn.

Jeg bor i Tulstrup og
har bgrn der cykler
hverdag

Det har veeret et
problem lzenge, at
badde cykler, gdende
og biler skal igennem
den lille tunnel.

Vi har barn og
barnebgrn i tulstrup
og vi bor selv i Hillerad
vest, og de skal ga i
skole i Hillerad vest




Comment E-mailadresse

min familie og barn,
men er opvokset i
Tulstrup, hvor mine
foraeldre stadig bor. Sa
jeg har den sidste
halvdel af min
barndom cyklet fra
Tulstrup til
Alholmskolen og er
enig i, at det er farligt
for bgrn at cykle nogle
af stederne pa den
straekning. Iseer ved
tunnelen. Nu gnsker
jeg selvfalgelig ogsa,
at mine barn ville
kunne cykle sikkert til
deres mormor i
Tulstrup

# Dato Navn

65 2021-  Julie Bjerring
03-30

66 2021-  Maja Blom
03-30

Jeg har selv barn i
Tulstrup og de skal
kunne komme sikkert
til Hillerad pa cykel

67 2021-  Christina Andersen
03-30

68 2021-  Tobias Bjerring
03-30

69 2021- Ida Kofoed Pedersen
03-30

Jeg skriver under fordi
jeg har familie i
omradet og det er
vigtigt der er trygt for
barnene.

70 2021-  Jennifer Lenfeldt
03-30 Bjgrnbak

Med udvidelse af
ullergdbyen, bar der
genetableres en vej,
eller minimum en
gang/cykelsti mellem
Tulstrup og
Ullergdbyen.

Dette vil bade gare
skolevejen, men ogsa
muligheden for
socialtsamvaer udenfor
skoletiden, langt mere
sikker.

71 2021-  Kirsten Hgjstram
03-30

72 2021-  Jakob Pihl
03-30

73 2021-  Anne Lund
03-30

Jeg skriver under da
jeg haber at Hillered
kommune ogsa vil
prioritere Os i de
omkringliggende sma
byer, sa udvikling ikke
kun sker i Hillered
centrum.
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2021-
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2021-
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2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021~
03-30

Navn

Angelique Broghammer

Christian Battger

Vivi Petersen

Sandra Lehm

Heidi Svaneberg

Caspar Christensen

Kajsa Angesten

Allan Fosborg

Tanja Nystrand

Bjarne Hansen

Rikke Riishgj

Charlotte Cassias

Dalibor Turlikic

Christian Olsen

Malene Hiibner

Charlotte Bgttger

Nevin Nourallah

Comment

Stien har veeret pa
tegnebraettet i mange
ar

Jeg er enig i, at det
ville vaere dejligt at vi
og vores kommende
barn kan komme nemt
og ufarigt til ullerad
og Hillered fra
tulstrup.

Mvh tulstrup borger

Det er sa vigtigt at der
er en sikker cykelsti sa
vores barn kan komm
sikkert frem og tilbage

Det vil vaere godt for
vores bydel
alsgnderup og
tulstrup....

Der er behov for en
sikker “vej" for
bgrnene (og os
voksne)

E-mailadresse
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03-30
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2021-
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2021-
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2021=-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

Navn

Nynne Hansen

Ann Katrine Krebs

Jesper Gartner

Kim Jang Kristiansen

Christian Nielsen

Nicklas Prestegaard

Jannie Henriksen

Tina Amtoft Munkholm

Maj-Britt Willandsen

Rene Pedersen

Jesper Sonne-
Mortensen

Helle Ystrgm

Maria Vejerslev

Charlotte Aaholst

Lise Frederiksen

Martin Tornqvist

Ana Andersen

Comment

Jeg skriver under fordi
jeg gerne vil kunne
cykle/ga hen til min
veninde der bor i
tulstrup.

Vi skal ggre det trygt
og lettere at cykle
mellem Tulstrup og
Ullerad nord

Viadukten er nok
heller ikke den mest
sikre gennemgang for
bgrn og unge - der er
brug for en sikker
skolevej for vores bgrn

fordi det er pakraevet,
da mange fra bade
alsgnderup og tulstrup
skal cykle til
alholmskolen

Fordi det er vigtigt at
kunne feerdes sikkert
rundt pa cykel og
gaben




108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

125

Dato

2021-
03-30

2021-
03-30

2021-
03-30

2021=-

03-30

2021-

03-30

2021-

03-31

2021-

03-31

2021-
03-31

2021~
03-31

2021-
03-31

2021=-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

Navn

Christina Jensen

Marie Schmidt

Anna Jgrgensen

Thomas Olsen

Randi Brack

Camilla Larsen

Kerstin Damgaard

Trine Hansen

Michael Liesk

Mette breum

Mathias Diemer

Dorte Frederiksen

Jette Pedersen

Tine Heldt

Lisbeth Poulsen

Charlotte Madsen

Sine Mathiesen

Kamilla Battger

Comment

Det er da naturligt
med en god og sikker
vej til Tulstrup.

Sa vil min datter fa en
mere sikker vej til
skole

Fordi det giver god
mening at forbinde
byen med en cykelsti
og sa er det bade
sundt og co 2 neutralt

@

Det er vigtigt
adgangen til Ullered
laves sikker

Fordi jeg holder meget
af, alene og sammen
med mine bgrn at
kunne cykle og ga
rundt i kommunen af
sikre
sammenhaengende
stier.

Jeg har bgrn som skal
sikkert i skole




126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

Dato

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021=-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

Navn

Else marie Mark

Jill Bertelsen

Lisa Karmann larsen

Lotte sten Frederiksen

Lene Andreasen

Kristine Christensen

Charlotte Haugaard

Margit Enevoldsen

Allan Dickow

Mikkel Guldfeldt

Bettina Kristiansen

Betty Andersen

Michael Bertelsen

Jacob Thomsen

ark

Comment

Mine barn matte kare
pa de usikre veje og
nu haber jeg at mine
bgrnebgrn far en
cykelsti

Det er hul i huen at
biler ma kere i den
viadukt. Den er lavet til
cykler. At der ogsa er
problemer for bilerne
ma lgses pa anden vis!

Selvfelgelig skal det
veere sikkert at cykle
mellem Tulstrup og
Hillerad - de to bydele
haenger jo naesten
sammen. Sti gennem
den gamle viadukt
kunne veere oplagt.

Hermed opfordring til
at fa forbundet
Tulstrup og ullergd
nord, det vil skabe en
mere sikker hverdag
for alle.

Positiv sideeffekt vil
vaere at flere vil
ga/cykle pa tveers frem
for at tage bilen.

Det her er vigtigt for
vores bgrns sikkerhed!

Jeg er tilflytter til
Tulstrup og agter at fa
barn mens jeg bor her,
de skal kunne faerdes
sikkert og nemt.

Det er pa tide der
kommer en sikker
cykelsti til Hillered




#

140

141

142

143

144

145

146

147

148

149

150

151

152

Dato

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021=-
03-31

2021-
03-31

2021-
03-31

2021~
03-31

2021-
03-31

Navn

Bente Ryborg

Andreas Christensen

Winnie Jergensen

Christa R. Larsen

Jacob Larsen

Johnny Bonde

Stine Dalhoff

Line Johannessen

Ulrich Richelsen

Kirsten Thiemke

Marian Pintilie

Klaus Ehlers

Kirsten Sgvad

Comment

Det er vigtigt at alle
har lige muligheder for
at komme til
indkebsmuligheder,
grgnne omrader,
skole, venner og
kammerater m.m.
uden at skulle ud pa
en stor omvej eller
krydse isteradvejen og
motorvejsforlaengelsen

Jeg har barn der cykler
ruten

Jeg skriver under fordi
det giver mening for
os borgere i Tulstrup
og Alsgnderup at fa en
sikker og direkte
(skole-) vej til Ullerad.
Mine bgrn naede det
ikke - men jeg
keemper for de naeste!

Der skal vaere sikkert
for bagrnene bor i
Tulstrup at cykler til
Sophienborg Skolen

Fordi jeg har talt varmt
for denne
sti/gennemgang i 10
ar +

Mvh.
KEH




153

154

155

156

157

158

159

160

161

162

163

164

165

166

Dato

2021-
03-31

2021-
03-31

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

Navn

Lea Magnussen

Lars Elbrandt

Birte Agger

Daisy Nielsen

Mie Glarborg

Louise Ryborg

Mathias Claésson

Louise Dahl

Mie Gerlach

Lea Rasmussen

Emil Larsen

Louise Lee

Vibeke Olsen

Lene Olsen

Comment

Fordi jeg synes det er
vigtigt at folk kan
faerdes / cykle sikkert
byerne/skolerne
imellem

Jeg skriver under fordi
jeg synes det er en
rigtig god ide, som jeg
selv gik meget ind for,
da jeg boede i
Tulstrup for >20 ar
siden

Der mangler en sikker
forbindelse for

Blade trafikanter,
tulstrup er afskaret fra
Sophienborg / ullered
nord og tunellen ved
enebakken er allerede
etableret. Det ser ud til
arbejdet er igang, men
det er treels at ga
direkte ind i en
stgjvold.

Jeg skriver under fordi
jeg selv bor i Tulstrup
og leenge har gnsket
at der kom en bedre
forbindelse til Hilleregd
pa cykel og gaben

Jeg skriver under fordi
jeg selv bor i Tulstrup
og har to sma barn.




167

168

169

170

171

172

173

174

175

176

177

178

179

180

181

182

183

Dato

2021-

04-01

2021-

04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021~
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

Navn

Mai-Britt Bjerregaard

Diana Nielsen

Rikke Hansen

Tanja Outrup

Mijamaya Sonne

Kika Norberg

Emilie Hagelund

Helsgaun

Tine Hasselbalch

Lena Heegaard

Rasmus Kruse Vibum

Lone Lang

Astrid Devantier

Mette Wolff

Mogens Jensen

Mikael Schaub

Mette Brigsted

Jill @stergaard

Comment

Fordi det er vigtig at
barn og unge har en
sikker skolevej

Det er super vigtigt !

Det er vigtigt

Bedre gang/cykelsti
mellem Tulstrup og
Sophienborg/Ullered
anskes.

Barnene kan faerdes
mere selvstaendigt pa
cykel og CO 2
udslippet daler, nar
foraeldrene ikke skal
kare. Og sa
sikkerheden
selvfglgelig

Jeg flytter til Ullered
Nord til sommer og
har allerede nu undret
mig over der ikke er en
sikker gangsti/cykelsti
- heller ikke fra Ullerad
Nord til Hillered C




184

185

186

187

188

189

190

191

192

193

194

195

196

197

198

Dato

2021-
04-01

2021-
04-01

2021=-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021=-

04-01

2021-

04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

Navn

Rikke Hvornum
Andersen

Peter Langer

Jorgen Lerche Nielsen

Ragid Maarouf

Pernille Egvang

Rasmus Leonhardt

Amalie Mgllegaard

Ann Kristina Sandau

Anemonevej 1, Tulstru

Heidi Nymann
Svendsen

Casper Plambech

Tabita Skov

ED DG

Mette Marck

Lasse Skov

Frans Sgltoft

Comment

Jeg vil gerne sikre at
barn, unge og aldre
kommer sikkert ind til
Hillered. Er selv mor til
2, som jeg gerne vil
have sikkert frem og
hjem <3

Det er vigtigt med
gode muligheder for
bgrn og unge at kunne
komme sikkert og
hurtigt fra Tulstrup til
Ullerad Nord / Hillerad
by.

Onsker at fa en sikker
og nem vej

Mine barn mangler en
sikker cykelsti til skole.

Jeg gnsker cykelstien
etableret sa hurtigt
som muligt.

Det er godt for
bgrnene at have
veninder og venner,
der kan cykle frem og
tilbage. De far god
motion. Og det vil
vaere mere sikkert frem
for befeerdet vej.

Jeg skriver under fordi
jeg mener der bar
veere en ordentlig
asfalteret cykelsti
mellemTulstrup og
Ullered Nord.




# Dato Navn Comment

199 2021- Janne Lunding Olsen
04-01

Det er vigtigt, at de
svage trafikanter kan
feerdes trygt.

200 2021- Jonas Palvig
04-01

201 2021-  Kirsten Dysted
04-01

202 2021-  Kaya Bornak
04-01

203 2021- Morten Madsen
04-01

204 2021- Mads Emil Hansen
04-01

205 2021-  Arne Nielsson
04-01

206 2021- Tallat Renn Shakoor
04-01

207 2021- Helle Alsbaek
04-01

208 2021-  Camilla Fabricius
04-01

209 2021-  Asbjern Klit
04-01

210 2021- Thomas Petersen
04-01

Hillered Kommune ved
flere lejligheder har
lovet flere gang- og
cykel-forbindelser og
bedre adgang til
rekreative omrader i
HELE Hillered...

211 2021-  Ann=Kristin Foss
04-01

Helt enig. Vi skal have
cykelstien tilbage som
i 80'erne, sa Tulstrup
ikke er afskaret.

212 2021-  Anette Kobberg jensel
04-01

For oprettelse af ny
forbindelse, men ikke
for lukning af
nuvarende biltunnel
pa Frederiksveerkgade

213  2021- Hannah Pedersen
04-01

214  2021-  Christina Lund
04-01

215 2021- Leo Remer
04-01

216  2021-  Birgit Marquartsen
04-01




217

218

219

220

221

222

223

224

225

226

227

228

229

230

231

232

Dato

2021-

04-01

2021-

04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-
04-01

2021-

04-02

2021=

04-02

2021-
04-02

2021=
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

Navn

Mia Agervold

Jonas Hansen

Ida Holst

Iben Devantie

Ane R@nn Johansson

Kristina Vellgv

Karin Olsen

Louise Madsen

Camilla Kristensen

Anita Hillmann

Christian Dahl Dahl
Jette Trampedach
Sgrensen

Michala Leonhardt

Bibbi Pernille
Rasmussen

Michelle Elling

Jacob Bertelsen

mark

Comment

Fordi jeg bor i
nabolaget og gerne vil
stotte op om det.

Det er en super ide og
godt for vores bgrn

Jeg skriver under fordi
Hillerad mangler
cykelstiforbindelser

Jeg er netop tilflyttet
og er mildest talt
overrasket over hvor
skidt cykel
forbindelsen til resten
af hillered er.

Er meget imod den
made vi er afskaret fra
Hillerad og den
darlige skolevej til
alholm her udefra.

Sa bernene kan fa en
sikker vej at cykle til
skole/i byen.

Fordi det skal vaere let
at kommer frem og
tilbage mellem
Alsgnderup/Tulstrup
og
Hillerad/Sophienborg
omradet.




233

234

235

236

237

238

239

240

241

242

243

244

245

246

247

248

249

Dato

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021~
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-

04-02

2021-

04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

2021=-
04-02

2021-
04-02

2021-
04-02

Navn

Lone Krag

Annette Viuf

Pernille Diemer

Thomas Jarde

Leif Oxenlegwe

Tibor Poric

Pia Dahlen

Liselotte Junker

Anne-Kirsten Nerholm

Bjarn Kristensen

Tina Vinther

Michaela Vive Hillmann

Michael Bentsen

Susanne Birkmose

Sendergaard

Malaika Chaves

Anne Ryberg

Charlotte Modell

Comment

Jeg skriver under fordi
jeg ofte cykler pa job
pa Hillered sygehus.
Det vil blive en mere
sikker tur.

Omradet er i udvikling
og det er ngdvendigt
at forbedre cykelstier
og infrastruktur aht
fremtiden.

Jeg skriver under fordi
det ikke varer mange
ar for jeg har 2
bagrnebgrn der har
brug for en sikker
skoleve;j til
Sophienborg.

Jeg gar ind for alt
andet end biltrafik

For en ny bedre vej for
barn at komme til
Hillerad pa.

Det er en super genvej

Jeg ensker at bgrn og
unge kan komme
sikkert frem fra
Tulstrup til Ullered
nord.




250

251

252

253

254

255

256

257

258

259

260

261

262

263

264

265

266

Dato

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021=-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021=-
04-03

2021-
04-03

2021~
04-03

2021-
04-03

2021-

04-03

2021=-

04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

Navn

Anne Rosenkilde

Julie Pehrsson

Tina Levstad

Silje Brynildsen

Freja S Anemonv Bruun

Kate Horsbgl

Mette Knudsen

Louise Ggbel

Kirsten Palsson

kirstine daugbjerg

Kim Walther Andreasen

Helle W Larsen

Stinne Oldenburg

Ole Kruhgffer Komdrup

Pia Bertelsen

Ayesha Nielsen

Simon Hvass

Comment

Det er en vigtig ting
og jeg har 2 bgrn

Cykel stier er sikkerhed
for cyklister og for der
faerdes mange bgrn pa
denne straekning.

Jeg skriver under, da
jeg selv er opvokset i
Alsgnderup. Jeg
kender til
problematikken med,
at man skal lange
omveje og tildels
usikre veje. Jeg syntes
det er en fantastisk
ide! Sa nutiden og
fremtidens familier
sikkert og nemt kan
komme rundt.

Det giver rigtig god
mening!

Der er brug for en
sikker, god forbindelse
i vestbyen.

Hillered skal veere en
sikker cykelby for alle

Jeg har boet i tulstrup
og syens det mangler
en cykel sti




267

268

269

270

271

272

273

274

275

276

277

278

279

280

281

282

283

284

Dato

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-

04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

Navn

Line Grgngqvist

Majbritt Raun

Simone Gludsted-
Salomonsen

Allan Mortensen

Pernille Reiff

Sarah Runesten

Tina Schreder

Line Buhl

Camilla Nielsen

Hans Henrik Jensen
Vellev

Malene Dofoz

Anne-Marie Myhre

Thomas Larsen

Flemming Lyngsaa

Nielsen

Anders Hansen

Lisbeth Voetmann

Anja Grgnnegaard

Kristine Eberhardt

Comment

Jeg skriver under fordi
vi tit cykler til min
datters venner, hvoraf
nogen af dem bor i
tulstrup. Vi vil szette
stor pris pa lettere og
mere sikkert at kunne
komme frem og
tilbage.

Jeg vil godt stette
dette da er et reelt
problem

At forholdene til og fra
Hillered er kritisable
fra bade Tulstrup og
Alsgnderup, for store
som sma.

Der skal vaere sikker
trafik for barn.




285

286

287

288

289

290

291

292

293

294

295

296

297

298

299

300

301

302

303

Dato

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021~
04-03

2021-
04-03

2021=-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-03

2021-
04-04

Navn

Monika Skadborg

Mette Hansen

Christian Weile Lehm

Betty Vogelius

Thomas Dofoz

Mikael Vinberg

Louise Hansen

Anja Johansen

Sara Andreassen

Kasper Deruginsky

Steen Bendixen

Kenny Andersen

Morten Pontoppidan

Sussi Larsen

Freja Hougaard

Andreassen

Margith Ehlers Fisker

dorthe lgnfeldt

Linda Bentsen

Janne Schreder

Comment

Al infrastruktur som
kan binde Hillergds
nye og eksisterende
bydele er kaerkomne.

Det skal veere sikkert
at cykle mellem
Tulstrup og Ullergd.
Det geelder ogsa for
skolebgrn fra
Alsgnderup.

Det er ngdvendigt
med cykelstier mellem
de sma landsbyer og
Hillered.

Vi skal skabe tryghed
for vores barn i
trafikken.




304

305

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

Dato

2021-
04-04

2021-

04-04

2021-

04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021~
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

Navn

Tina Andersen

Lis Bendixen

Lene Bielefeldt

Carsten Hjort

Pernille Rolph

Anne Nielsen

Helle Rolandsen

Millie Solgaard

Jargensen

Tanja Andres

Ditte Aagaard

Mette Zikl

Tina Iversen

Mette Larsen

Mads Qwist

Inga Hocke

Chris Fielder

Birgitte Zeiner

Sophie Arent

Nanna Korsholm

Frank Baltzer

Comment

Fordi tunnellen er
trafikeret og ikke
berne venlig

Jeg cykler jaevnligt pa
straekningen

Jeg skriver under for
barnenes sikkerhed

Vi bor i Ullered Nord
og ville meget gerne
kunne komme sikkert
til Tulstrup!

Helt sikkert en
fantastisk ide




324

325

326

327

328

329

330

331

332

333

334

335

336

337

338

339

Dato

2021-

04-04

2021-

04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-04

2021-
04-05

2021-
04-05

2021-
04-05

2021-
04-05

2021-
04-05

2021~
04-05

2021-
04-05

2021-
04-05

2021-
04-05

2021=
04-05

2021-
04-05

Navn

Rikke Jargensen

Pernille kahr

Jacob Rasmussen

Marianne Larsen

Silas Sommerfeldt

Malene Jensen

Jane Fog

Betty Andersen

Nils Sommersel

Lyudmyla Bandrivska

Katja Bandrivska

Heidi Kjeersgaard

Mathilde Olsen

Alberte Christensen

Mette Zeiner

Niels Erik Flensted

Comment

Det er vigtigt at
barnene kan komme
sikkert i skole.

Helt oplagt, at det
giver en bedre
sammenhaengende
struktur og vil fa stor
betydning bade
sikkerhedsmaessigt og
socialt.

Godt initiativ!

Har boet i tulstrup i
mange ar og har
savnet den cykelsti der
har veeret talt om i
mange ar. En cykelsti
vil gere tulstrup mere
attraktiv 74

Da motortrafikvejen
blev lavet blev vi
afskaret fra Hillerad for
cyklister og gaende.
Far havde vi 600m til
Poledomradet, men nu
har vi 6 km.

E-mailadresse




340

341

342

343

344

345

346

347

348

349

350

351

352

353

354

355

Dato

2021-
04-05

2021-
04-05

2021-
04-06

2021~
04-06

2021-
04-06

2021=-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021=-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021=-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

Navn

Mathilde Nielsen

Per Belling

Nikolaj Madsen

Nina lisa Vedtergaard

Benjamin von Westen

Sergei Bailukov

Carsten K. jensen

Emilie Schnoor

Dennis Pedersen

Jens Fjordside Riis

Jeanne Meilstrup

Mathias berggreen

Per Schultz

Christina Miller

Mai-Britt Nissen

Sladana Mirkovic

Comment

Ja

Det ses jo tydeligt at
projektet engang
naesten har veeret
fuldfert, idet vi har
forskellige steder med
anleeg til tuneller.
Synes det er pa tide af
fa aben op og fa
forbundet tulstrup
med Ullergd nord.

Fordi der er behov for
en cykelstk

Det er vigtig med hul i
gennem til Hillered. Vi
betaler skat der.

Cykelturen til Hillered
bliver kortere og
nemmere.




#

356

357

358

359

360

361

362

363

364

365

366

367

368

Dato

2021-
04-06

2021-
04-06

2021=
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-06

2021-
04-07

2021-
04-07

2021-
04-07

2021-
04-07

2021-
04-07

2021-
04-07

Navn

Peter Sonne Klint
Petersen

Trine Hansen

Rie Bage

Daniella Sjostréom

Flemming Thornaes

Pernille Volquardsen

Laura Cecilie
@stergaard

Carsten Bo Hansen

Martha Wickens

Mads Ibsen

Lisbeth Hede

Michael Heegaard

Rikke Gerdes

Adresse

Comment

Det er det eneste
rigtige.

Har vaeret topscorer i
Alsgnderup i mange
ar, og karer tit mellem
tulstrup og ullergd.

Der mangler en
ordentlig cykelsti

Bor i lokalomradet

Jeg er tilflytter til
Tulstrup. Jeg @nsker
for mine fremtidige
bgrn, at de har en
sikker og nem vej til
Hillered, da
mulighederne i
Tulstrup (Ikke pa
nuvaerende tidspunkt i
hvert fald) har gode
institutionsmuligheder
for seerligt de aeldre
bgrn. Derudover vil
det ogsa gere
tilvaerelsen lettere for
mange beboere i
Tulstrup, der gnsker at
kunne tilga
indkebsmuligheder
nemt pa cykel (selvom
dremmescenariet ville
vaere en vej direkte til
Ullergd)

Det er vigtigt at binde
byerne sammen

Jeg er en del af
Hillered

E-mailadresse




369

370

371

372

373

374

375

Dato

2021-
04-08

2021-
04-08

2021-
04-08

2021-
04-08

2021-
04-09

2021-
04-10

2021-
04-11

Navn Adresse

renekjeldsen@yahoo.dk
Kjeldsen

Tove Lykke

Victor Kuitse

Nina Winther Mller

Inga Sommer

Evy Sommer

Pernille Oxlund

Comment

Det er vigtigt at alle
kan fale sig trykke i
trafikken. Bade gamle
og unge.

Vi behaver ikke flere
dyre motorvej men
gerne bedre forhold
for cyklister. Det giver
ikke bare mindre
forurening , men ogsa
en sundere levevis.

Sa dejligt at se at
nogen initiativet til det

, tak 2

Da vi selv har
forbindelser til
Sophienborg synes jeg
det ville vaere sa godt
endelig at have en
sikker cykelsti derover.

Det giver godt mening
med en sikker cykelsti,
da vi ogsa har kontakt
til Sophienborg
omradet.




# Dato Navn Adresse Comment E-mailadresse

376 2021- Jesper Fogt Nielsen Alt hvad der kan binde
04-13 omrader sammen via

trampestier og
cykelforbindelser er
jeg stor tilhaenger af.

Serg for at skiltning
felger med. Herunder
ogsa med input fra de
som bergres. Fx at
cykler eller lgse hunde
frabedes pa
pagaelende sti, hvis det
(eller andet) matte
vaere et issue.

Stier til gdende og
cyklister er co2netralt
og ngdvendigt for
klimaet. Samtidig
loftes
herlighedsvaerdien for
alle, at det bliver
muligt at komme
rundt i naturen, vaek
fra veje og biler. Det
ger omradet attraktivt
og lokker tilflyttere til
omradet.

377 2021- Marlene Riise
04-17

Fordi barns sikkerhed
skal prioriteres og det
kan kun ga for
langsomt

378 2021- René Thorning
04-25

379 2021- Kitte Lyhne=Nielsen
04-29

Der mangler vandre-
og cykelstier i omradet
til skov/natur og skoler
fra Tulstrup.

380 2021- Birgitte Andersen
04-29

Jeg er enig®@

381 2021- Lars Christoffersen
04-30

Bor i bendstrup, syntes
cykel turen er farlig
over istergdvejen.

382 2021- Vibeke Christoffersen
04-30

Bor selv Nord for
Hillered og har sgn
boende i Hillergd.
Gode stisystemer er
essentielle for sikker
og gren trafik for
Hillerads borgere.

383 2021- Michael Sewohl
04-30

Jeg skriver under pa
dette, fordi det er et
super godt initiativ du
tager her!

384 2021- Ole Johansen
04-30




385

386

387

388

389

390

391

392

393

394

395

396

397

398

399

400

401

Dato

2021-
05-01

2021-
05-01

2021-

05-02

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-07

2021-
05-08

2021-
05-08

2021-
05-09

2021-
05-10

2021-
05-11

2021-
05-11

Navn

Martin Jacobsen

Jeanne Margaard

Kristian Jensen

Iben Pedersen Devantie

Kaspar Devantie

Anja Hag

Cathja Lind

Bo Devantie Pedersen

Annelee Lorenzen

Nicolai Andersen

Louise Jakobsen

Henriette Hougaard

Palle Hoj

camilla larsen

Mette Kjaer

Morten Winther Bothe

Jannie Winther Bothe

Adresse

Comment

Sikker gang og
cykelvej mellem
omraderne.

Let fremkommelighed
uden brug af bil.

Jeg finder det vigtigt
med en sikker og og
let vej

Jeg bor i tulstrup og vil
vaere fantastisk for os
alle herude og ikke
mindst vores bgrn

Vi krydser jaevnligt den
farlige istergdve;..

mine bgrn gar i skole
pa Sophienborg.

De er hos os 4dage
hver 2.uge og skal
cykle 20min hele vejen
uden om via
frederiksvaerksgade.

Der mangler virkelig
en sikker vej for
bgmene der pendler til
og fra Tulstrup.

Det er helt rigtig og pa
tide Jl




#

402

403

404

405

406

407

408

409

410

411

Dato

2021-
05-11

2021-
05-13

2021-
05-14

2021~
05-21

2021-
05-21

2021~
05-21

2021-
05-23

2021-
05-28

2021-
11-08

2021=
11-08

Navn

Torben Kjeer

Christina Jensen

Helle Rasmussen

Alice Mgller

Monica Mgller

Marian Mgller

Laura Schenweller

Devantie

Didde Elbaek

Ann Louise Baye

Jargen Larsen

Comment

Jeg er fuldstaendig
enig i udsagnet om at
Tulstrup er afskaret fra
Hillered, pa den ene
side af Hillerad
motorvejens
forleengelse og pa den
anden side af
Isteradvejen. Det er
uacceptabelt, at
Hillered kommune
ikke for ar siden har
adresseret dette
problem.

Vi gnsker at komme
lettere og sikre til
Hillered. Bade for bgrn
og voksne. Det er idag
en lang vej til Hillered,
hvor man ikke er sikker
nar ens barn skal cykle
selv..

Tilflytter i Tulstrup og
vil rigtig gerne kunne
benytte mig af en
cykel/gangsti til
Hillered by

Jeg overvejer at flytte
til Tulstrup med min
mand og barn, og
tilgangen til Hillerad
betyder meget for
vores beslutning om at
flytte dertil.
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