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Spergsmal

Kan ministeren bekrafte, at en diesellastbil pa 8 ton totalvaegt uden partikelfilter koster
3.200 kr. om aret i afgift, mens en diesellastbil pa 3,5 ton totalvaegt med partikelfilter,
som korer lengere pd literen, koster 14.000 kr. om dret i afgift? Og i sd fald hvad er
ministerens holdning til, at en vognmand palaegges en storre afgift ved at eje en mete
miljorigtig lastbil?

Svar

Det skal indledningsvist bemarkes, at et koretoj kun betragtes som en lastbil, safremt to-
talvagten er over 3.500 kg, mens der ellers er tale om en varebil. Det legges derfor til
grund, at den af sporger omtalte diesellastbil pa 3,5 ton totalvaegt med partikelfilter reelt
identificeres som en varebil i afgiftsmassig sammenhzaeng.

For lastbiler betales der en arlig vaegt- og udligningsafgift. Det fremgér af vagtafgiftslo-
ven, at en dieseldreven lastbil med hojst to aksler med en totalvegt mellem 7.001-8.000
kg betaler 2.052 kr. 1 vaegtafgift samt 1.150 kr. i udligningsafgift, hvilket samlet giver 3.202
kr. 1 afgifter om aret.

Varebiler, der er registreret forste gang efter den 18. marts 2009, betaler ejerafgift efter
breendstofforbrugsafgiftsloven. Ejerafgiften er for nye biler differentieret efter gram CO»
udledt pr. kilometer. Det er muligt, at en dieselvarebil med en totalvegt pa 3.500 kg sam-
let skal betale en atlig ejer- og udligningsafgift pd 14.000 kr., hvilket dog athanger af bi-
lens COs-udledning. Safremt en dieselvarebil betaler en arlig afgift pd over 14.000 kr., vil
det indebare en COz-udledning pa mindst 290 gram CO» pr. km, svarende til en brend-
stofeffektivitet pa ca. 9-10 km/L.

Afgifterne pa lastbiler er siledes lavere end afgifterne pa varebiler, hvilket bl.a. skyldes
hensynet til erhverv. Afgifter pa varebiler skal dog ogsa ses i sammenhang med afgifterne
pé personbiler, da varebiler i en rekke tilfeelde er naere substitutter. Derudover skal den
lavere udligningsafgift ses i lyset af, at der for lastbiler ikke vurderes at vere samme ben-
zindrevne alternativer, som det er for varebilet.

For dieseldrevene varebiler uden godkendt partikelfilter betales der desuden et tilleg pa
1.000 kr. arligt. Der er intet tilleg for partikeludslip for diesellastbiler med en totalvagt
over 3.500 kg, hvorfor der ikke er nogen afgiftsmassig forskel pa lastbiler med og uden
partikelfilter. Det skal bl.a. ses i lyset af, at de dansk indregistrerede lastbiler er i konkur-
rence med udenlandske lastbiler. Safremt danske diesellastbiler skulle betale afgift for
manglende partikelfilter, vil det forvarre deres konkurrenceevne. Indforelsen af en tilsva-
rende afgift, der ogsa gzlder for udenlandske lastbiler 1 Danmark, vurderes at indebzre
betydelige administrative og kontrolmaessige omkostninger.

Endeligt bemarkes det, at aftalepattierne bag Aftale om gron omstilling af vejtransporten blev
enige om, at Danmark fra 2025 treeder ud af samarbejdet om eurovignetten (vejbenyttel-
sesafgiften) mhp. at indfore en CO»-differentieret kilometerbaseret vejafgift for lastbiler.
Afgifter pd lastbiler er i dag fastsat betydeligt under de samfundsekonomiske
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omkostninger, som opstir gennem lastbilernes slid pa infrastrukturen, ulykker, stoj, luft-
forurening, bidrag til trengsel og udledning af CO;. Derved vil der vare vesentlige sam-
fundsekonomiske fordele ved at indfore en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler. Den
nye afgift vil siledes vaere malrettet lastbilernes COz-udledning, og mere miljorigtige last-
biler vil tilgodeses afgiftsmassigt.
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