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Talemanuskript til brug for samrad den 3. februar 2022

Samradssporgsmal K

”Vil ministeren fremlagge tallene for CO2-udledningen i anleegsfasen fra projekterne i
Infrastrukturplan 2035, og vil han forklare, hvorfor tallene ikke blev fremlagt for Folketinget
med bemarkninger om, at de var forbundet med usikkerheder?

Samradssperger er Anne Valentina Berthelsen (SF).

Besvarelse

e Tak for spargsmalet.

e Jeg vil indledningsvist svare pa den forste del af
spergsmalet, hvor der spoarges til, at om jeg vil fremlaegge
tallene for CO2 fra anlaeg af projekterne i

infrastrukturaftalen.

o I forlengelse af droftelserne pa samradet lige for, kan jeg
oplyse, at hele forligskredsen bag infrastrukturaftalen har
faet tilsendt det materiale, som Ingenigren har faet
aktindsigt i. Det gaelder ogsa de tal om CO2 fra anlaeg, som
indgik i det forberedende materiale i forbindelse med

infrastrukturaftalen.

e I forbindelse med mit svar pa transportudvalgsspergsmal
183, som blev stillet af Henning Hyllested, har jeg udleveret

de samme tal til Folketinget.
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De forespurgte tal er altsa fremlagt for Folketinget.
Betenkelighederne omkring tallene er fortsat de samme,

som jeg redegjorde for i forrige samrad.

Herefter kan jeg besvare anden del af samradsspergsmalet

om, hvorfor tallene ikke blev fremlagt i forste omgang.

Som naevnt var den faglige vurdering forud for
infrastrukturforhandlingerne, at tallene om CO2 fra anlaeg
ikke var tilstraekkelig konsoliderede og robuste nok til at

blive fremlagt.

Jeg vil naturligvis gerne gentage min beklagelse i forhold til
processen. Jeg burde have inddraget ordfererne i de

bagvedliggende overvejelser om kvaliteten af tallene.

Jeg vil bestraebe mig pa fremover at fremlaegge tal, ogsa nar

disse er forbundet med usikkerhed.

Hvis vi nu skal se fremad, sa pagar der et vigtigt — men
ogsa meget kompliceret arbejde — med at fa konsistente og
retvisende opgorelser af indlejret CO2 i anlaegsfasen. I den
forbindelse er det vigtigt at vaere opmarksom pa, at der

forskel pa, hvor langt vi er naet med de forskellige
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vejprojekter, og at der er forskel pa forholdet mellem vej og

bane.

For visse vejprojekter, hvor der er gennemfort nye VVM-
undersggelser, er tallene for indlejret CO2 rimelig sikre.
Derfor er der ogsa tal om CO2 fra anlaeg i de
anlaegslovforslag for vejprojekterne, som jeg agter at

fremseette 1 den kommende tid.

Men der er ogsa vejprojekter, som ikke er undersogt pa
samme niveau. Eksempelvis er der projekter, hvor vi har
mattet tage udgangspunkt i forundersggelser af eeldre dato.
Vi vil fremadrettet fortsaette med at arbejde pa en metode
til at kvantificere den usikkerhed, der geelder for opgerelsen

af den indlejrede CO2 i disse vejprojekter.

Vi har desuden det problem, at vi ikke kan sammenligne pa
tvaers af vej- og baneprojekter. For baneprojekterne er det
ikke kun modellen, der er en udfordring. Det er ogsa de

input, som der skal til.

Frem mod sommer arbejder vi nu pa at handtere
udfordringerne. Dette med henblik pa, at vi til efteraret i
2022 skal kunne fremlaegge et samlet overblik over CO2-

udledningen fra de projekter, som indgar i
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infrastrukturaftalen. Og et samlet overblik som vi skal
kunne sta pa mal for. Vel at maerke ikke en CO,-effekt men

en opgarelse.

Jeg kan supplerende oplyse, at Susanne Zimmer har stillet
transportudvalgsspergsmal 133 om en opgarelse over de 10
vejprojekter fra infrastrukturaftalen, som pavirker CO2-

udledningen mest.

Til brug for besvarelsen af spergsmalet har jeg bedt
Vejdirektoratet om at anvende den nyeste udgave af
klimavaerktgjet InfralL.CA til at bidrage med de nyeste tal,
som kan produceres. Jeg agter at besvare dette
udvalgsspergsmal, sa snart Vejdirektoratet har tallene. Det

vil ske inden for kort tid.

Som oplyst pa samradet lige for, er der derudover lagt en
tidsplan for det videre arbejde med at forbedre vores
veerktajer, metoder og viden, nar det handler om opgorelse

af indlejret CO2 i1 anlaeg.

Den vil jeg kort gennemga mundtligt her og sende til

udvalget pa skrift umiddelbart efter samradet.
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e For det forste: Frem mod sommeren i ar vil vi forsat
arbejde med at forbedre den model, der skal kunne give os

konkrete, retvisende tal for indlejret CO2 i anlaegsfasen.

e Det betyder konkret, at Transportministeriets departement,
Banedanmark og Vejdirektoratet blandt andet vil arbejde
med at inkludere den teknologiske udvikling i
Banedanmarks modelunderstgtning. Samtidig skal
konsistensen mellem Banedanmarks hidtidige
datagrundlag og baneprojekter i InfraLCA endeligt

konsolideres.

e For det andet: Nar det arbejde er faerdiggjort — forventeligt
altsa til sommer - kan det egentlige arbejde frem mod at
kunne opgore den samlede CO2-udledning fra
anlaegsprojekter begynde. Jeg forventer, at dette arbejde

kan paga i 2. halvar 2022.

e Det betyder altsa kort sagt, at vi til efteraret kan forvente at
have den samlede tabel med et konsolideret skgn for CO2-
udledningen i anlaegsfasen af alle infrastrukturplanens

projekter.

e For det tredje: Malet med at udvikle ovenstaende tal er

blandt andet, at vi skal kunne indarbejde CO2-krav i udbud
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af bade vej- og baneprojekter. Ogsa det arbejde, vil jeg

gerne give en status pa og en prognose for.

e Vejdirektoratet arbejder lobende med at gore deres udbud
mere gronne gennem konkrete krav. Vejdirektoratet
forventer saledes allerede i 2022 at afprove forskellige
klimatiltag som pilot-forseg, i forste omgang sandsynligvis
pa mindre projekter. I de kommende ar er det hensigten pa
baggrund af de indhgstede erfaringer at rulle ud i storre

skala.

e Banedanmarks tidsperspektiv for at gennemfgre gronne
udbud er under forberedelse. Hvornar de kan udbydes, er

under afklaring.

e Tak for ordet.



