Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 18. januar 2022 stillet mig folgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 184:

Vil ministeren kommentere henvendelsen af 16/1-22 fra Mogens
Nygaard Christoffersen vedrerende togulykken pa Storebaelts-
broen, jf. TRU alm. del - bilag 142?

Svar:

Havarikommissionen har gennemfort en grundig analyse af den
tragiske ulykke pa Storebelt den 2. januar 2019, som blev offent-
liggjort med rapporten den 18. december 2019.

Havarikommissionen har den 13. januar 2022 offentliggjort sin
rapport med en analyse af haendelsen den 13. januar 2021, hvor en
trailer pa et DB Cargo godstog sad last ved passage af Storebzlt.

Samlet set har Havarikommissionen gennemfert grundige analyser
af karslen med gods pé jernbanen over Storebzlt. Det er pa bag-
grund af disse undersggelser, at det er blevet opdaget, at problemet
med trailere, der sidder uforsvarligt fastspaendt, ikke udelukkende
skyldes fejl ved laesningen, men ogsa beror pa problemer ved det
anvendte materiel.

Hendelser med ulaste trailere begreanser sig ikke kun til Danmark.
Der er ogsé set lignende haendelser andre steder i Europa. Det har
dog i Europa tidligere veeret opfattelsen, at haendelserne alene skyl-
des lessefejl. Jeg er sdledes enig med Mogens Nygaard Christoffer-
sen i, at der har vist sig at vare en storre risiko forbundet med trai-
lerne end tidligere antaget.

Jeg er derfor ogsa tilfreds med, at vi fra dansk side i europeisk regi
har gjort, og stadig gar, opmaerksom p4, at problemerne med lase-
skamler pa lommevogne ikke kun skyldes menneskelige laessefejl.
Dette for at fa indfert faelleseuropaeiske lgsninger pa problemet.
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Da banegodsbranchen i Danmark i hgj grad er praeget af transit-
karsel, der benytter udstyr som godkendes i andre EU-lande, kan
problemet kun kommes til livs med en faelleseuropeeisk lgsning.
Det har dog veeret en sveer kamp, da andre lande og det Europeei-
ske Jernbaneagentur (ERA) hidtil ikke har anerkendt det som et
problem. Med Havarikommissionens rapport om haendelsen den
13. januar 2021 tyder det dog nu p4, at der fra europzisk side er
begyndt at komme en erkendelse af, at tilfaelde med ulaste trailere
ikke kun skyldes laessefejl. Anbefaling nr. 1 i Havarikommissionens
rapport gar ogsa p4a, at ERA skal sikre entydige regler for vertikal
fastholdelse af trailere pa lommevogne.

Da de felleseuropaiske sikkerhedsregler for nuveaerende ikke tager
hojde for problemet med lommevogne, hvor traileren ikke sidder
forsvarligt fastspeendt, har vi i Danmark vaeret nedt til at indfere
nationale tiltag for at opretholde sikkerheden.

Disse tiltag fremgéar af Trafikstyrelsens pabud af 20. april 2021. I
pabuddet indgar bl.a. et krav til, at traileren skal veje minimum 14
tons ved passage af Storebzlt, da der ikke er sikkerhed for, at ldsen
kan holde traileren fast. Derudover er den pagaldende lasetype for
hendelsen den 13. januar 2021 forbudt at bruge til transport af
gods i Danmark, og der er pdbud om, at godsoperatgrer skal doku-
mentere, at den anvendte skammeltype er velegnet som sikker og
tilstraekkelig l&s i forhold til fastgerelse af trailere pa lommevogne.

Tiltagene er til gene for godsoperatererne, da det gor det dyrere og
mere besverligt at fragte gods pa banen, men de er indfert i erken-
delsen af, at de nuvaerende europiske sikkerhedsregler ikke er til-
straekkelige.

Jeg forventer selvsagt, at DB Cargo, som har ansvaret for de rele-
vante godstransporter over Storebzlt, tager deres ansvar pa sig og
sikrer, at transporterne foregar sikkerhedsmaessigt fuldt forsvar-
ligt.

Samtidig skal Trafikstyrelsen — som er uathangig sikkerhedsmyn-
dighed for jernbanen — folge op pa Havarikommissionens rapport
om handelsen, og mit ministerium folger Trafikstyrelsens videre
handtering af sagen teet. Det omhandler saerligt, at styrelsen skal
implementere en raekke nye tilsyn med godsjernbanevirksomhe-
der, herunder ogsa uanmeldte tilsyn. Herudover vil ministeriet fo-
retage et review af Trafikstyrelsens handtering af inspektionssagen
med DB Cargo Scandinavia A/S.
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I betragtning af banegodstransporternes internationale karakter er
der dog ingen tvivl om, at det rigtige vil vaere at finde en faelleseu-
ropisk losning.

Med venlig hilsen
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