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Hgringssvar/indsigelse mod forslag til anlaegslov for en 3. Limfjordsforbindelse

Folketingets Transportudvalg

Etablering af en motorvej over gen Egholm er et betaenkeligt projekt, som vil have en raekke
negative konsekvenser, herunder udbredt trafikstgj, der ikke fuldt ud er belyst i VVM-
redeggrelsen, og belastning af ubergrt natur. Men ikke mindst den fraveerende langsigtede Igsning
pa de trafikale problemer ved Limfjordstunnellen, idet der efter en relativ kort arraekke vil veere
samme trafikmaengde og dermed traengsel i den eksisterende tunnel og dens tilslutningsanlaeg.

At projektet ikke effektivt Igser de trafikale udfordringer, afspejles i Vejdirektoratets
samfundsgkonomiske analyse, der kun lige balancerer pa rentabilitet, og som ville veere negativ,
safremt man indregnede CO2 udledningen fra anlaegsprojektet. Projektet er meget dyrt, og den
lokale arbejdsudbudsgevinst er mindre end det nationale tab pa arbejdsudbudsforvridning grundet
den store investering. Der er altsa ikke dokumenteret veesentlige lokale udviklingsperspektiver, der
kan begrunde en sa stor investering eller ignorering af miljgmaessige udfordringer.

| analyserne af 3. Limfjordsforbindelse er der i tidligere faser undersggt forskellige alternativer,
men ikke en ny vejforbindelse til Aalborg Centrum fra E45. Samtidigt foreligger der kun en
detaljeret trafikmodelberegning for en motorvej vest om Aalborg over gen Egholm. | forhold til
VVM-direktivet mener vi ikke, at man med rimelighed kan sige, at beslutningsgrundlaget
klarlaegger alternative Igsninger. Saerligt vil vi foresl3, at fglgende alternativ vurderes pa lige fod,
inden den endelige beslutning traeffes.

En ny vejforbindelse til Aalborg Centrum fra E45

Den tredje Limfjordsforbindelse er primaert affgdt af behovet for en aflastning af den eksisterende
Limfjordstunnel gst for Aalborg, hvor traengsel, kgdannelse og jaevnlige uheldssituationer
vanskeligg@r planleegning af ture i myldretiden.

Dette behov vil som alternativ til Egholmforbindelsen kunne varetages af en ny vejforbindelse til
Aalborg Centrum fra E45 i form af en 4-sporet tunnel under Limfjorden umiddelbart vest for den
nuveaerende, hvorved lokaltrafik til og fra Aalborg C kgrer i denne og den nuvaerende
motorvejstunnel forbeholdes trafik pa E45.

Problemet med Egholmforbindelsen er, at motorvejen vest om byen i mange sammenhange er en
omvej for mange bilister. De fleste bilister vil derfor fortsat kgre gennem den eksisterende tunnel,
hvor trafikken i Igbet af et arti efter anlaeggets abning vil stige til det nuvaerende niveau. Dette
dokumenteres af Vejdirektoratets trafikberegninger. Herefter vil der vaere samme traengsel og
antal uheld som i dag. Problemet med E45 er blandt andet, at udfletningerne ligger for teet i
forhold til moderne krav til motorveje, jf. Vejreglerne. Det gaelder iszer udfletningen ved
Kridtsvinget syd Limfjorden.



Samtidigt inddrager Egholmforbindelsen hidtil ubergrte naturomrader, ikke mindst pa Egholm og i
@steradalen og skaber stgj pa campingpladser, i lystbadehavne og ved naturstier hen langs
Limfjorden. Denne stgjbelastning er slet ikke inddraget i den seneste VVM redeggrelse, da stgj ved
friluftsanleeg og naturomrader ikke indgar i VVM redeggrelsen, ligesom redeggrelsen kun har
regnet pa stgj op til 1 km afstand fra vejen, selvom stgj i denne afstand i vidt omfang er over
graenseverdien.

Endvidere er projektet meget dyrt og har en ringere samfundsgkonomi end de andre projekter i
den nationale infrastrukturplan. Projektets sakaldte nettonutidsveerdi er sa beskeden, at
samfundsgkonomien ville vaere negativ, safremt man ogsa indregnede den store CO; udledning fra
anlaegsprojektet.

Projektet er omtalt som et regionalt udviklingsprojekt i infrastrukturplanen, og det giver da ogsa
ifglge Vejdirektoratets seneste samfundsgkonomiske analyse en arbejdsudbudsgevinst pa 411 mio.
kr. i projektets levetid. Det vil etableringen af ekstra trafikal kapacitet ved den nuvaerende
Limfjordstunnel ogsa ggre. Men samtidigt medfgrer investeringen i en forbindelse over Egholm et
tab i resten af landet som fglge af den sakaldte arbejdsudbudsforvridning pa 712 mio. kr. grundet
den store investering.

Vores alternative forslag er en ny 4-sporet tunnel umiddelbart vest for den eksisterende
Limfjordstunnel med udfletning lige nord for Limfjorden. Den nye vej fgres direkte op i den 4-
sporede @stre Alle imod Aalborg C. Den eksisterende motorvejsudfletning ved Kridtsvinget
nedlaegges, og motorvejen udvides til 6 spor syd for Limfjorden, hvorved den store flaskehals her
fiernes, idet kapaciteten dermed udvides med mindst 50%. Nord for tunnelen udvides antallet af
spor ogsa, sa flaskehalsen fjernes her.

Trafik mod Aalborg C udggr ca. 30 % af den samlede trafik i Limfjordstunnellen. Nar denne trafik far
sin egen tunnel er der god plads til trafikken pa E45 i den “gamle” Limfjordstunnel.

For yderligere at reducere risikoen for uheld og traengselsproblemer pga. for teetliggende
udfletningsanlaeg foreslas afk@rslen Borgmestersvinget nedlagt, sa trafikken i stedet skal benytte
Sundsholmen / Forbindelsesvejen. Yderligere foreslas den eksisterende udfletning mod Buet midt i
den store motorvejsudfletning ombygget og suppleret med en ny motortrafikvej direkte til
Vadum/Jammerbugt.

Som en ekstra bonus til Aalborg kan der blive rad til en ny vejforbindelse fra E45 til Aalborg Center
Syd, som i mange ar har vaeret pa byens gnskeseddel.

Hele det nye projekt vurderes til “kun” at koste ca. 4,5 mia. kr., hvilket udggr en betydelig
besparelse i forhold til Egholmforbindelsens 7 mia. kr.

Samlet set vil vores forslag fgre til en mere omkostningseffektiv Igsning pa de daglige trafikale
udfordringer omkring Aalborg, samtidigt med at der ikke er store miljgmaessige gener.



Lokalt er der flere varianter af forslaget, som vi har udarbejdet uafhangigt. Disse er fremsendt til

VD som bilag. En naermere analyse af dette hovedalternativ vil kunne klarleegge den bedste variant
af projektet.
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