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Spergsmal

Finansministeriet anbefaler, at ressortministeriernes analyser baserer sig pd en reekke nog-
letal, jf. notatet ”"Noglekatalog” af 2. marts 2021 offentliggjort pa Finansministeriets
hjemmeside. I kataloget henvises der til andre ressortministerier m.v. for oplysninger om
gxldende ressortspecifikke nogletal. Det gzlder bl.a. transportokonomiske enhedspriser
fra DTU. Trangselsomkostningen (pr. km) i de Transportekonomiske Enhedspriser blev
i august 2020 opdateret pd baggrund af et arbejde i Vejdirektoratet. Trangselsomkostnin-
gerne er generelt hojere end tidligere.

Af Skatteokonomisk Redegorelse fra oktober 2021 fremgar det pa s. 268 af boks 8.3, at
Skatteministeriet i deres analyse tager udgangspunkt i de eksterne omkostninger, som Bill-
kommissionens delrapport 1 byggede pd. Af bilag 10 i ”Delrapport 1 Veje til en gron bil-
beskatning” fra september 2020 fremgar det, at Bilkommissionen ikke havde tid til at ind-
arbejde de nyeste trengselsomkostninger fra august 2020.

Vil ministeren bekrefte, at Skatteministeriet i analyserne i Skatteokonomisk Redegorelse
ikke har anvendt de nye og generelt hojere treengselsomkostninger fra august 2020. I for-
lzengelse heraf bedes skatteministeren redegore for, om Skatteministeriet generelt i analy-
ser m.m. fremover vil basere sine analyser pa de senest opdaterede transportekonomiske
enhedspriser?

Svar
Inden for de seneste dr har flere forskellige analyser vist en betydelig variation i estima-
terne for de eksterne omkostninger ved kersel.

I analyserne er det forsogt at fastlegge storrelsesordenen pa de eksterne effekter ved kor-
sel, herunder ved differentiering efter tid og sted for korslen samt drivmiddel. Blandt an-
det har De Qkonomiske Rid inden for de seneste dr praesenteret to sidanne analyser.! Ana-
lyserne varierer betydeligt i deres estimater for de eksterne omkostninger knyttet til bil-
korsel.

DMOR konkluderer i deres nyeste analyse fra 2021, at de eksterne omkostninger forbun-
det med privatbilismen overordnet set er af en storrelsesorden, der betyder, at afgifterne
er nogenlunde pd samme niveau som de eksterne omkostninger, jf. svaret pa SAU alm. del —
spm. 158. Tidligere opgorelser har omvendt vist, at beskatningen af konventionelle biler
overstiger de eksterne omkostninger ved korsel med 30-60 pct. (7 DMOR Okonomi og
Mifjp 2018), og at de dermed er overbeskattet ift. deres eksterne omkostninger.

De store @ndringer, der er sket i konklusionen vedr. beskatningens karakter mellem de
forskellige analyser, giver anledning til grundigere at undersoge forskellen i metoder og
folsomheder i de enkelte analyser.

Der planlegges derfor nedsat en tvaerministeriel arbejdsgruppe, der bl.a. har til formal at
kortlegge enhedsvardier for de eksterne omkostninger tilknyttet bilkorsel. Skatteministe-
riet, Transportministeriet og Finansministeriet vil deltage i arbejdsgruppen.

De Okonomiske Rad (2018), ”Okonomi og Miljo 2018” og De Okonomiske Rad (2021), ” Okonomi og Miljo 2021
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I Skatteokonomisk Redegorelse 2021 er de eksterne omkostninger opgjort af DMOR i
2018 lagt til grund, hvilket ogsa indgik i Bilkommissionens arbejde, jf. svaret pa SAU alp.
del — spm. 158.
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