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Offentligt



Indledning

Vejdirektoratet gennemfgrte i 2020 en forundersggelse af udbygningsmuligheder for
Amagermotorvejen. Det fremgar af Infrastrukturplan 2035, at motorvejen skal udbygges, og at
anlaegsarbejdet forventes at blive igangsat i 2024. Det fremgar ogsa, at vejprojektet skal tage
udgangspunkt i forundersggelsens udbygningslgsning 2. | forbindelse med infrastrukturplan 2035
blev det ligeledes aftalt at forbedre kapaciteten pa nabostraekningerne; Motorring 3 og
@resundsmotorvejen.

Med det udgangspunkt har Vejdirektoratet indledt skitseprojektering og en
miljgkonsekvensvurdering. Miljgkonsekvensvurderingen belyser mulighederne for at forbedre
fremkommeligheden pa Amagermotorvejen og vejbetjeningen af Avedgre Holme samt
mulighederne for at begraense stgjpavirkningen af boligomraderne langs motorvejen. |
miljgkonsekvensvurderingen beskrives de afledte effekter af sdvel anleegsarbejdet som
anvendelsen af den udbyggede motorvej. Miljgkonsekvensvurderingen skal herunder belyse
konsekvenserne af vejprojektet og eventuelle varianter i forhold til miljg, gkonomi, lokal trafik og
naboer. Tilsvarende skal miljgkonsekvensvurderingen sikre, at vejprojektet bedst muligt tilpasses
omgivelserne og pavirker mennesker og miljg mindst muligt. | den forbindelse indgar
stgjpavirkning og muligheder for reduktion heraf som et seerligt fokusomrade.

Miljgkonsekvensvurderingen indledtes med en offentlig idé- og forslagsfase i perioden 20. april til
20. maj 2022. Her fik borgere, trafikanter, myndigheder, virksomheder og interesseorganisationer
mulighed for at komme med idéer, forslag og synspunkter, der kan indga i det videre arbejde. Til
formalet udviklede Vejdirektoratet en informationsfolder om idé- og forslagsfasen, som kan laeses
pa www.vd.dk/amagermotorvejen.

| forbindelse med den indledende idé- og forslagsfase blev der afholdt et borgermgde den 5. maj
2022 i Frihedens Idraetscenter, hvor Vejdirektoratet orienterede om miljgkonsekvensvurderingen,
og lyttede til forslag og bemaerkninger fra de mere end 200 deltagere.

Vejdirektoratets fremlaeggelse blev optaget pa video, som kan ses pa
www.vd.dk/amagermotorvejen. Her kan du ogsa se praesentationsmateriale fra borgermgdet.

| forleengelse af borgermgdet 5. maj afholdt Vejdirektoratet et abent hus-arrangement den 17.
maj, hvor der var mulighed for at drgfte synspunkter, forslag og idéer til
miljgkonsekvensvurderingen, stgj- og naturforhold, vejprojektet, ejendomsforhold,
trafikberegninger m.v. med Vejdirektoratet og tilknyttede radgivere. Omkring 100 borgere mgdte
frem til arrangementet.

Mgdedeltagernes input, spgrgsmal og kommentarer indgar i Vejdirektoratets skitseprojektering og
miljgkonsekvensvurdering af vejprojektet.

Ved afslutningen af idé- og forslagsfasen 20. maj 2022 havde Vejdirektoratet modtaget taet ved
500 skriftlige hgringssvar. Dette dokument sammenfatter hgringssvarene, praesenteret emne for
emne.


https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2022-04/Informationspjece%20Amagermotorvejen_wcag.pdf
http://www.vd.dk/amagermotorvejen
http://www.vd.dk/amagermotorvejen
https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2022-05/Udbygning%20af%20Amagermotorvejen%20-%20Borgerm%C3%B8de%205.%20maj%202022.pdf

Bade hgringssvar og gvrige input fra idé- og forslagsfasen indgar i miljgkonsekvensvurderingen
som led i at skabe grundlag for en videre politisk stillingtagen til vejprojektet.

Vejdirektoratet forventer at fremlaegge undersggelsens resultater i en afsluttende offentlige
hgring medio 2023.

Den sammenfattende rapport om forundersggelsen og en raekke baggrundsrapporter, samt
kommissoriet for den igangvaerende miljgkonsekvensvurdering kan laeses pa
www.vd.dk/amagermotorvejen.

Nedenfor gennemgas de emner, der er rejst i den indledende idé- og forslagsfase og
Vejdirektoratets bemaerkninger til emnerne er anfgrt efter gennemgangen af de indkomne
bemaerkninger og forslag.

Borgermgder, hgringssvar og den videre proces

Flere borgere er utilfredse med Vejdirektoratets handtering og borgerinddragelse, herunder for sa
vidt angar lokalestgrrelsen til borgermgdet, tidspunkt for hgringer og kommunikation om
vejprojektet. Det sidste geelder bl.a. Grundejerforeningen Sgstjernen.

En borger kritiserer, at borgernes synspunkter pa borgermgderne hverken bliver refereret eller
optaget og mener, at det naeppe kan skyldes GDPR-arsager, idet man kunne have oplyst om og
faet tilsagn pa forhand.

En borger papeger, at kun nogle naboer til Amagermotorvejen har faet besked om hgringen via E-
Boks, og at denne oplysning vakte stor forundring pa borgermgdet 5. maj 2022.

Grundejerforeningen Strandholm opfordrer politikere og @gvrige beslutningstagere til at se
Vejdirektoratets optagelser af borgermgdet 5. maj 2022.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet forsgger i forbindelse med planlaegning af borgermgder at finde velegnede lokaler
i lokalomradet. Det kan generelt vaere sveert at vurdere hvor mange der kommer til et
borgermgde, der er dbent for alle. | erkendelsen, at vi til mgdet den 5. maj havde valgt et for lille
lokale, sa blev det efterfglgende besluttet at holde et dbent hus-arrangement den 17. maj, sa flere
fik mulighed for at hgre om og fremfgre synspunkter om vejprojektet og den tilhgrende
miljgkonsekvensvurdering. Til mgdet den 17. maj var der god plads i lokalet og alle har saledes
haft en mulighed for at mgdes fysisk med Vejdirektoratets medarbejdere og radgivere.

For at gge muligheden for at hgre om projektet har Vejdirektoratet desuden optaget de faglige
indleeg fra mg@det den 5. maj og lagt dem pa projektets hjemmeside. Pa den made har man
mulighed for at fa en orientering om arbejdet med planlaegningen af projektet, ogsa hvis man ikke
kunne veere til stede pa mgderne den 5. og 17. ma;.


http://www.vd.dk/amagermotorvejen

Annonceringen af hgringen, samt borgermgdet 5. maj foregik via Hvidovre Avis og Folkebladet for
Glostrup — Brgndby — Vallensbaek, pa Vejdirektoratets projekthjemmeside samt ved Facebook-
opslag. Ud over Vejdirektoratets annonce, sa bragte Hvidovre Avis ogsa flere artikler om hgringen.
Hvad angar de borgere, som ud over dette har faet en direkte henvendelse fra Vejdirektoratet i E-
Boks, sa drejer det sig ejerne af arealer inden for vores miljgundersggelseskorridor.

Nar vejprojektet og den tilhgrende miljgkonsekvensvurdering foreligger, afholdes en
heringsproces for offentligheden og bergrte myndigheder, som giver mulighed for kommentering
af vejprojektet og miljgkonsekvensvurderingen. Vejdirektoratet vil i dialog med bl.a. Hvidovre,
Brgndby, Kgbenhavn og Tarnby kommuner naermere vurdere, hvordan denne proces
tilrettelaegges mest hensigtsmaessigt.



Overordnede kommentarer

Hovedparten af de indkomne hgringssvar er fra naboer til motorvejen, som iszer frygter at
udbygningen af motorvejen vil medfgre yderligere stgj grundet utilstraekkelig stgjregulering/-
deempning, navnlig ved Kalvebodbroerne. | tilgift hertil frygter mange, at vejprojektet vil medfgre
forringelse af cykelforhold, rekreative- og naturinteresser samt lavere ejendomsvaerdier. Flere
mener, at der eksisterer et misforhold mellem politiske gnsker om udbygning af motorvejen og
borgerne i de bergrte omraders gnsker. Som eksempel papeger en borger, at der er stor forskel
pa, hvordan man pavirkes af projektet, alt efter om man bor i eksempelvis Hvidovre Nord eller
Strandmarkskvarteret.

Flere undrer sig over ngdvendigheden af vejprojektet, og mange mener, at mere vej blot vil
medfgre gget biltrafik med forgget CO,-udslip og sundhedsrisiko til fglge. | forlaengelse heraf
argumenterer mange for, at man hellere burde arbejde for at udbygge og styrke den kollektive
trafik og gentaenke infrastrukturen rundt om Kgbenhavn.

Mange opfordrer til en mere ambitigs, helhedsorienteret og langsigtet Igsning pa trafikale
udfordringer, som indtanker grgnne og baeredygtige Igsninger til gavn ogsa for fremtidige
generationer. Flere mener, at vejprojektet skal ses i sammenhang med Lynetteholmen samt
navnlig projektet Holmene om ni nye holme syd for erhvervsomradet Avedgre Holme, og at den
samlede projektmaengde vil have betydelige negative konsekvenser for bade natur pa land og
havmiljg.

Flere anerkender behovet for at forbedre trafikafviklingen pa Amagermotorvejen og
ngdvendigheden af gode vejforbindelser til Avedgre Holme, men appellerer til, at det sker sa
nansomt som muligt og med st@grst muligt hensyn til motorvejens naboer.

Et gennemgdende forslag i mange hgringssvar er en Igsning, hvor motorvejen overdakkes, og
hvor arealerne ovenpa omdannes til rekreative omrader med plads til bAde mennesker og natur.
Flere naevner hertil muligheden for at opsaette eksempelvis solceller oven pa en overdaekket
motorvej.

Hvidovre Kommune oplyser, at kommunen i arevis har argumenteret for en udbygning af
Amagermotorvejen og etablering af en tredje frakgrsel til Avedgre Holme. Det skyldes, at
virksomheder pa Avedgre Holme ifglge Hvidovre Kommune har klaget over trafikal treengsel, bade
pa Avedgre Havnevej, pa Gl. Kgge Landevej og pa selve Amagermotorvejen. Endvidere mener
kommunen, at vejforbindelserne til Avedgre Holme laenge har vaeret underdimensioneret, og at
det kan give problemer i beredskabsmaessige sammenhange med kun to til- og frakgrsler ved et
sa stort erhvervsomrade. Hvidovre Kommune oplyser desuden, at en tredje frakgrsel til Avedgre
Holme er en forudsaetning for de kommende ni holme, der er planlagt som et moderne og grgnt
erhvervsomrade.

Industri- og Grundejerforeningen Avedgre Holme gnsker en udbygning af Amagermotorvejen og
papeger, at treengsel pa Amagermotorvejen ogsa pavirker Avedgre Holme i form af daglig
kedannelse, som forsinker transporten af gods til og fra Avedgre Holme bade morgen og



eftermiddag og pavirker lastbilchauffgrers kgrehviletid — med trafiksikkerhedsmaessige
konsekvenser, idet det gger risikoen for trafikuheld.

Mange hgringssvar omhandler behovet for en opfglgende hgring baseret pa mere detaljeret og
opdateret materiale, herunder om mulighederne for stgjregulering af/ved Kalvebodbroerne.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Udbygning af Amagermotorvejen, Motorring 3 og @resundsmotorvejen indgar alle i
Infrastrukturplan 2035. | forundersggelsen blev gennemfgrt trafikberegninger, som viste, at en
parallel gennemfgrelse af de tre vejprojekter vil give en klar forbedring i trafikafviklingen pa
motorvejsnettet omkring Kgbenhavn og aflaste det omkringliggende vejnet.

Vejdirektoratet vil i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen have fokus pa vaerdien af de
rekreative arealer samt stisystemerne i omradet.

Stgjgener fra motorvejen vil veere et hovedfokus i miljgkonsekvensvurderingen og der vil blive set
pa en lang reekke mulige tiltag for afhjeelpning.

Sammenhang med projektet Holmene

Flere hgringssvar opfatter en eventuel udbygning af Amagermotorvejen som mere eller mindre
direkte sammenkoblet med projektet Holmene om ni nye holme i forleengelse af Avedgre Holme.
Flere undrer sig over, at der kan traeffes beslutning om Amagermotorvejen, f@r det er besluttet at
etablere projektet Holmene. En enkelt borger mener, at det ville klaede Vejdirektoratet og
Folketinget at fremlaegge projekterne som en helhedslgsning. Enkelte forventer, at projektet
Holmene nedleegges, og at det derfor kun vil veere ngdvendigt at udbygge Amagermotorvejen med
maksimalt et spor i hver retning.

Danmarks Naturfredningsforening papeger, at udbygningslgsningen er dimensioneret til at sikre
dels etablering (jordtilkgrsel) og dels kommende infrastruktur i forbindelse med projektet
Holmene, men at dette projekt ikke er politisk vedtaget.

Det Konservative Folkeparti i Hvidovre foreslar, at man saetter projektet Holmene pa pause og
gentaenker en udbygningslgsning, der samlet set seenker stgjniveauet og ikke generer grgnne
omrader.

En borger glaeder sig over udsigten til opfgrelsen af de ni nye holme som en dansk pendant til
Silicon Valley og mener, at infrastrukturen i de nye omrader bgr fglge med samfundsudviklingen
og den grgnne dagsorden. Pa den baggrund gnsker den pagaeldende borger en nedgravet og
stgjfattig Igsning.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Udbygningen af Amagermotorvejen, inklusive forbedret vejbetjening af Avedgre Holme, vil vaere
relevant uanset om projektet Holmene bliver gennemfegrt.



St@j og sundhed

Hovedparten af de indkomne hgringssvar omhandler i en eller anden grad projektets potentielle
stgjpavirkning, herunder stgjs betydning for folkesundheden. Flere hgringssvar gnsker st@j gverst
pa dagsordenen, og enkelte mener, at den nuvaerende motorvej allerede i dag er Danmarks mest
befaerdede motorvej uden stgjveern samt en af de mest luftforurenede vejstraekninger.

Hgringssvar fra myndigheder og interesseorganisationer

Hvidovre Kommune mener, at de nuvaerende forslag til stgjbeskyttelse slet ikke er ambitigse nok
og papeger, at iseer boligomraderne i det sydlige Hvidovre i drevis har vaeret voldsomt plaget af
stgj med indeholdte risici for folkesundheden. Pa den baggrund mener Hvidovre Kommune, at en
overdakning eller tilsvarende Igsning for motorvejen bgr prioriteres, eksempelvis ved at omdanne
Kalvebodbroerne til tunnel — og gerne samtaenkt med kystsikring af det sydlige Kgbenhavn.

Bregndby Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning mener, at stgjproblematikken skal have et
afggrende fokus i arbejdet med miljgkonsekvensvurderingen, og at klassiske stgjskeerme ikke vil
have tilstraekkelig effekt. Teknik- og Miljgforvaltningen foreslar pa den baggrund, at
Vejdirektoratet undersgger og belyser mulighederne i en effektiv indkapsling af vejstgjen via en
overdaekningslgsning, som endvidere ifglge Brondby Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning kan
rumme nye muligheder for forbindelse mellem rekreative arealer og lokale bydele, der i dag er
stgjplagede. Hertil fremhaever Teknik- og Miljgforvaltningen, at “Fremtidens Brgndby Strand” er et
af de stgrste byudviklingsprojekter i hovedstadsomradet, og at mulighederne for ny og bedre
stgjafskeermning ogsa bgr undersgges pa Kgge Bugt Motorvejen lengen laengere mod vest end
det omrade, der p.t. undersgges.

Dansk Industri (DI Transport) opfordrer til, at mulighederne for at reducere stgjgener, f.eks. ved
brug af stejdeempende asfalt, stgjvaegge, etablering af overdaekninger eller tilsvarende, bliver
prioriteret hgjt i de videre analyser.

Danmarks Naturfredningsforening (DN) gnsker, at Vejdirektoratet overvejer muligheden for
stgjafskaermning, som omfatter hele Amagermotorvejen, samt Kgge Bugt Motorvejen ned mod
Brgndby Strand. DN gnsker ogsa, at en stgjafskeermning udformet som en overdaekning af
motorvejen undersgges gennem de fredede omrader graensende tzet op til boligkvartererne.

Technical Education Copenhagen (TEC) antager, at en motorvejsudbygning og specifikt en
frakgrsel ved TEC vil medfgre gget st@gj uanset graden af stgjafskaermning, bade under og efter
anlaegsperioden. TEC mener, at dette vil begraense mulighederne for udendgrsaktiviteter pa
Campus Hvidovre og forbeholder sig ret til at rejse krav om erstatning, hvis projektet medfgrer
behov for stgjisolering af TEC's bygninger.

SF Hvidovre mener ikke, at det vil hjeelpe med de ca. 8 km st@jskaerm, som opsaettes for at
reducere stgjbelastningen og haber pa en nedgravning eller overdaekning af motorvejen og
Kalvebodbroerne.



Vejdirektoratets bemaerkninger

Det er en udbredt holdning at stgjafskeermningen i Vejdirektoratets forundersggelse er uambitigs.
| forhold til at motorvejsstreekningen i dag ikke er afskaermet, var det Vejdirektoratets opfattelse
at det i forundersggelsen ikke var realistisk at praesentere forskellige Igsninger til udbygning af
motorvejen uden at indarbejde stgjdeempende foranstaltninger. Sa til trods for at der normalt ikke
arbejdes med konkrete stgjberegninger i planleegningsundersggelser pa forundersggelsesstadiet,
blev der udfgrt stgjberegningerne af mere overordnet karakter.

Resultatet af disse stgjberegninger viser, at det vil have en effekt at seette stgjafskeermning op
langs motorvejen, men at der skal arbejdes med andre Igsninger, som kan give en bedre effekt.

I denne undersggelser vil der blive gennemfgrt stgjberegninger pa baggrund af det vejprojekt, som
bliver udarbejdet til miljgkonsekvensvurderingen. Typen af stgjafskaermning vil blive fastlagt pa
baggrund af konkrete analyser af forskellige afskaermningers effekt og pris.

Tilsvarende vil Vejdirektoratet undersgge effekterne af stgjskeerme pa Kalvebodbroerne, samt
muligheden for hel eller delvis overdaekning af motorvejen. Desuden vil der blive set pa andre
virkemidler som stgjdaempende vejbelaegninger og lokal hastighedsnedszettelse pa motorvejen.

Endeligt har Vejdirektoratet vurderet, at en tunnel under Kalveboderne eller samtankning med
kystsikring ligger udenfor for rammerne af vejprojektet

Generel bekymring for stgjgener og behov for stgjdeempning af Amagermotorvejen

En borger foreslar, at Vejdirektoratet involverer parter udefra, som forstar at inkludere borgernes
gnsker og behov, for at finde en Igsning pa at reducere den allerede eksisterende trafikstgj fra
Amagermotorvejen.

Mange mener, at en generel stgjdeempning i forhold til den nuvaerende situation bgr vaere et
minimumskrav, f@r en eventuel udbygning af Amagermotorvejen tages i betragtning, og nogle
mener, at de to projekter med fordel kan samtaenkes. Flere borgere anfgrer, at de trafikale
udfordringer begraenser sig til fa timer pa hverdage i myldretiderne, mens stgjgener er konstante.

Grundejerforeningen Rosendalen (GR) papeger, at de normale lokale stgjgener blev meget
tydelige under corona-nedlukningen, hvor dalende trafikmaengder medfgrte, at mange Hvidovre-
borgere kunne opholde sig i haven og endda hgre fuglekvidder og summen fra humlebier. GR har
pa den baggrund en bekymring for, at en udbygning af Amagermotorvejen kan dreje
stgjforholdene i en negativ retning.

Skolebestyrelsen pa Langhgjskolen samt foraeldreradet ved SFO 3hgje pa Langhgjskolen er
voldsomt bekymrede over planerne om udbygning af Amagermotorvejen, navnlig for sa vidt angar

ggede stgjgener.

En borger oplyser, at man i institutionen Cassiopeia hver dag dgjer med stgj pa legepladsen.



Flere undrer sig over, at Avedgre Stationsby, med over 6.000 beboere, ikke er omfattet af de
pataenkte stgjskeerme praesenteret i det forelgbige materiale.

Grundejerforeningen Strandholm og mange borgere mener, at en til- og frakgrsel ved
Strandengen vil generere stgj, bade fordi trafikanter bremser og accelererer, og fordi til- og
frakgrsel vil kraeve huller i stgjskeermen og dermed ggr det meget sveerere at deempe trafikstgjen.

En borger undrer sig over rimeligheden i, at lovkrav for privatpersoners kgb af varmepumper
seetter st@jgraensen ved stgj i skel til nabo pa 45 dB om dagen og 35 dB om natten, mens
Vejdirektoratet i et projekt som dette opererer med st@j pa 58-65 dB som acceptable graenser.

Flere, bl.a. gruppen ”Stop stgjforureningen i Hvidovre Syd”, papeger, at langt de fleste borgere i
Hvidovre Syd bor over 300 m fra motorvejen, og at traditionelle stgjskaerme derfor vil have
begraenset effekt, idet stgj skubbes ud over stgjskeermene grundet vejens bredde.

En borger udtrykker bekymring for, at projektets st@gjpavirkning vil skade Kgbenhavns Kommunes
naturprojekt Byskoven langs med Kalveboderne samt Kgbenhavns Kommunes planlagte
badeanlaeg ved Byskoven, Kystagerparken og Valbyparken samt de tilstgdende villa- og
lejlighedskvarterer.

En enkelt borger mener, at st@j i dag ikke fylder meget i lydbilledet i Hvidovre, men ellers
repraesenterer de indkomne hgringssvar en overvaegt af borgere, som mener det modsatte; at
stgjniveauet allerede i dag er for hgjt inden for store dele af undersggelsesomradet. Avedgre
Stationsby/Avedgre Boligselskab oplyser endvidere, at der i dag opleves meget stgj fra bade
Holbakmotorvejen og Amagermotorvejen, S-banen og jernbanen Kgbenhavn-Ringsted. En borger
fortzeller, at det i boligomradet mellem Langagerskolen og Avedgre Havnevej kan vaere vanskeligt
at fgre en samtale udenfor, selv uden for myldretiderne. En anden papeger, at stgjniveauet i
omradet, som bade rummer vuggestuer, bgrnehaver og skole, allerede i dag ligger over
Miljgstyrelsens graensevaerdier. Flere andre fremhaever isaer Strandmarkskvarteret som hardt
stgjplaget. En borger fortzeller, at sma bgrn ikke kan sove udenfor alle steder, da motorvejsstgjen
opfanges af babyalarmen. Andre papeger, at man ikke kan sove med abne vinduer om sommeren,
samt at mange lokale oplever at blive vaekket af deres sgvn ved 4-tiden om morgenen, hvor
motorvejsstgjen tager til. En borger forteeller, at det ikke er muligt at tale sammen i et normalt
toneleje under gature vestpa i retning mod Avedgre Havnevej. Nogle mener, at gget stgj vil ggre
flere omrader ubeboelige.

Flere pointerer, at stgjen er vaerst i vadt vejr samt om vinteren. Andre laegger til, at generne oftest
i form af vindst@j og rullestgj fra trafikken og i mindre grad motorstgj. En borger oplyser, at
daekstgj ved vade vejbaner er pa hgjde med stgjen fra en flymotor. En anden borger papeger, at
99 % af motorvejsstgj kommer fra deekkenes kontakt med asfalten, og at et stigende antal elbiler
risikerer at forvaerre daekstgj, idet disse biler ifglge den pagaeldende borger er tungere og har
stgrre deek.

Vejdirektoratet bemaerkninger



Vejdirektoratet har stor forstaelse for borgernes bekymring for ggede stgjgener ved udbygning af
motorvejen, og anerkender gnskerne om stgjafskeermning af motorvejen. Udbygningen af
motorvejen har til formal at forbedre trafikafviklingen pa motorvejen og afhjalpe de nuvaerende
problemer med trafikstgj. Selvom en udbygning af motorvejen vil forgge trafikstgjen, vil det vaere
muligt at nedbringe stgjen i de bergrte boligomrader, nar der etableres stgjafskaermning sammen
med anlaeg af to parallelramper ved siden af den eksisterende motorve;j.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen vil der blive gennemfgrt beregninger af en raekke
scenarioer i forhold til at vurdere de udformninger af stgjskeerme, som vil give den bedste
st@jdeempning i forhold til den forventede effekt.

Flere hgringssvar bemaerkes det, at der i forundersggelsen ikke var stgjafskaerme langs Avedgre
Stationsby, og svaret fra Vejdirektoratet pa borgermgderne var ogsa, at det vil blive aendret i
denne undersggelse. Det vil sige, at der arbejdes med stgjafskeermning langs Avedgre Stationsby i
miljgkonsekvensvurderingen.

Forgget trafik i anlaegsfasen

En borger naevner muligheden for gget trafik og fglgelig mere stg@j i anlaegsfasen pa Gl. Kgge
Landevej og papeger, at Vejdirektoratet bgr overveje, om det vil vaere muligt at nedbringe
stgjniveauet her.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Stgj i anlaegsfasen vil blive behandlet i miljgkonsekvensvurderingen, herunder tiltag for
begreensninger af stgjen i forhold til arbejdstider, midlertidig afskeermning mv. Det skal her
bemaerkes, at trafikken skal fordobles for at give en hgrbar sendring.

Det forventes dog ikke at stgjniveauet pa Gl. Kgge Landevej vil blive forgget til et hgrbart niveau i
anlaegsperioden, da trafikken pa motorvejen vil kunne passere samtidig med at anlaegsarbejdet
bliver udfgrt.

Helbredsmaessige effekter af stgj

Strandby Grundejerforening finder det essentielt, at man ved en udbygning af motorvejen sikrer
fremkommeligheden pa et taleligt niveau og samtidig tager hensyn til de helbredsmaessige
pavirkninger, som stgj har pa mennesker.

Flere borgere mener, at de sundhedsskadelige effekter af stgjpavirkning for bade mennesker og
dyr ikke prioriteres tilstraekkeligt. Mange papeger, at st@j kan kobles til bl.a. darlig trivsel,
sgvnproblemer, traethed, overaktivering af nervesystem og hormonakser, hovedpine, kreeft,
demens, diabetes, alzheimers, forgget blodtryk og kolesterol, hormonelle pavirkninger, stress,
allergier, forgget risiko for hjertesygdomme samt risiko for indlaeringsproblemer, hgre- og
koncentrationsbesvaer, og at sadanne folkesygdomme og lidelser kan forvaerres, hvis
stgjpavirkningen fra motorvejen eksempelvis reducerer muligheden for at besgge rekreative
omrader. Nogle mener, at en udbygning af Amagermotorvejen vil have livsforkortende virkning for
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naboer til motorvejen. Andre spgrger, hvordan man ggr denne type fglgeskader op i kroner og
grer. Enkelte sp@rger, om Vejdirektoratet har lavet en konkret vurdering af de sundhedsmaessige
konsekvenser for de borgere, der bor i omradet — og i modsat fald hvornar det sa vil ske. En enkelt
borger gnsker at vide, hvor meget stgrre risiko man har for at padrage sig nogle af de ovennavnte
lidelser, hvis motorvejen udbygges. En borger mener, at der skal foretages en vurdering af
sundhedsrisici forbundet med gget partikelforurening og relaterede sygdomme som f.eks.
lungekraeft.

Mange mener, at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for st@j bgr overholdes, og mange
fejer til, at WHO'’s vejledende graensevaerdier burde veere geeldende. En borger spgrger, om
Miljgstyrelsens greensevaerdier kun er proforma.

Vejdirektoratets bemaerkninger

De helbredsmaessige effekter af stgj er et vigtigt fokusomrade i miljpkonsekvensvurderingen, og
bade stgj, luftforurening og sundhed er emner, hvis pavirkning vil blive vurderet sammen med de
ngdvendige afveergeforanstaltninger, der skal indarbejdes i vejprojektet.

| de samfundsgkonomiske beregninger vil stgjpavirkningen indga, og der anvendes enhedspriser
for helbredseffekter og stgjgener i henhold til Transportministeriets vejledning.

Miljgstyrelsen har fastlagt vejledende graenseveerdier for vejstgj, og for boliger er den 58 dB. Pa
meget trafikerede motorveje som Amagermotorvejen kan det vaere vanskeligt at nedbringe stgjen
til 58 dB. Ikke desto mindre er malsaetningen, at stgjen bringes under dette niveau.
Vejdirektoratet vil i denne undersggelse arbejde pa at stgjdeempe motorvejen mest muligt
indenfor de rammer, vi er underlagt.

| forlengelse af den indledende hgring har Vejdirektoratet valgt ikke at arbejde videre med
alternativer, der inkluderer en slgjferampe pa Strandengen.

Stgj fra Kalvebodbroerne

Flere er bekymrede for stigende st@gj som fglge af stigende trafik over Kalvebodbroerne — navnlig
hvis broforbindelsen ikke stgjreguleres. En borger mener, at bade trafikmeaengde og stgj fra E20 og
Kalvebodbroerne siden 2005 er steget voldsomt med store ulemper til fglge. Flere mener, at
stgjvaern over Kalvebodbroerne ville vaere et mere nyttigt tiltag end en udbygning af samme. En
borger mener, at den manglende stgjskeerm pa Kalvebodbroerne underminerer gvrige stgjskaerme
og andre tiltag i undersggelseskorridoren.

En borger savner beregninger af, hvordan stgjen vandrer over vandet i Kalveboderne og anbefaler,
at Vejdirektoratets medarbejdere tager en gatur i Kystagerparken for selv at hgre stgjen. Andre

forventer, at st@jberegningerne tager hgjde for, at stgj spredes lettere over vand.

Grundejerforeningen Strandholm og mange borgere mener, at der skal etableres stgjskeerme eller
overdaekning pa Kalvebodbroerne, alternativt at broen bgr erstattes af en tunnel.
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Mange tvivler pa, om det vil vaere muligt at reducere stgjen fra Kalvebodbroerne og frygter, at
stgjen — der af mange fremhaeves som betydelig i dag, og som spreder sig over vandet — kun vil
blive veerre fremover.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Som det fremgar af tidligere bemaerkninger, vil stgjskaerme pa Kalvebodbroerne bliver undersggt
bade i forhold til mulig placering og brokonstruktionernes styrke. Beregningerne vil vise, om
stgjafskaermning vil indga i vejprojektet som en ngdvendig afveergeforanstaltning.

| bemaerkningerne til ‘Stgjberegninger’ er beregningsmodellen beskrevet, og det fremgar at
vandoverfladen i Kalveboderne indgar som hardt og reflekterende terraen, hvilket har betydning
for stgrrelse af stgjen i Hvidovre.

Forslag til stgjdeempende tiltag

Grundejerforeningen Strandholm anfgrer, at hele motorvejsstraekningen skal overdaekkes, og at
der skal etableres og udvikles nye holdbare stgjlgsninger, hvis en fuld overdaekning/nedgravning
ikke er mulig. Grundejerforeningen Strandholm mener endvidere, at man kan ngjes med at
overdakke den gennemkgrende trafik, som alligevel er adskilt fra den @gvrige trafik via de rabatter,
som foreslas, og at denne overdaekning kan fungere som stgjveern for fordelingstrafikken mod
Avedgre Holme/Amager, sa man alene skal fokusere pa stgjskaermen ind mod beboelsesomradet.
Endelig mener Grundejerforeningen Strandholm, at alle broer over motorvejen indvendigt skal
beklaedes med stgjabsorberende elementer.

Pa baggrund af forundersggelsens rapport om miljgforhold, anfgrer en borger, at stgjskeerm langs
motorvejen vil give en vaesentligt stgrre reduktion af stgj end placering af stgjskeerm ved de
planlagte parallelveje og undrer sig over, at denne Igsning ikke er medtaget i Vejdirektoratets egen
rapport.

En borger foreslar, at man eventuelt kan deemme op for st@j pa Strandengen ved at etablere en
jordvold pa engen, f.eks. ved at benytte overskudsjord fra andre anleegsprojekter.

En borger mener, at det bgr tages med i overvejelserne, at den nuvaerende stgjvold ind imod
Mageparken forsteerker den nuvaerende stgj fra motorvejen op imod Gl. Kgge Landeve;.

En borger mener, at man bgr omlaegge @stre Landkanal, som gar via Mageparken og videre
gennem Strandengen, samt maske rgrlaegge den. Den pagaeldende borger mener hertil, at det vil
give mulighed for, at man kan opfylde og bygge en jordvold i 10-15 m hgjde med beplantning samt
opfylde med jord pa den gamle losseplads (Strandengen) og plante traeer, sa der over arene bliver
en taet skov, hvorved man opnar en yderligere stgjdeempning.

Enkelte foreslar, at stgjskeermene opsaettes allerede inden anleegsarbejdet igangsaettes for at
minimere lyd fra arbejderne.
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En borger gnsker stgjveegge som naturhegn langs Vestvolden, men mener samtidig, at en sadan
Igsning kun vil veere effektiv neer hegnet. En anden borger mener, at der bgr plantes nogle flere
traeer langs motorvejen, og at dette ma reducere stgjen.

En borger spgrger, om Vejdirektoratet har undersggt stgjabsorberende stgjskaerme i stedet for
stgjreflekterende stgjskaerme og pa sigt maske aktivt stgjvaern, der virker pa et helt omrade.

En borger gnsker lydbglgegdelaeggende stgjvaern inklusive en form for luftrensningsmoduler for at
afbgde luftforurening.

En enkelt borger gnsker Igsninger, som inkorporerer energigenerering og COz-opsamling i
forbindelse med stgjdeempning, og gerne beplantede lydbarrierer.

Mange efterspgrger stgjdeempende asfalt og enkelte naevner Teknologisk Instituts projekt
Klimavejen som et godt eksempel. Enkelte papeger, at asfalten i dag har en hard kerne, der
forarsager meget larm. En enkelt borger spgrger, hvilken sikkerhed der er for, at Vejdirektoratet vil
blive ved med at vedligeholde veje med stgjsvag asfalt fremadrettet, hvis noget sadant indfgres,
samt hvilken effekt stgjdeempende asfalt reelt har pa lydniveauet.

Flere er bekymrede for, om en udbygning af motorvejen vil blive fulgt af tilstraekkelig
stgjdeempning, herunder om der er finansiering til stgjdampende virkemidler. Mange er
bekymrede for, om det vil vaere muligt at deempe stgj i omradet i forbindelse med en udbygning af
motorvejen.

En borger gnsker, at Vejdirektoratet undersgger andre og maske bedre
stgjafskaermningsmuligheder end stgjvaern. Andre gnsker ikke en udbygning til 10 spor,
medmindre stgjdeempning foretages a la Hamborglgsningen med 9,5 m vold og 4 m i 45 grader
vinkel.

Enkelte oplyser, at de har installeret stgjdeempende effekter i egne hjem, herunder trelagsvinduer,
uden naevneveardig effekt. Andre oplyser, at de er undervejs med tilsvarende tiltag, men alligevel
frygter for gget st@j som fglge af en motorvejsudbygning.

Flere papeger, at den store bygning Boye Nielsens Hus pa Stamholmen ved indkgrslen til Avedgre
Holme kaster stgj tilbage hen imod beboelsesomradet, navnlig efter at bygningen har faet
monteret glas pa fronten mod villakvarteret. | den forbindelse gnsker flere, at de store bygninger
pa Avedgre Holme, som ligger ud til motorvejen og kaster stgjen tilbage, skal beklaedes med
stgjabsorberende elementer.

En borger spgrger, hvordan man vil forhindre en 7 m hgj og flere kilometer lang stgjskaerm i at
blive landets stgrste graffitivaeg.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| underspgelsen vil der blive undersggt forskellige virkemidler til reduktion af stgj. Det omfatter
stgjskaerme og stgjvolde. Stgjvolde kraever plads, men det vil ogsa blive vurderet om det er en
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mulighed. Der vil blive udfgrt konkrete analyser af skeermenes effekt i forhold til placering langs
motorvejen og/eller de nye parallelramper, udstraekning og hgjde af skeermene. Det omfatter ogsa
en alternativ udformning af skeermtoppen, som bukkes ind over motorvejen. Stgjskaermene vil
normalt vaere stgjabsorberende, og det er Vejdirektoratets erfaring at risikoen for graffiti kan
reduceres ved hensigtsmaessig udformning af skaermene. Desuden vil der blive undersggt
forskellige scenarier, hvor afskaermningen bliver kombineret med nedsat hastighed og/eller szrlig
stejdeempende asfalt.

Desuden vil de stgjmaessige effekter ved en hel eller delvis overdaekning af motorvejen blive
undersggt som et alternativ til en udbygning med stgjafskeermning.

Vejdirektoratet er bekendt med, at Hvidovre Kommune har bedt Liitzen Arkitekter, KI Radgivende
Ingenigrer og Atkins om at gennemfgre en indledende analyse af mulighederne for og effekterne
af en let overdakning af Amagermotorvejen syd om Hvidovre, hvor overfladen bekleedes med
solpaneler. Resultatet af denne analyse vil pa overordnet plan blive gengivet i
miljgkonsekvensvurderingen.

Nedsatte hastighedsgraenser

Flere gnsker hastighedsnedszaettelser, bade af hensyn til stgj og risiko for trafikulykker. Det geelder
bl.a. Grundejerforeningen Nymarken. Grundejerforeningen Strandholm savner overvejelser om
lavere hastighedsgraenser, nar trafikstgjen er hgjest, samt i weekender, pa sene eftermiddage,
aftener og ferieperioder, sa omradets beboere generes mindst muligt. | flere hgringssvar
spekuleres desuden i, at en sankelse af hastigheden vil fgre til mindre trangsel pa vejene.

Grundejerforeningen Strandholm undrer sig over, at der er hastighedsnedsattelse pa gstsiden af
Kalvebodbroerne til 90 km/t, mens hastigheden vest for Kalvebodbroerne er sat til 110 km/t, selv
om der bor flere mennesker vest for broen og foreslar lige som flere borgere en generel
hastighedsbegransning pa 90 km/t pa hele Amagermotorvejen. En borger henviser til
undersggelser, som viser, at en hastighedsbegraensning ikke har den store negative effekt pa
mobiliteten, men stor indflydelse pa stgj, og @nsker derfor lavere hastighed og staerekasser pa alle
stgjbelastede broer. En anden borger foreslar fartnedsaettelse til 60 km/t med faste steerekasser i
begge retninger og mener, at dette bade vil begraense stgj samt minimere antallet af bilulykker.

Brgndby Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning beder Vejdirektoratet belyse tiltag med
nedsattelse af hastighederne pa motorvejen, sddan som det er tilfaeldet ved vejprojektet for
Motorring 3.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Den stpjmaessige effekt ved lavere hastighedsgraenser pa motorvejen vil blive undersggt i
miljgkonsekvensvurderingen.
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Stgjberegninger

En borger mener, at kommende stgjanalyser ikke blot skal indeholde gennemsnitlige stgjvaerdier,
men ogsa tydelige vaerdier for spredningen i de malte stgjniveauer, samt at en sadan analyse bgr
vise malinger for et ar, sa der tages hgjde for stgjniveauer i forhold til bl.a. arstider, vindretning og
grad af nedbgr. En borger gnsker at fa oplyst, hvad stgjgenen er, nar vinden kommer fra syd og
sydgst og sperger i forlaengelse heraf, om Vejdirektoratet vil lave en beregning baseret p3, hvad
lydgenen er om sommeren, nar vinden kommer fra sydgst. En anden borger mener, at
stgjmalinger bgr foretages pa dage med meget stgj som fglge af vind og vejr samt i myldretider
med spidsbelastning. Samme borger mener ikke, at beregninger af fremtidig trafikstgj vil kunne
give et retvisende billede. Enkelte mener, at beregninger skal rumme belastning i spidsperioder og
worst case-vindretning.

Flere mener, at det vil gge stgjforureningen i hele nseromradet, hvis projektet Holmene realiseres,
og at dette bgr indga i stejberegningerne.

Grundejerforeningen Strandgre (GS) undrer sig over de anvendte graensevaerdier for stgj i de
forelgbige analyser samt klassificeringen af forskellige omrader inden for undersggelseskorridoren
og de st@jgreensevaerdier, disse omrader tilskrives. Specifikt undrer GS sig over, at nogle omrader
ikke klassificeres som rekreative, selv om de efter GS’ overbevisning er netop det. GS gnsker ogsa3,
at det lokale rekreative stisystem afskeermes hele vejen fra Brgndby Havn som minimum.

En borger spgrger, om Vejdirektoratet har udregnet, hvor hgjt stgjniveauet vil vaere i 2030, hvis
der som ventet kgrer 140-150.000 biler dagligt mod 120-130.000 kgretgjer pa motorvejen i dag.
Samme borger spgrger, om der ikke i stgjhandlingsplanen for 2018-23 er afsat midler til etablering
af stgjreduktion ved anlaeg af nye motorveje.

En borger udtrykker, at stgjkorridorens stgrrelse i beregningsgrundlaget er mangelfuld, da den
naesten ikke bergrer de store boligomrader der ligger teet pa motorvejen, og som er staerkt
stgjplagede allerede i dag, ligesom det ikke er beskrevet, at dB-skalaen er opbygget logaritmisk.
Andre tilfgjer, at undersggelseskorridoren burde omfatte flere omrader nord for motorvejen, og
at der pa den baggrund er tale om mangelfuld inddragelse af bergrte beboere.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet anvender beregningsmodellen Nord2000, som er en meget detaljeret og
omfattende beregningsmodel, der tager hgjde for data om blandt andet vejbelaegninger,
hastighed, trafikmangder, vejrforhold og trafikfordeling. Desuden indgar topografi og
afskeermning fra for eksempel bygninger, samt terreenets akustiske egenskaber og udformning,
det vil sige om terraenet er akustisk hardt og dermed reflekterer stgjen (det kan bl.a. vaere
vandoverflader, vejes overflader) eller om det er akustisk deempende (det kan for eksempel vaere
graesarealer, marker).

Beregningsmodellen bygger pa konkrete stgjmalinger af kgretgjer, der bl.a. er foretaget i

Danmark. Pa denne baggrund kan modellen beregne udbredelsen af stgjen i en konkret situation.
Det er Miljgstyrelsens vejledning Nr. 4, 2007 ‘Stgj fra veje’ og Stgjbekendtggrelsen BEK nr. 717 af
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13/06/2006 der foreskriver hvordan stgj fra veje skal beregnes og kortlaegges bl.a. ved
planlaegning af stgrre infrastrukturprojekter.

| Miljgstyrelsens vejledning ‘Stgj fra veje’ er beskrevet, at der for vejstgj benyttes parameteren
Lgen, der er en arsmiddelvaerdi baseret pa et vaegtet gennemsnit over et dggn beregnet for et helt
ar. Selvom vejstgj ikke er konstant over tid, er der en god sammenhang mellem menneskers
opfattelse af stgjen og st@jen angivet som en arsmiddelvaerdi. Vejstgj opleves mere generende om
natten og aftenen end om dagen. Derfor vaegtes stgj fra et kgretgj om aftenen tre gange sa meget,
som stgjen fra et kgretgj om dagen, mens stgjen fra et kgretgj om natten teeller 10 gange sa
meget. Det svarer til et tillaeg pa + 5 dB i aftenperioden og + 10 dB i natperioden.

St@j regnes som et vaegtet gennemsnit, vil man pa nogle tider af dggnet opleve at stgjen er hgjere
end 58 dB typisk om dagen, mens den pa andre tider af dggnet er lavere end 58 dB typisk om
aftenen og natten.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa3, at stgjen fra Amagermotorvejen kan hgres og fgles generende i
et stort omrade. Nar Vejdirektoratet skal vurdere stgjbelastningen i omgivelserne til vejen,
anvendes Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for boliger pa 58 dB som indikator for, om
boligomradet er stgjbelastet.

Stgjberegningerne vil omfatte flere forskellige scenarier med afvaergeforanstaltninger. Motorvejen
samt relevante skaerende veje og @vrige eksisterende neaerliggende vejstraekninger vil indga i
beregningerne. Trafikken pa vejnettet vil blive fremskrevet til 2040, og omfatter data om
trafiksammensatning, dggnfordeling og hastigheder. Resultaterne vil blive praesenteret som
dynamiske stgjkort pa projektets hjemmeside.

Beregningsomradet forventes at ville daekke en korridor pa op til 2 pa begge sider af vejen. Hvis
man kommer leengere vaek fra Amagermotorvejen vil der vaere for stor usikkerhed pa
beregningerne, da motorvejen her ikke laengere vil vaere den primaere stgjkilde.

Projektet Holmene er endnu ikke besluttet, og eventuel gennemfgrelse vurderes at ligge sa langt
ud i fremtiden, at det ikke vil vaere retvisende at lade det indga i trafik- og stgjberegninger.

@nsker om stgjmalinger

Flere efterspgrger aktive/manuelle stgjmalinger samt malinger af trafikken fremfor beregninger
pa baggrund af modellering, navnlig i omrader taet pa motorvejen, men ogsa leengere veek,
herunder pa skoler og andre institutioner.

Enkelte forventer analyser af eventuelt gget st@j i omrader, hvis stgjen efter opsaetning af
stgjveern flyttes fra de i dag mest belastede omrader og mener, at det er bade rimeligt og
ngdvendigt at indbygge malinger fra det eksisterende stgjniveau i modellerne. Flere frygter, at den
beregnede stgjreducering ikke er korrekt. En borger foreslar i forleengelse heraf, at man
iveerksaetter samme forsgg som pa straekningen forbi Nyborg med lydmalinger placeret i
villakvartererne langs motorvejen, sa det er muligt at se stgjen i realtid, og sa man ogsa kan se, om
stgjreducerende tiltag har den lovede effekt.
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En borger forventer, at der i anlaegsperioden opsattes lydmalere til kontinuerlige
referencemalinger hen over en laengere periode, som inkluderer seesonudsving i stgj fra trafikken,
herunder daekstgj og pavirkning fra vind og vejrlig.

En borger spgrger, om det kan passe, at Vejdirektoratet ikke vil lave stgjmalinger i folks haver fgr,
undervejs eller efter byggeriet.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Miljgstyrelsen har fastlagt at regulering af stgj foretages pa baggrund af beregninger. Der
foretages derfor ikke stgjmalinger af trafikstgj ved planlaegning af nye veje eller udbygning af
eksisterende veje, da det ikke er muligt at male stg@j fra en fremtidig situation. Her kan man kun
beregne.

Vejdirektoratet har i 2019 udfgrt laengerevarende stgjmalinger langs E45, som viser at
variationerne i stgjen i Igbet af dggnet svarer til at stgjen i dagtimerne kan vaere lidt hgjere end
gennemsnitsveerdien (1- 2 dB). Samtidig viste malingerne, at de laveste stgjniveauer var mellem
15 dB og 20 dB lavere end den beregnede gennemsnitsvaerdi. Disse malinger giver detaljeret viden
om stgjens variation over dggnet ved varierende trafik- og vejrforhold. Samtidig viser malingerne,
at der er god sammenhang mellem de beregnede og malte stgjniveauer.

| forbindelse med anlaegsarbejdet kan det blive aktuelt at opsaette stgjmalere, men det vil fgrst
blive fastlagt pa et senere tidspunkt. | miljpkonsekvensvurderingen vil det blive vurderet hvilken
type overvagning, der forudsaettes for at kunne fglge effekten af de planlagte
afveaergeforanstaltninger.

Luftforurening

Flere udtrykker bekymring for stigende luft- og partikelforurening som fglge af gget trafik.
Grundejerforeningen Strandgre ser i den forbindelse meget gerne, at Vejdirektoratet undersgger
den ggede dieselforurening og de helbredsmaessige fglger heraf, herunder lungekraeft og mulige
sammenhange mellem daglig eksponering for dieselos og amyotrofisk lateral sklerose (ALS).

Flere bekymrer sig om gget luftforurening, herunder dieselforurening fra szerligt lastbiler, og gget
forbrug af fossile braendstoffer generelt. En borger papeger, at den stigende elektrificering af
bilparken ikke afggrende sendrer graden af luftforurening, da elbiler ifglge den pageeldende er
tungere og har stgrre deek, som udleder flere PM10-partikler, der spredes af vinden, praecis som
udstgdningsgasser.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Luftforurening fra vejtrafikken vil blive behandlet i miljgkonsekvensvurderingen.
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Natur, dyreliv og rekreative interesser

Miljgkonsekvensvurdering - generelt

Flere udtrykker bekymring for vejprojektets betydning for bade natur og herlighedsvaerdi, dyrs,
fugles, insekters og menneskers leveforhold og rekreative muligheder, herunder i Mageparken,
ved Daemningsstien, pa Strandengen og ud mod Brgndby Havn.

Flere borger mener, at der er darlig sammenhang mellem gnsket om at fremme biodiversitet og
at bygge mere motorvej. Flere mener, at den frie og vilde natur i forvejen har traenge kar, szerligt i
og omkring de store byer, og at man af den grund ikke bgr inddrage flere grenne omrader til
motorvej, herunder af hensyn til dyr og insekter. Nogle tilfgjer, at det er sveert at fa natur tilbage,
og at der allerede i dag er mangel pa gronne og rekreative omrader. Grundejerforeningen
Strandholm savner overvejelser om biodiversitet og fauna i det fremlagte materiale.

Hvidovre Kommune mener, at det kraever helt saerlig opmaerksomhed bade i udformningen og
navnlig i tilrettelaeggelsen af anlaegsarbejderne, sa bade mennesker, dyr og natur pavirkes mindst
muligt.

Dansk Industri (DI Transport) opfordrer til, at vejprojektet i videst muligt omfang tager hensyn til
kultur- og naturveaerdier i de lokalomrader, vejen passerer igennem.

Danmarks Naturfredningsforening noterer sig, at udbygningen af motorvejen vil pavirke bade
Natura 2000-arealer, fredninger, §3-omrader, skovbyggelinjer, spbyggelinjer samt natur- og
vildtreservater og ser frem til, at alle disse forhold bliver undersggt i forbindelse med
miljgvurderingen.

Avedgre Stationsby/Avedgre Boligselskab er bekymrede for vejprojektets betydning for
naturarealet Kystagerparken i det sydlige Hvidovre.

Flere er bekymrede ved udsigten til ny infrastruktur i neerheden af bade boliger og rekreative
omrader og mener, at den visuelle pavirkning vil vaere betydelig.

En borger mener, at Hvidovre Kommune generelt dygtigt sgrger for grénne omrader og
beplantning, men at det fremlagte vejprojekt vil skade Hvidovre Kommunes naturvaerdier.

Et enkelt hgringssvar udtrykker bekymring for de planter, treeer og buske, som er begyndt at vokse
op i omradet, men som vil skulle fjernes i forbindelse med en udbygning af motorvejen.

Flere mener, at vejprojektet tilgodeser biltrafik pa bekostning af de ovennaevnte vaerdier og ikke i
tilstraekkelig grad medregner det, der gar tabt, samt at vejprojektet er udtryk for manglende
grenne ambitioner og visioner, herunder nar det geelder beskyttelse af fredede arealer. Enkelte
papeger, at undersggelseskorridoren rummer naturvaerdier, som er sjaeldne i
Kgbenhavnsomradet, og at det vil vaere aergerligt for bade dyr og mennesker at begraense
omfanget af naturomradet. | forleengelse heraf mener nogle, at Hvidovre Kommune og hele
kystlinjen fra Sydhavnen og nedad har vaesentlig vaerdi for Kgbenhavn og omegn og derfor ikke ma
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blive nedprioriteret. Mange papeger, at vejstgj allerede i dag forringer oplevelsen af grgnne
omrader sasom Hvidovre Strand, Langhgjparken, Strandvangsparken, Strandengen, Quark,
Vestvolden, Planetstien, Avedgresletten og Vestvolden.

En borger mener, at rapporterne om miljgvurdering i for hgj grad er baseret pa en ingenigrmaessig
tilgang, der ifglge den pageeldende borger primaert fokuserer pa, om omrader er naturbeskyttet
eller har en anden seerlig status, der f.eks. kraever affredning. Samme borger efterspgrger en mere
naturfaglig vurdering, der angar tabet af natur og rekreative veerdier samt stgjforurening og
mener, at disse konsekvenser er langt stgrre end de umiddelbare gkonomiske gevinster sdsom
fremkommelighed. | forlaengelse heraf gnsker den pageeldende borger et fuldt stop for
inddragelse af rekreative- og naturomrader til infrastruktur, sa disse omrader ikke forsvinder eller
gdelaegges af st@j og overudnyttelse.

En borger mener, at vejprojektet ikke er rentabelt, hvis man gdelagger naturen. Flere papeger, at
naturen i omradet har gennemgaet en positiv udvikling gennem nogle ar og frygter, at en
udbygning af Amagermotorvejen vil vende denne udvikling.

Endelig foreslar en borger, at opsamling af regnvand indtaenkes i vejprojektet.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret input i forhold til bekymring om natur, dyreliv og rekreative forhold for
omradet.

Projektets placering og overordnede udformning er politisk besluttet, bl.a. pa baggrund af
forundersggelsen. Med infrastrukturplanen 2035 fremgar det, at motorvejen skal udbygges, og at
anlaegsarbejdet forventes at blive igangsat i 2024. Dette arbejde starter med en
miljgkonsekvensvurdering, som bl.a. har til formal at udforme, justere og tilpasse vejprojektet,
saledes at det i mindst muligt omfang pavirker natur, dyreliv og mennesker.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen vil der blive foretaget en kortleegning af
eksisterende natur- og miljgforhold i omradet. | den forbindelse gennemfgres blandt andet en
reekke feltundersggelser, som har til formal at kortlaegge de forskellige naturveerdier og arter i
omradet, herunder §3 beskyttet natur og bilag IV-arter, herunder grgnbroget tudse, som
udpegede egnede steder eftersgges ved eDNA-analyser. Ved kortlaegningen belyses arternes
spredningskorridorer. Med udgangspunkt i kortleegningen vil det herefter blive vurderet i henhold
til miljglovgivningen, om der sker pavirkninger af miljget og naturen, herunder ogsa i forhold til
biodiversitet og fauna i forbindelse med vejprojektet. Pavirkningsgraden vil blive vurderet i forhold
til det enkelte fagtema og der vil blive vurderet og foreslaet om afvaergeforanstaltninger af
uundgaelige pavirkninger er ngdvendige. Afvaergeforanstaltninger kan for eksempel vaere ved at
etablere og/eller forbedre faunapassager. Det kan ogsa vare ved at etablere ny natur som
erstatning for noget, som inddrages. De ngdvendige foranstaltninger beskrives i
miljgkonsekvensvurderingen og indarbejdes i vejprojektet.

I miljgkonsekvensvurderingen undersgges desuden bade grundvandsforhold og omrader med
seerlige drikkevandsinteresser mv., ligesom undersggelser ift. afvanding og overfladevand ogsa
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indgar. Der laves betydelighedsvurdering for alle malsatte vandforekomster som pavirkes af
vejprojektet, i henhold til indsatsbekendtggrelsen. Desuden foretages vurderinger af pavirkningen
af den gkologisk tilstand i henhold til vandrammedirektivet, dvs. en vurdering af den gkologiske
pavirkning herunder kemisk og biologisk pavirkning. Eventuelle pavirkninger og deraf fglgende
afveergeforanstaltninger vil ogsa blive fastlagt i miljpkonsekvensvurderingen.

Hovedsigtet ved miljgkonsekvensvurderingen af vejprojektet er at undga eller minimere
vaesentlige miljgpavirkninger, herunder indgreb i natur- og rekreative omrader.

| forhold til fredninger, sa udggr de generelt en skaerpet beskyttelse af naturomrader, som det er
meget vanskeligt at omga og f@rst efter en ansggningsproces og dispensation i henhold til
fredningsbestemmelserne. Fredningsbestemmelserne for arealerne langs Amagermotorvejen
indeholder alle bestemmelser for, at det er muligt at etablere "forsynings- og trafikanlaeg” i
naermere specificerede transportkorridorer. Dvs. at fredningsbestemmelserne er forberedt for en
udbygning af Amagermotorvejen og der derfor ikke skal s@ges dispensation.

| forhold at vejstgjens betydning for rekreative omrader, sa vil dette emne blive behandlet i
miljgkonsekvensvurderingen. | afsnittet 'Stgj og sundhed’ kan laeses Vejdirektoratets
bemaerkninger til hgringssvar vedrgrende stgj.

Undersggelseskorridor
Enkelte borgere mener, at den valgte undersggelseskorridor er for smal, og at den burde omfatte
bl.a. de rekreative omrader ved Lodsparken, Kystagerparken og Hvidovre Strand.

Andre mener, at undersggelseskorridorens forlgb ikke burde vaere defineret af fauna- og
miljgundersggelser, men af hvor folk faktisk bor, og at man burde blive betragtet som nabo til
motorvejen, hvis man bor inden for f.eks. 2 km.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Undersggelseskorridoren er udpeget pa baggrund af vejprojektet fra forundersggelsen. Nar
miljgkortlaegningen er i gang vil det vaere muligt at kortleegge forhold udenfor korridoren, safremt
der er behov for dette.

Undersggelseskorridoren for naturundersggelser har ingen sammenhaeng med den
omradeafgraensning, der benyttes til vurdering af vejprojektets stgjmaessige effekter.

Slgjferamperne pa Strandengen

Danmarks Naturfredningsforening og flere borgere mener, at frakgrslen med de planlagte
slgjferamper pa engarealet alvorligt vil skade fredet natur — navnlig hvis den fgres i hgjden — samt
at vejprojektet vil gdeleegge de grgnne og rekreative arealer pa Strandengen. Flere oplyser, at
omradet i forvejen er plaget af stgj fra motorvejen, og at en udbygning af motorvejen vil skeemme
oplevelsen yderligere.
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Flere papeger, at Strandengen rummer naturtyper, som er omfattet af Naturbeskyttelseslovens
beskyttelse, og en enkelt fgjer hertil, det vil veere vanskeligt at tilvejebringe erstatningsnatur i
tilknytning til de nuvaerende beskyttede omrader, idet de beskyttede omrader indrammes af
demning og gammelt lossepladsopfyld, samt fordi alle fugtige lavninger allerede indgar i
beskyttede naturtyper. Samme borger papeger, at etablering af erstatningsvandhuller pa
bekostning af beskyttet strandeng ifglge normal praksis ikke accepteres, og at vejprojektet derfor
bgr tilpasses, sa beskadigelse af beskyttede naturtyper undgas. Andre mener, at eventuel gget
trafik ma fgres ud mod holmene — hvis ikke naturomraderne skal pavirkes negativt.

Flere borgere anfgrer at Strandengen er levested for bl.a. rovfugle, salamandere, kger, far og lam,
vibe, g@g, nattergal, fasan, raev og anden fauna samt vilde blomster. En enkelt borger papeger, at
der pa placeringen for slgjferamperne findes et vandhul gravet af Kgbenhavns Amt, som har stor

veerdi for bl.a. vandinsekter, skrubtudse, lille vandsalamander og grgn frg.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Slgjferamperne pa Strandengen ved Jernholmen i Avedgre Holme indgar ikke laengere i
vejprojektet, idet der arbejdes med alternative tilslutningsmuligheder, der ikke griber ind i
Strandengen nord for @stre Landkanal. Dermed friholdes engarealet, hvor slgjferampen
oprindeligt var taenkt anlagt.

Det vides endnu ikke, om der som erstatning for slgjferampen skal projekteres et nyt rampeanlaeg,
eller hvorvidt en omdisponering af det eksisterende tilslutningsanleeg ved Avedgre Havnevej kan
Igse de trafikale udfordringer. Dette analyseres naermere i miljgkonsekvensvurderingen.

Projektet indbefatter stgjafskaermning langs Amagermotorvejen i forhold til de nordligt beliggende
boligomrader i Hvidovre Kommune. Dette vil ogsa reducere stgjpavirkningen i store dele af
engarealet.

Fordi slgjferamperne ikke lsengere indgar i vejprojektet, bliver eksisterende vandhul/sg ikke
pavirket og dermed er det ikke aktuelt at skulle etablere erstatningsvandhuller.

Natur og dyrelivet pa Strandengen er stadig en vigtig del af miljgkortlaegningen og
miljgvurderingen, da anleegsprojektets indirekte konsekvenser pa omradet skal belyses og
vurderes, og eventuelt kompenseres.

Rekreative forhold

Flere oplyser, at ikke mindst Langhgjskolens personale og elever er flittige brugere af de grgnne
arealer i omradet, herunder Mageparken og Strandengen. Andre tilfgjer, at Strandengen ogsa er
meget bespgt af institutioner og borgere i Hvidovre Kommune samt bgrnehaver, spejdere,
hundeluftere, fugleinteresserede og motionister. En enkelt borger supplerer med, at dette ikke
mindst har veeret tilfaeldet under Corona-pandemien.

Hvidovre Kajakklub udtrykker bekymring for, at vejprojektet vil forringe mulighederne for atro i
kajak.
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En borger mener, at man bgr stoppe udbygningen af motorvejen og i stedet investere i fysisk og
mental sundhed, kunstgraesbaner, forbedrede legepladser samt etablering af flere naturomrader.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Inddragelse af rekreative- og naturomrader til infrastruktur, byomrader m.m. er ofte
problematiske, og rejser dilemmaet mellem pa den ene side den nuvaerende arealanvendelse af
omraderne og den fremtidige arealanvendelse af omraderne, samt de forskellige “behov” for
arealudnyttelse, som eksisterer, og som forskellige parter har. Miljgkonsekvensvurderingen for
Amagermotorvejen vil belyse og vurdere disse forhold, og der udarbejdes behovsanalyser for
rekreative aktiviteter i relevante omrader.

Projektet vil ikke forringe mulighederne for at ro i kajak, da vejprojektet ikke indbefatter anlaeg
eller eendringer i forbindelse med havet eller andet kajakvand.

Hensyn til dyrelivet

Flere er bekymrede for, at vejprojektet vil medfgre artstab, og nogle oplyser, at der er et rigt dyre-
og fuglelivi mange af de bergrte omrader. Grundejerforeningen Strandholm og flere borgere
mener, at der af hensyn til biodiversitet og fauna skal etableres overgange og passager for
dyrelivet, sa disse ikke lider ungdig overlast over den naesten 70 meter brede motorvej. Samtidig
mener Grundejerforeningen Strandholm, at der skal etableres en faunapassage mellem
Vestvolden, Mageparken og Strandengen samt under/over Gl. Kgge Landevej.

En borger mener, at der pa straekningen ud for Vestvolden bgr etableres en faunabro som
spredningskorridor for relevant dyreliv mellem kysten ved Strandparken samt Avedgresletten og
Vestvolden. Den pagaldende borger mener, at denne spredningskorridor efterfglgende med
fordel kan forlaenges med nye faunabroer i forbindelse med fremtidig udbygning af Kgge Bugt
Motorvejen ved Brgndby, som led i en langsigtet afvikling af spredningsbarriererne omkring Den
Grgnne Kile.

Enkelte oplyser, at Mageparken/Strandengen som et af de eneste steder pa Sjalland er hjemsted
for grenbroget tudse. Hertil tilfgjes, at @stre Landkanal er et tidligere ynglested for grenbroget
tudse, og at manglende vedligehold af landkanalen og utilstraekkelig vandf@ring kan veere arsager
til, at grenbroget tudse i de senere ar ikke synes at have ynglet i omradet ved Strandengen, men at
denne art yngler pa tilgraensende dele af Avedgre Holme, og at en genindvandring derfor er mulig,
hvorfor Strandengen jf. EU-domstolens sakaldte hamsterdom kan anses som beskyttet yngle- og
rasteomrade for arten. En borger papeger, at anlaegsarbejderne i forbindelse med en eventuel
udbygning af Amagermotorvejen ikke ma resultere i tab af gkologisk funktionalitet for grgnbroget
tudse, at der fortsat skal veere lysabne vadomrader med sparsom bevoksning og mulighed for, at
vandet kan blive varmet op til ca. 30 grader. Hertil fgjer den pagaeldende borger, at
gennemsnitlige standardvandhuller som erstatningsbiotop ikke vil veere tilstraekkelige. Endvidere
papeger samme borger, at der kan veere flere afledte effekter af vejprojektet for sa vidt angar
bestanden af grgnbroget tudse pa Avedgre Holme, navnlig anlaeg af en ny frakgrsel, der
kanaliserer mere trafik via Jernholmen, eftersom kystomradet og grundene mellem dette og de
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naermeste veje (Jernholmen og Kystholmen) ifglge den pagaldende borger udggr kerneomrader
for bestanden af grgnbroget tudse, ligesom de nord-sydgaende veje, herunder Jernholmen,
fungerer som linezere spredningskorridorer for artens ynglesteder langs Kystholmen. Samme
borger forventer, at trafikken pa Jernholmen og Kystholmen vil stige som fglge af jordtransporter,
anlaegsaktiviteter og den efterfglgende bosaetning i de nye erhvervsomrader og mener, at dette
ma handteres som en kumulativ effekt. Den pagaldende borger gnsker pa den baggrund, at den
ggede pavirkning af grgnbroget tudse vurderes i forhold til realistiske modelberegninger af
trafikspringet.

En anden borger tilfgjer, at grgnbroget tudse er observeret pa Skreedderholmen og muligvis ogsa
findes ved Birkedam pa Vestamager ligesom skrubtudse, grgn frg, troldflagermus og
dveergflagermus. Samme borger oplyser, at der er fisk i de fleste vandhuller i omradet, at
butsnudet frg tidligere ynglede talrigt i de to stgrste sger, men synes mere eller mindre at vaere
uddgd i kommunen nu, samt at der i flere dele af undersggelsesomradet ogsa findes mange
almindelige flagermusarter. Den pagaldende borger mener, at Skraedderholmen bgr undersgges
for forekomster af beskyttede arter pa land.

En borger papeger, at Hvidovre Strandeng benyttes af ynglende viber og rgdben, samt at andre
vadefugle og bl.a. gaes, @nder, vipstjerter og laerker periodisk sgger fgde i omradet. Den
pageeldende borger udtrykker stor bekymring for, hvad en eventuel udbygning af
Amagermotorvejen vil betyde for dyrelivet pa Strandengen.

En borger papeger, at Strandengen vedligeholdes ved afgrasning med kvier og far til gavn for bl.a.
ynglende viber og rgdben, at anlaegsarbejdet ikke midlertidigt eller vedvarende ma forhindre
dette, og at det ma vaere Vejdirektoratets ansvar at foretage de sendringer i foldene, der matte
veere ngdvendige for at udfgre arbejderne og samtidig muligggre fortsaettelse af afgraesningen.
Endvidere gnsker ko- og faregraesserforeningens medlemmer vished om, at de kan fortszette deres
virke og har graesningsmulighed for deres dyr. Foreningen mener, at det ikke vil vaere muligt
fortsat at have dyr pa engen til afgraesning af omradet, hvis der tages areal fra omradet til
motorvej, og at dette vil betyde, at man ikke laengere kan holde vegetationen nede.

Nogle er bekymrede for, at den grgnne kile med Kystagerparken og Mageparken, og som
forbinder Hvidovre med resten af kysten mod sydvest, vil forsvinde. Enkelte oplyser, at omradet i
forvejen er plaget af stgj, og en borger mener, at stgjforurening skader dyrs muligheder for at
kommunikere.

Vejdirektoratets bemarkninger
Vejdirektoratet har noteret de mange input i forhold til hensyn til dyrelivet i omradet.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen vil der blive foretaget en kortlaegning af
eksisterende natur- og miljgforhold i omradet. | den forbindelse gennemfgres blandt andet en
reekke feltundersggelser, som har til formal at kortlaegge de forskellige naturveerdier og arter i
omradet, herunder §3 beskyttet natur og bilag IV-arter, herunder grgnbroget tudse, som
udpegede egnede steder efterspges ved eDNA-analyser. Ved kortlaegningen belyses arternes
spredningskorridorer. Med udgangspunkt i kortleegningen vil det herefter blive vurderet i henhold
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til miljglovgivningen, om der sker pavirkninger af miljget og naturen i forbindelse med
vejprojektet. Pavirkningsgraden vil blive vurderet i forhold til det enkelte fagtema og der vil blive
vurderet og foreslaet om afvaergeforanstaltninger af uundgaelige pavirkninger er ngdvendige.
Afveergeforanstaltninger kan for eksempel veere ved at etablere og/eller forbedre faunapassager.
Det kan ogsa vaere ved at etablere ny natur som erstatning for noget, som inddrages. De
ngdvendige foranstaltninger beskrives i miljgkonsekvensvurderingen og indarbejdes i
anlaegsoverslaget for vejprojektet.

I miljgkonsekvensvurderingen undersgges desuden bade grundvandsforhold og omrader med
seerlige drikkevandsinteresser mv., ligesom undersggelser ift. afvanding og overfladevand ogsa
indgar. Der laves betydelighedsvurdering for alle malsatte vandforekomster som pavirkes af
vejprojektet, i henhold til indsatsbekendtggrelsen. Desuden foretages vurderinger af pavirkningen
af den gkologisk tilstand i henhold til vandrammedirektivet, dvs. en vurdering af den gkologiske
pavirkning, herunder kemisk og biologisk pavirkning. Eventuelle pavirkninger og deraf fglgende
afvaergeforanstaltninger vil ogsa blive fastlagt i miljpkonsekvensvurderingen.

Skraedderholmen indgar i miljgkonsekvensvurderingen og dyre- og planteliv vil her ligeledes blive
kortlagt og miljgvurderet.

Miljpkonsekvensvurderingen vil indeholde en grundig beskrivelse og vurdering i forhold til hvad en
udbygning af Amagermotorvejen vil betyde for dyrelivet pa Strandengen.

Under anlaegsarbejderne pa Amagermotorvejen vil det fortsat veere muligt at have folde med kvier

og far pa strandengen til afgraesning af omradet. Ligeledes vil det veere muligt efter
anlaegsarbejderne.
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Klimapavirkning

Mange mener, at vejprojektet repraesenterer en ungdvendig miljgbelastning, og flere gnsker, at
miljg- og klimaspgrgsmal vaegtes tungere i vejprojektet samt i samfundsdebatter generelt. Enkelte
mener, at motorvejsudbygningen star i skaeerende kontrast til klimamalene, og flere gnsker, at
klimavenlighed indtaenkes i vejprojektet, herunder i form af bidrag til grgn energi, eksempelvis ved
at opstille solceller over en overdaekket motorvej for at forsyne fjernvarmeproduktionen. Mange
mener, at en motorvejsudbygning vil gge incitamentet til at vaelge bilen fremover frem for
offentlig transport.

Bregndby Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning forventer, at trafikmangderne vil stige som fglge
af en udbygning af Amagermotorvejen og udtrykker i den forbindelse bekymring for en fglgende
stigning i CO2-udledninger. Hertil fgjer Teknik- og Miljgforvaltningen, at Vejdirektoratet bgr
undersgge mulighederne for at udbygge og udvikle den kollektive infrastruktur.

Hvidovre Kommune papeger, at der i anlaegsfasen skal holdes skarpt gje med rgg, stgj og mgg fra
arbejdet.

Avedgre Stationsby/Avedgre Boligselskab og flere borgere er bekymrede for, at CO;-udledningen
vil gges som fglge af vejprojektet.

Flere mener, at en eventuel udbygning af Amagermotorvejen vil medfgre gget trafikal vaekst samt
et stort forbrug af byggematerialer, og at aktiviteter i bade anlaegs- og driftsfasen vil gge
udledningen af CO;, hvilket vil afstedkomme en stor klimabelastning —endda i en periode med
materialeknaphed. En borger spgrger, hvilke tiltag der kan udligne klimabelastning fra f.eks.
byggematerialer til vejprojektet.

Industri- og Grundejerforeningen Avedgre Holme gnsker en udbygning af Amagermotorvejen og
papeger, at den forbedrede trafikafvikling vil have stor klimamaessig betydning, da faerre kgretgjer
vil holde i tomgang.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Klimapavirkning og reduktion af emissioner fra trafikken og anlaegsarbejdet er et vaesentligt
fokusomrade i miljgkonsekvensvurderingen.

Der udarbejdes beregninger af vejprojektets CO, aftryk.
Baeredygtighed indgar generelt i miljpkonsekvensvurderingen bl.a. med henblik pa identifikation af

tiltag, nye materialer, byggemetoder m.v., der kan have en reducerende effekt pa
klimabelastningen og andre pavirkninger.

Stormflodssikring
Danmarks Naturfredningsforening (DN) mener, at Vejdirektoratet bgr se pa muligheden for en
tunnellgsning under Kalveboderne, som ogsa indtaenker ngdvendigheden af den fremtidige
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etablering af klima-stormflodssikring af Kalveboderne, som ifglge DN bedst sikres ved at lukke
indlgbet ved Kalvebodbroerne.

Grundejerforeningen Strandholm savner overvejelser om klima og miljg, klimasikring samt
stigende havvand og stormflodssikring i det fremlagte materiale og mener, at motorvejen allerede
i dag ligger lavt terraenet. Konkret foreslar Grundejerforeningen Strandholm, at der etableres
diger, bassiner samt sluser under Kalvebodbroerne. Andre borgere mener ogsa, at
stormflodssikring bg@r indtaenkes i vejprojektet, herunder med sluse, diger og porte, sa
Kalveboderne kan lukkes af under stormflod — og eventuelt ved at fjerne de nuvaerende hgje broer
og erstatte dem med lavere broer.

Flere borgere opfatter kystsikring af Hvidovre Syd og Kgbenhavns Havn som en bunden opgave,
der skal udfgres indenfor en arreekke som fglge af den globale opvarmning, og mange mener, at
denne kystsikring bgr samtaenkes med en eventuel udbygning af motorvejen, og at der kan vaere
store besparelser forbundet hermed. En borger opfordrer Vejdirektoratet til at ga i samarbejde
med kommunerne om et hgjvandslukke ved Kalvebodbroerne.

En borger foreslar, at der etableres et vandkraftvaerk under motorvejen, som kan udnytte vandets
gennemstrgmning til gavn for grgn strgm, og mener, at vandet kan fgres under motorvejen
igennem rgr, som kan lukkes helt af i tilfeelde af stormflod.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Stormflodssikring af landomraderne omkring Kalveboderne ligger ud over Vejdirektoratets
kommissorium og varetages af andre myndigheder, som Vejdirektoratet Igbende er i dialog med.
Emnet vil derfor ikke indga i miljgkonsekvensvurderingen.
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Vej- og trafikforhold
Vejdirektoratet har modtaget hgringssvar, der bergrer bade konkrete straekninger og generelle
trafikforhold, herunder pavirkningen af blgde trafikanter.

Enkelte borgere mener, at den pataenkte udbygning af motorvejen vil afhjaelpe de trafikale
problemer pa Amagermotorvejen, mens langt flere undrer sig over ngdvendigheden af
vejprojektet. Mange borgere mener, at man blot flytter traengselsproblemet til andre lokationer,
og en borger fremhaever den tidligere gennemfgrte udbygning af Kgge Bugt Motorvejen som
eksempel pa dette. Flere mener i forlaengelse heraf, at man generelt bgr genoverveje, hvordan
trafikale udfordringer omkring hovedstaden bedst Igses, samt at en udbygning af motorvejen ikke
vil lette trafikpresset mod Kgbenhavn C, men blot flytte problemet, da indfaldsvejene (bl.a. 02)
ikke kan udbygges tilsvarende. Mange mener tilsvarende, at der om fa ar igen vil blive behov for at
udbygge motorvejen, hvis ikke man taenker i alternative Igsninger. | den forbindelse efterspgrger
nogle borgere eksempler pa, at udbygningen af motorvejen ikke blot medfgrer mere vejtrafik,
fordi flere fristes til at fravaelge kollektiv trafik og i stedet vaelger bilen. Mange mener, at beboere i
Hvidovre far begraenset eller slet ingen gavn af vejprojektet, men derimod at vejprojektet ggr
skade lokalt. En borger beder Vejdirektoratet forklare, i hvilken grad transporttiden reduceres
med den ggede kapacitet.

Flere fremhaever, at der er kommet mere trafik i omradet de senere ar, ogsa i weekender og pa
helligdage, og at myldretiderne er lengere, blandt andet fordi mange pendlere og iseer
handvaerkere kgrer tidligere afsted om morgenen for at undga trafikforsinkelser. Dermed er ogsa
stgjen steget og udbredt over lengere perioder.

Enkelte fortzeller, at der kun opstar k¢ pa Kalvebodbroerne i forbindelse med trafikuheld. En
borger mener, at de trafikale problemer kun geelder i myldretiderne, og at man derfor fremfor en
milliardinvestering i motorvejsudbygning hellere skulle zendre pa lokale
udkgrselsforhold/fordeling fra @restaden samt andringer i kerevaner, der ifglge den pagaeldende
borger kunne spare samfundet for mange trafikuheld og relaterede udgifter.

En borger mener, at vejprojektet alene skyldes, at der undertiden er k@ i myldretiderne og oplyser,
at der resten af dagen ingen trafikpropper er pa straekningen, samt at biler endda kan kgre
hurtigere end det tilladte uden problemer. Samme borger papeger endvidere, at der allerede
findes to frakgrsler, der leder til Avedgre Holme, og at disse er langt fra sa belastede som andre i
myldretiden, samt at disse frakgrsler ma kunne klare en yderligere belastning ved fremtidig
udbygning af bl.a. Stamholmen.

En borger mener, at trafikale problemer ikke skyldes, at Amagermotorvejen kun har seks spor,
men derimod de mange sammenfletninger, og at problemerne ikke lgses ved at lave en flaskehals
i begge ender.

Nogle borgere mener, at Kalvebodbroerne vil blive en flaskehals og i sidste ende ikke give det flow

i trafikken, som nogle forventer. Andre mener, at en inddragelse af ngdsporene vil give teettere
k@rsel samt mindske fremkommeligheden for beredskabets udrykningskgretgjer.
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En borger papeger, at Danmarks stgrste trafikudfordring er mangel pa intelligent trafikstyring, og
at dette element ikke er indtaenkt i det fremlagte vejprojekt. | tilgift mener samme borger, at
kontrolleret tilkgrsel ved sammenfletninger ville kunne Igse meget og peger mod et omrade med
dobbeltopstreget motorvej ved Odense som eksempel pa, hvordan man reducerer vognbaneskift i
sammenfletningsomrader.

En borger opfordrer til, at udbygningen af Amagermotorvejen kommer til at omfatte en
ombygning af motorvejskrydsene ved Avedgre og Brgndby af hensyn til traengsel og flow i disse
kryds, navnlig for den trafik, der kommer fra Amagermotorvejen og skal videre i nordgaende
retning af Motorring 3. | modsat fald er der risiko for, at man ikke opnar den gnskede effekt pa
den vestgaende del af Amagermotorvejen. Samme borger foreslar desuden en analyse af
ramperne, der i gstgaende retning forbinder Holbaekmotorvejen (Rute 21) med Motorring 3
sydgaende (E47) og videre til Kgge Bugt Motorvejen vestgaende (E20/E47).

Vejdirektoratets bemaerkninger

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 blev det besluttet, at Amagermotorvejen skal udbygges
med parallelramper, kgrsel i ngdspor m.v. | miljgkonsekvensvurderingen undersgges bl.a. de
trafikale og samfundsgkonomiske effekter af vejprojektet inklusive til- og frakgrsler, samt
rampekryds. Dertil anvendes OTM (trafikmodel for hele hovedstadsomradet). Ved hjzelp af OTM
er det muligt at beregne, hvor meget trafik den udbyggede motorve;j vil tiltraekke i fremtiden og
hvor meget rejsetid trafikanterne samlet set vil spare. Desuden kan det beregnes, hvor mange ture
der overflyttes fra/til andre transportformer og hvor meget det samlede trafikarbejde vil stige.
Endvidere kan det ses, hvordan trafikbelastninger pa de tilstedende og omkringliggende veje vil
&ndre sig. Trafikmodelberegninger gennemfgres for arene 2030 og 2040.

Ud fra OTM-resultater vil der blive gennemfgrt kapacitetsanalyser for bade nuvaerende og
eventuelle nye tilslutningsanlaeg med henblik pa at fa den mest effektive trafikafvikling.
Tilsvarende vil der vaere saerlig fokus pa optimeringen af graensefladerne til Motorring 3/Kgge Bugt
Motorvejen og @resundsmotorvejen/ Kgbenhavn Centrum-forbindelsen. Det gaelder ligeledes den
navnte overgangsstreekning mellem motorvejskryds Brgndby og motorvejskryds Avedgre, hvor
det store antal ind- og udfletninger giver fremkommelighedsproblemer.

Trafikberegninger og -forudsaetninger

Danmarks Naturfredningsforening (DN) mener, at den planlagte udbygning af Amagermotorvejen
blot vil flytte de trafikale problemer, medmindre kapaciteten pa Motorring 3 og
@resundsmotorvejen markant forgges. DN mener i forlaengelse heraf, at disse afledte effekter
ogsa skal indga i overvejelserne og analysen af konsekvenserne af en udbygning af
Amagermotorvejen.

Dansk Industri (DI Transport) er grundlaeggende positive over for udbygning af Amagermotorvejen
og forbedring af vejadgangen til Avedgre Holme, med de muligheder det giver for lokalomraderne,
for etablering af projektet Holmene og for Hovedstadsomradet i form af forbedret tilgaengelighed
og robusthed i infrastrukturen. DI bemaerker hertil, at gget kapacitet pa straekningen kan have
afledte konsekvenser for de omkringliggende motorvejsstraskninger — @resundsmotorvejen og
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Motorring 3 — og opfordrer til, at det allerede planlagte teette samarbejde mellem de tre projekter
med henblik pa at fastleegge greenseflader, trafikale forudsaetninger, trafikafvikling og
anlaegslogistik udvides til ogsa at omfatte de trafikale effekter, hvis projekterne ikke anlaegges eller
bliver udskudt.

Brendby Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning papeger, at der endnu ikke er truffet beslutning
om en udvidelse af erhvervsomradet ved Avedgre Holme, der figurerer som argument for
udbygning af Amagermotorvejen — og at forskellige trafikscenarier derfor bgr beskrives i
miljgkonsekvensvurderingen.

Det Konservative Folkeparti i Hvidovre (KFH) er ikke enige i Vejdirektoratets antagelser om, at en
stor del af de trafikanter, der i dag veelger alternative ruter, fremover vil vaelge E20. KFH mener i
stedet, at flere trafikanter vil sgge over Hvidovre, hvis man udbygger motorvejen. Endvidere
undrer KFH sig over, at motorvejen foreslas udbygget, nar Vejdirektoratet allerede i dag forudser
flaskehalsproblemer ved Kalvebodbroerne, ogsa efter en eventuel udbygning af
Amagermotorvejen.

Nogle mener, at de fremlagte beregninger baserer sig pa fejlagtige antagelser om trafikmaengde,
og at det er tvivlsomt, om der er et reelt behov for mere kapacitet pa Amagermotorvejen. Enkelte
henviser til stigning i hjemmearbejde som en manglende faktor. | forlaengelse heraf spgrger en
borger, hvordan Vejdirektoratet har justeret sine beregninger af kapacitetsbehovet for
motorvejsspor, efter at folketinget i april 2022 har vedtaget nye og mere fleksible regler for
arbejdstid udfgrt fra hjemmet.

En borger er skeptisk overfor Vejdirektoratets Igsningsforslag om at gge kapaciteten ved at
anlaegge to lokalgader langs motorvejen med to ekstra kgrespor, idet den pagaeldende borger
mener, at lokalgader vil ggre det attraktivt for bilisterne pa motorvejen at anvende lokalgaderne
til smutvejskgrsel, men samtidig vil gge antallet af biler, der skal flette ind pa motorvejen og
dermed skabe grobund for gget vejvrede. Samme borger mener endvidere, at
trafikledelsessystemer langs motorvejen ikke vil have effekt.

En borger mener, at det burde vaere undersggt bedre i forundersggelsen, at trafiktaetheden pa
Amagermotorvejen i dag ikke skyldes kg ved frakgrsel 21 Avedgre Holme eller frakgrsel 22 Gl.
Kgge Landevej, men udelukkende det forhold, at Motorring 3 samt Kalvebodbroerne og
Amagersiden af Amagermotorvejen er overbelastede. | forleengelse heraf mener en anden borger,
at en udbygning af Amagermotorvejen vil skabe mere kg pa Motorring 3 og @resundsmotorvejen.

Grundejerforeningen Strandholm mener, at det ikke er ordentligt beskrevet og forklaret, hvordan
nye fordelingsveje trafikmaessigt skal fungere med trafikken henover Kalvebodbroerne og
papeger, at en lgsning med fordelingsveje i denne skala hidtil er uprgvet i Danmark, og derfor ma
betragtes som et pilotprojekt. Grundejerforeningen Strandholm mener i forleengelse heraf, at
vejprojektet ikke synes egnet sig et taetbebygget omrade og undrer sig over, at man udbygger
motorvejen vest for Kalvebodbroerne til 10 kgrebaner, nar det ikke er muligt at lede den samme
trafik over Kalvebodbroerne, da denne kun udbygges med 2 spor og endda med mindre bredde pa
k@rebanerne.
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Vejdirektoratets bemaerkninger

| OTM (trafikmodel for hele hovedstadsomradet) indgar alle infrastrukturprojekter fra
Infrastrukturplan 2035, herunder en udbygning af Motorring 3 og @resundsmotorvejen, og der
anvendes i videst muligt omfang ensartede beregningsforudsaetninger.

Med OTM er det muligt at beregne hvor meget trafik den udbyggede motorvej vil tiltraekke og
hvilke @ndringer det vil medfgre pa det omkringliggende vejnet.

| OTM er det forudsat, at trafikanten vaelger den rute, der medfgrer de laveste omkostninger i
forhold til rejsetid og rejseleengden. Det forventes, at kapacitetsforbedringen pa
Amagermotorvejen vil medfgre hgjere kgrehastigheder i myldretiderne, hvilket vil fa flere
trafikanter til at veelge Amagermotorvejen pga. rejsetidsbesparelsen.

| OTM beregnes trafikefterspgrgslen ud fra observerede kgrselsmgnstre og
en prognose af Danmarks Statistik over udviklingen i befolkningen og antallet af arbejdspladser i
hovedstadsomradet.

Pa nuveaerende tidspunkt er trafikken i store traek oppe pa samme niveau, som f@gr corona-
pandemien, og trods de forbedrede muligheder for hjemmearbejde, sa vurderes dette ikke pt. at
give en maerkbar reduktion i trafikveeksten.

Tanken med de to nye parallelramper langs Amagermotorvejen er at adskille den gennemkgrende
trafik pa Amagermotorvejen fra ind- og udkgrende trafik. Hastigheden pa parallelramperne vil
blive lavere end pa Amagermotorvejen, og trafikanterne vil derfor ikke opleve en tidsbesparelse
ved at skifte fra motorvejen til parallelramperne og tilbage til motorvejen igen.

Hvad angar udbygningen af Avedgre Holme — projektet Holmene — sa er dette endnu ikke
besluttet, og eventuel gennemfgrelse vurderes at ligge sa langt ud i fremtiden, at det ikke vil vaere
retvisende at lade det indga i trafikberegningerne. Vejdirektoratet vil i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingen drgfte forudseetningerne for trafikberegningerne med Hvidovre
Kommune.

Cykel- og gangstier langs Amagermotorvejen
Hvidovre Kommune og SF Hvidovre forudsaetter, at supercykelstien langs med Amagermotorvejen
i Mageparken som minimum bliver opretholdt og/eller udbygget.

En borger papeger, at omradets cykel-/gangstier gennem flere ar er blevet opgraderet og frygter,
at vejprojektet vil medfgre en nedgradering af disse stier. Flere udtrykker bekymring for, at
cykeladgangen til Skrsedderholmens rekreative muligheder skades eller forsvinder.

KFUM-spejderne i Hvidovre Syd gnsker som led i vejprojektet en gangbro/sti, som forbinder
Hvidovre Havn med en sti rundt om de planlagte ni holme og papeger, at man i dag kan ga stort
set hele vejen fra Kgbenhavns centrum langs vandet til Kgge undtagen straekningen fra Hvidovre
Havn og rundt om holmene.
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Flere er generelt bekymrede for, at vejprojektet medfgrer lukning eller nedgradering af cykelstier,
herunder supercykelstier. Nogle mener, at dette vil vaere i direkte strid med den grgnne omstilling.

Flere borgere er bekymrede for inddragelse af ngdspor samt den dobbeltrettede gang- og cykelsti
pa Kalvebodbroerne, og flere beklager, at en sti- og cykelforbindelse mellem Avedgre Holme og
Amager Fzlled, og som muligggr adgang til Skreedderholmen, ikke indgar i det fremadrettede
projektarbejde. Flere borgere fremhaever, at der pa nogle dage naermest dannes trafikprop af
blgde trafikanter pa denne straekning, og at en omlaegning af trafikarer i veerste fald kan forleenge
rejseafstanden med adskillige kilometer via Sjallandsbroen, ligesom tilgeengeligheden til
Skreedderholmens rekreative omrader kan blive udfordret.

En borger er szerligt bekymret for opretholdelsen af cykel- og gangstien over Kalvebodbroerne
under anlaegsfasen og gnsker en opgraderet og permanent Igsning for gdende og cyklende, da de
nuvaerende forhold allerede i dag er utilfredsstillende.

En borger foreslar to nye spor pa cykelstien og spgrger, om der er lavet trafiktaellinger pa broen.
Andre er bekymrede for sikkerheden og risikoen for ulykker, hvis man ggr kgrebanerne over
Kalvebodbroerne smallere. En borger mener, at det ville blive tydeligt, at planerne om at inddrage
ngdsporene pa broen ville vaere til gene for de lette trafikanter, hvis de blev talt med i
beregningerne, da der kun er et raekvaerk mellem den smalle sti og de mange kgretgjer pa broen.
Samme borger mener, at ngdsporet her er med til at skabe noget afstand, sa vindpust og larm fra
lastbiler ikke er lige op ad de lette trafikanter, og at en inddragelse af ngdsporene vil forvaerre
trafiksikkerheden. Pa den baggrund foreslar den pagaeldende borger, at stien sideudvides til mere
end minimumsbredden pa 3 m. En borger gnsker, at cyklister henover Kalvebodbroerne beskyttes
af en vaeg, sa de ikke risikere at fa materialer slynget i hovedet fra passerende kgretgjer.

Nogle borgere er bekymrede for sikkerheden pa den eksisterende cykelsti mellem
Kalvebodbroerne, specifikt pa den kunstige @ mellem de to broer, og navnlig nar man bevaeger sig
i vestlig retning i mgrke. Her risikerer cyklister nemlig ifglge de pageeldende borgere at blive
bleendet af forlygterne fra de biler, der kgrer i modsat retning, fordi cykelstien er lagt i et niveau
lidt under motorvejens, og fordi stien her er mgrk. Pa den baggrund foreslar en borger fglgende
Igsninger; at cykelstien haeves hen over den kunstige @, at stibelysning indfgres pa hele
streekningen, eller at der etableres et hegn pa den kunstige ¢ mellem motorvejen og cykelstien.
Dette bakkes op af en anden borger, som foreslar, at reekvaerket forstaerkes og ombygges, sa lette
trafikanter ikke bliver blaendet.

Vejdirektoratets bemarkninger

Udbygning af Amagermotorvejen vil ikke forringe stisystemet pa langs eller tvaers af motorvejen.
Tveertimod vil det blive undersggt om der kan etableres en bedre og mere adskilt
cykelstiforbindelse langs motorvejen ved krydsningen af Kalveboderne.

Det tilstreebes at opretholde cykelstiforbindelse over Kalveboderne, og adgangen til
Skraedderholmen, i hele anlaegsperioden.
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Zndringsforslag og alternativer

Nye vejforbindelser til Avedgre Holme

Mange kommentarer omhandler frakgrslen ved Strandengen, herunder udformningen med
slgjferamper. Mange frygter, at ramperne fgres over omradet i hgjden, og at dette vil forgge stgj
og inddrage et betydeligt rekreativt naturareal. Grundejerforeningen Strandholm foreslar, at
slgjferamperne enten helt udgar af vejprojektet eller alternativt frakgrslen udformes med
almindelige ramper til og fra motorvejen. Flere borgere mener, at en eventuel ny frakgrsel bgr
ligge sa langt fra beboelsesomrader som muligt, dvs. sa langt ud pa Strandengen som overhovedet
muligt. Strandby Grundejerforening og flere borgere mener, at man med fordel kunne
udbygge/ombygge den eksisterende frakgrsel 21 Avedgre Holme. Nogle borgere fgjer hertil, at der
er behov for en ny hgringsrunde baseret pa mere udfgrligt materiale, og enkelte gnsker
undersggelser angdaende andre veje til Avedgre Holme, f.eks. fra Brgndby. En enkelt borger er
bekymret for, at slgjferamperne ogsa kan resultere i gget lyspavirkning fra bilernes lygter.

Technical Education Copenhagen (TEC) er grundlaeggende positivt stillet over for en forbedring af
vejforbindelserne til Avedgre Holme, hvor der ifglge TEC i dag er relativt ringe adgangsforhold
kombineret med darlige offentlige trafikforbindelser. TEC anfgrer dog, at de viste
motorvejsramper mellem Jernholmen og motorvejen vil beslaglaegge et stort areal tveers gennem
campusomradet i bade anlags- og driftsfasen. Anlaeg af disse ramper vil ifglge TEC umuligggre
undervisning i transportuddannelser pa Campus Hvidovre og begraense synergien mellem de
forskellige dele af Campus Hvidovre, reducere udbygningsmulighederne, og medfgre nedlaeggelse
af 300 parkeringspladser. TEC opfordrer derfor Vejdirektoratet til at placere frakgrslen gst eller
vest for Campus Hvidovre. Hvis det ikke er muligt at placere frakgrslen uden for TEC's arealer,
opfordrer TEC til, at der skabes en sa tilfredsstillende sammenhang som muligt mellem Campus
Hvidovres dele.

Hvidovre Kommune mener, at frakgrslen bgr flyttes leengere mod @st fra vejkrydset
Stamholmen/Jernholmen, specifikt af hensyn til Technical Education Copenhagen (TEC), et af
hovedstadsregionens stgrste uddannelsessteder, som ellers risikerer at blive delt i to. Hvidovre
Kommune peger p3a, at frakgrselsramperne maske kan laegges i skellet mellem TEC og en
nabovirksomhed.

Nogle borgere mener, at til- og frakgrselsramper bgr placeres syd for den eksisterende motorvej,
da disse primeert vil betjene industri i samme omrade — ikke mindst af hensyn til rekreative og
grenne omrader nord for motorvejen. En anden borger mener, at til- og frakgrselsramper generelt
ber veere sa korte som muligt.

Andre borgere foreslar, at frakgrslen til Avedgre Holme etableres et godt stykke fgr den
nuvaerende frakgrsel, nar man kgrer mod Amager, og at der i den modsatte retning kunne laves en

ekstra bro, hvor trafik til Avedgre Holme kunne kgre fra.

Flere borgere foreslar, at til-/frakgrsler til holmene fgres i tunneler under motorvejen, hvorfra de
ledes direkte til Stamholmen.
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En borger foreslar, at frakgrslen fra motorvejen til Avedgre Holme holdes pa Avedgre Holme-siden
af motorvejen og sp@rger, om der kan fgres ekstra motorvejsbaner rundt om Avedgre Holme i syd
langs deemningen til Brgndby Havn for tilslutning til de gvrige motorvejsspor, sadan at frakgrslen
kan etableres pa Avedgre Holme.

En borger foreslar, at man ombygger tilkgrslen i syd ved Brgndby Havn og bruger Kystholmen som
omfartsvej for lastbiler samt g@r krydset til den centrale vej til Avedgre Holme, sa lastbiler ledes
ud pa Kystholmen, mens mindre kgretgjer fortsaetter pa Stamholmen. Hertil foreslar den
pagaeldende borger, at der opseaettes chikaner, sa lastbiler ikke kan komme ind i rundkgrslen, men
skal tilbage til krydset i syd.

Enkelte mener, at man slet ikke bgr lave nye frakgrselsramper, men i stedet ombygge
eksisterende vejforbindelser til Avedgre Holme, og at det skal inkludere stgjsikring.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har igennem konkretiseringen af vejprojektet fundet, at Igsningen med rampe
gennem TEC pa Avedgre Holme og dertil hgrende slgjferampe ud over Strandengen, ikke er en
I@sning der arbejdes videre med.

Der vil i miljgkonsekvensvurderingen blive undersggt alternative Igsninger, som kan forbedre
vejforbindelsen mellem Amagermotorvejen og Avedgre Holme. Det galder savel nye til- og
frakgrsler som opgradering af eksisterende tilslutningsanlaeg. De fremfgrte forslag og
bemaerkninger vil blive vurderet i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen.

Ombygning af eksisterende tilslutningsanleeg 21 Avedgre Holme og 22 Gl. Kgge Landevej

En borger foreslar, at man ombygger den eksisterende frakgrsel ved at nedlaegge fortov og cykelsti
fra Avedgre Havnevej-broen og helt hen til rundkgrslen for at give bedre trafikflow og plads til
flere spor i begge retninger hele vejen. Samme borger foreslar, at man kunne etablere et dynamisk
ruderanlzaeg eller dobbelte svingbaner pa frakgrslerne og pa tilkgrslerne. Endvidere foreslar den
pageeldende borger en let bro til cykler og fortov hgjre og venstre om Boye Nielsens Hus pa
Stamholmen, som fjerner blgde trafikanter fra rundkgrslen og gger sikkerheden. Ogsa andre
borgere fremsaetter forslag om dynamisk ruderanlzeg ved TSA 21 Avedgre Holme.

En borger foreslar, at man fjerner den del af Boye Nielsens Hus pa Stamholmen, som spaerrer for
tilkgrslen til Avedgre Holme og deler kontorbygningen i to separate bygninger for at skabe plads til
udbygning af eksisterende ramper og vejforbindelser til Avedgre Holme.

En borger mener, at der bgr kigges grundigere pa nuveerende til- og frakgrselsforhold til Avedgre
Holme for at aflaste Gl. Kgge Landevej og Avedgre Havnevej og mener, at en vejeendring ved

Avedgre og Brgndby Havn ma veere at foretraekke, da der her er mulighed for tunnel eller broer,
der kan handtere trafikken uden lysreguleringer samt flere rundkgrsler pa Avedgre Holmes veje.
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En borger papeger, at Gl. Kgge Landevej er hardt belastet af trafik fra Avedgre Holme ved fra- og
tilkgrslerne, navnlig krydset ved Avedgre flyveplads, hvor Stamholmen mgder Gl. Kgge Landevej,
samt broen over motorvejen. Den pagaldende borger foreslar derfor en til- og frakgrsel fra
Avedgre Holme, sa trafikken ikke skal via Gl. Kgge Landevej. Tilsvarende foreslar samme borger, at
Gl. Kgge Landevej ggres 2-sporet, som den er bade fgr og efter Hvidovre, for at tvinge trafikken
ned pa motorvejen og for at beboerne pa Gl. Kgge Landevej mellem krydset ved Byvej og krydset
ved Stamholmen ikke skal vende ved de to kryds.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Der vil i miljgkonsekvensvurderingen blive undersggt alternative Igsninger, som kan forbedre
vejforbindelserne til og fra Amagermotorvejen. Det galder savel nye til- og frakgrsler som
opgradering af rampekrydsene i eksisterende tilslutningsanlaeg. De fremfgrte forslag og
bemaerkninger vil blive vurderet i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen.

Tunnel under Kalveboderne og overdaekning af motorvejen
Mange foreslar en hel eller delvis overdaekningslgsning pa Sjellandssiden, eventuelt kombineret
med en tunnel under Kalveboderne.

Mange fremhaever, at en overdaekket motorvej bade kan nedbringe stgj og give mulighed for mere
natur ovenpa de overdeekkede vejarealer, samt at der vil vaere mulighed for at opsaette solceller
pa en tildeekket motorvej. Grundejerforeningen Strandholm mener, at hele vejstraekningen langs
Avedgre Holme bgr overdaekkes med parklignende omrader/arealer, som forbinder Hvidovre med
Holmene.

En borger foreslar, at man i stedet for en motorvejsudbygning bruger budgettet pa grgnne tiltag
og fgjer hertil, at der med fordel kan opsaettes solceller, som vil kunne levere strgm til omkring
9.000 husstande — cirka 35 % af husstandene i Hvidovre — og at disse solceller eventuelt kan
placeres ovenpa en nedgravet vejfgring.

En borger mener, at det bgr veere enkelt at laegge s@jleunderstgttet tag pa motorvejen, og at
tunnellgsning som erstatning for Kalvebodbroerne vil vaere mere rentabel end en sideudvidelse og
afskeermning af den nuvaerende.

Nogle papeger med henvisning til Kalvebodbroerne, at det er vanskeligt at stgjdeempe trafik pa
broer. Eksempelvis gnsker grundejerforeningen Strandvang og Sammenslutningen af
grundejerforeninger i Hvidovre Kommune (SGH), at Kalvebodbroerne erstattes af en tunnel med
direkte adgang til Avedgre Holme. Flere mener, at det maske nok er dyrt pa den korte bane at
etablere en tunnel under Kalveboderne, men at gevinsterne er store for bade borgere og stat pa
den lange bane. En borger fgjer hertil, at en overdeekket motorvej vil gge efterspgrgslen pa boliger
i omradet, ggre boligpriserne mere robuste samt stabilisere kgbekraften og investeringslysten i
omradet.

Gruppen “Stop stgjforureningen i Hvidovre Syd” (SSHS) mener, at man ved etablering af en tunnel
bar overveje en ny og mere direkte vejfgring til Avedgre Holme, evt. til midten af Avedgre Holme,
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hvis det giver en bedre fordeling af trafikken. SSHS mener, at flaskehalsproblematikker kan
undgas, hvis der etableres en tunnel med samme bredde som vejene og tilfgjer, at tunnel og ny
vejfgring kan etableres uden at forstyrre den nuvaerende trafik.

En borger gnsker at fa undersggt en tunnellgsning fra motorvejsfletningen mellem Kgge Bugt
Motorvejen og Motorring 3 ved frakgrsel 22 og frem mod Kalvebodbroerne/@restad C samt at
lukke for frakgrsel 21.

Mange gnsker en bro til blgde trafikanter mellem Amager og Hvidovre/Avedgre, og flere foreslar,
at Kalvebodbroerne kan omdannes til formalet, hvis der etableres en tunnel til biltrafikken.

En borger mener, at en overdeekning naeppe behgver at kunne beere bebyggelse, og at en lettere
konstruktion maske kan baere f.eks. solceller eller grgnne arealer. En anden borger gnsker
derimod en overdaekning staerk nok til at baere en multihal, da der ifglge den pageeldende borger
er mangel pa disse i Hvidovre.

En borger mener, at man bgr lade sig inspirere af udenlandske overdaekningslgsninger og
pointerer, at man ikke ma glemme de arkitektoniske forhold.

En borger mener, at man bgr overdakke alle motorveje i Storkgbenhavn, og at det kan ggres
relativt billigt ved at opsaette to reekker spunsjern med jord i mellem samt en overdakning udfgrt
nogenlunde pa samme made, som nar der laves stilladsoverdaekninger til tagudskiftning af
bygninger.

Mange gnsker en overdakningslgsning, hvor de overdaekkede vejarealer benyttes til rekreative
formal, herunder grgnne arealer, graesning for dyr og opseaetning af solplaneler. Enkelte naevner, at
Langhgjskolens 9.-klasseelever har bidraget til et eksempel pa overdaekning af motorvejen, som
omfatter energiopsamling via solceller og bevarelse af rekreative omrader med dyreliv samt
faunapassager. En borger mener, at dette vil kunne afstedkomme et godt samspil med
Avedgrevaerket, som kan aftage strgmmen.

Grundejerforeningen Strandholm mener, at det ikke kan passe, at en overdakning af motorvejen
vil koste 1 mia. kr. pr. kilometer.

En borger spgrger til beregningerne for en tunnellgsning og hvad de samfundsgkonomiske og
sundhedsgkonomiske omkostninger vil veere, samt hvordan vejprojektet ventes at belaste
sundhedsvaesnet.

Vejdirektoratets bemarkninger

En tunnellgsning under Kalveboderne vurderes at ligge uden for miljgkonsekvensvurderingens

rammer.

De st@jmeessige effekter ved en overdaekning undersgges i miljgkonsekvensvurderingen.
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Hvad angar de forventede omkostninger til en tunnellgsning under Kalveboderne, sa er
Vejdirektoratet bud baseret pa erfaringer fra lignende planleegningsundersggelser.

Alternativer til vejprojektet

En borger efterspgrger sammenhangen mellem det foreslaede vejprojekt, infrastrukturplan 2035
og regeringens aftale 'Et grennere Danmark’ og spgrger i forleengelse heraf, hvorfor
Vejdirektoratet i lyset af 'Et grennere Danmark’ ikke har overvejet andre Igsninger end de to, som
er praesenteret i forundersggelsen, og hvorfor Vejdirektoratet ikke har opstillet scenarier, der
teenker i helheder, herunder alternative sammenhange mellem en udbygning af
Amagermotorvejen etableringen af projektet Holmene med ni nye holme syd for Avedgre Holme.

En borger foreslar en deling af motorvejen, hvor man eksempelvis far fem spor fra Amager til
Sjeelland pa den nuvaerende motorvej og fem spor den anden vej og foreslar, at dette kan ggres
ved at omdanne Stamholmen til motorvej for sa at lade de to dele Igbe sammen igen. Alternativt
foreslar samme borger, at de vestgaende spor traekkes endnu leengere ud pa Avedgre Holme,
f.eks. langs den nuveerende kystlinje, hvorved de fremtidige ger pa Avedgre Holme ifglge den
pagaeldende borger ville vaere endnu bedre forbundet med det europeeiske vejnet.

En borger haber, at de fire nye vejbaner bliver placeret i hgjre side, nar man kgrer mod Amager og
mener, at der efter Boye Nielsens Hus pa Stamholmen er plads til udbygningen, hvis man flytter
midterrabatten og tilfgjer motorvejen et sving. Derved mener den pagaeldende borger, at det vil
veere muligt at forhindre, at den nye frakgrsel kommer langt ind pa Strandengen.

Danmarks Naturfredningsforening (DN) foretraekker Igsningen, hvor man inddrager ngdsporet til
et ekstra spor i hver retning. | tilgift gnsker DN, at Vejdirektoratet undersgger muligheden for at
foretage udbygningen af motorvejen pa sydsiden ad den nuvaerende motorvej gennem Avedgre
Holme frem for at inddrage arealer pa nordsiden af motorvejen inden for fredningslinjerne og taet
pa boligkvartererne.

En borger gnsker fire spor hver vej pa hele streekningen eller i det mindste omkring
sammenfletningerne pa Amager, hvor Amager- og @resundsmotorvejen mgdes, samt i Hvidovre
ved Kgge Bugt Motorvejen og Motorring 3 — blandt andet af hensyn til sikkerheden i forbindelse
med baneskift.

En borger foreslar som alternativ til udbygning af motorvejen og for at sprede trafikken, at man
anlaegger en ny 2-sporet motortrafikvej syd om Avedgre Holme, hvor der i dag ligger en kanal, og
at denne motortrafikvej samtidig kan servicere Holmene.

Andre borgere foreslar, at man omlaegger motorvejen, sa den kommer til at Igbe pa ydersiden af
det nuveaerende Avedgre Holme, og flere ligger hertil, at man i anlaegsfasen vil kunne kgre jord til
og fra uden at genere beboere i Hvidovre Syd. Grundejerforeningen Rosendalen (GR) foreslar i
samme forbindelse, at man anlaegger et helt nyt motorvejsstykke pa ydersiden af det nuvaerende
Avedgre Holme, fra Amagersiden via den eksisterende bro og derfra via et nyt stykke motorvej,
der drejer skrapt til venstre og rundt om Avedgre Holme. GR mener, at det eksisterende
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motorvejsstykke mellem Kalvebodbroerne og Brgndby kan anvendes i den tidsperiode, hvor det
nye motorvejsstykke anlaegges, hvorefter hele omradet kan udstykkes til boligomrader, alternativt
at Mageparken og Strandengens rekreative omrader udvides.

En borger foreslar et ndret motorvejsforlgb rundt om Avedgre Holme og foreslar, at man
reducerer de nuvaerende spor til fire, der stoppes ved Avedgre Havnevej, hvor den nuveerende bro
rive ned. Hernaest foreslar den pagaeldende borger at omlaegge vejforlgbet fra Gl. Kgge Landevej
venstre om Hvidovre Havn i en bue rundt om de nuvarende Holme med 4-6 nye frakgrsler og
herfra i tunnel til Amager.

En borger er bekymret for, hvad en inddragelse af ngdsporet i vestgaende retning vil betyde i
tilfeelde af trafikuheld, da man her ifglge den pageeldende borger ikke kan komme vak fra et
eventuelt uheld og ud til en sti, sddan som man kan i gstgaende retning.

Vejdirektoratets bemaerkninger
De fremfgrte forslag og bemaerkninger vil blive vurderet i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingen.

Det skal dog nzaevnes, at Folketinget har bedt Vejdirektoratet om at undersgge en udbygning af
Amagermotorvejen. Anlaeg af nye veje eller omlaegning af motorvejen til Avedgre Holme vurderes
derfor at ligge uden for miljgkonsekvensvurderingens rammer.

Kollektive alternativer

Danmarks Naturfredningsforening og flere borgere appellerer til en samtankning af bedre
kollektiv trafik, herunder fra Kgbenhavns Lufthavn og Hovedbanegarden til Avedgre Holme og
med park-and-ride-lgsninger rundt om Kgbenhavn, sa man kan nedsatte trafikmaengden pa
motorvejene. Flere foreslar en letbane/metro mellem Kgbenhavn og Kgge med stationer langs
vestegnskommunerne kombineret med nye parkeringsmuligheder. En borger gnsker at fa
undersggt, om metrosystemet kan og skal udvides til ogsa at daekke f.eks. Avedgre Holme,
Friheden Station og Hvidovre Hospital. En anden mener, at trafiktaetheden pa Amagermotorvejen
skyldes manglende offentlig transport.

Flere anfgrer, at privatbilismen ma nedprioriteres til fordel for bedre initiativer for offentlig
transport. En borger mener, at man bgr undersgge en udbygning af det eksisterende net af busser
og letbane ad Avedgre Havnevej for at forbedre transportmulighederne fra Friheden Station og
Hvidovre Sygehus som en sandsynlig metrodestination, og at dette bgr samtankes med projektet
Holmene om ni nye ger syd for Avedgre Holme, som forventes at skabe arbejdspladser til et stort
antal mennesker. En borger foreslar i den forbindelse, at man kunne lade S-togslinje E standse pa
Friheden Station af hensyn til ansatte pa Avedgre Holme.

Flere foreslar som alternativ til en udbygning af motorvejen, at man bgr overveje en omdannelse

af vejbaner til busbaner eller andre kollektive initiativer, som binder Storkgbenhavn og Sjelland
bedre sammen.
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En borger mener, at mange bilture pa Amagermotorvejen er lokale eller pendlere til og fra
@restad, Avedgre Holme, Fields eller Kgbenhavns Lufthavn, som ville kunne overflyttes cykler og
kollektiv transport, hvis der investeres i de baeredygtige transportformer, f.eks. gennem
forbedringer af de eksisterende busforbindelser med egne busbaner, sarligt attraktive
stoppesteder og flere cykelstier samt forbedringer af trafiksikkerheden for lette trafikanter.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| forhold til de naevnte forslag til kollektive infrastrukturprojekter i hovedstadsomradet er der tale
om forslag, som i dag ikke er belyst mht. trafikale effekter eller anlaegs- og driftspkonomi. Det
ligger i den forbindelse uden for savel Vejdirektoratets myndighed som kommissoriet for
miljgkonsekvensvurderingen at foretage sadanne undersggelser.

| Investeringsplan 2035 fra juni 2021 indgar en lang raekke forbedringer af den kollektive trafik i
hovedstadsomradet. Opmaerksomheden kan her henledes pa bl.a. anlaeg af en BRT (Bus Rapid
Transport)-forbindelse fra Avedgre Holme til Gladsaxe Trafikplads, som vil forbedre den kollektive
trafik i bl.a. Hvidovre. Samspillet til dette projekt og Movias projekt til forbedret fremkommelighed
for busrute 500S indgar i planlaegning og skitseprojektering af vejprojektet for Amagermotorvejen,
herunder ombygningsplanerne for broen, der fgrer ved Avedgre Havnevej over
Amagermotorvejen.

Amagermotorvejen er en vigtig international og national vej, der forbinder Norden og Kgbenhavn
med savel Europa som det gvrige Danmark, udover at den ogsa er en vigtig vejforbindelse for

pendlere og virksomheder i hovedstadsomradet.

Til forslaget om at reservere en del af Amagermotorvejen til busbaner, sa vurderes dette ikke
realistisk set i forhold til de allerede eksisterende fremkommelighedsproblemer.
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@konomiske forhold

De indkomne hgringssvar vedrgrer bade anlaegs- og samfundsgkonomi, mulig veerdiforringelse af
boliger samt andre forslag, der rummer gkonomiske betragtninger. De er samlet i dette afsnit for
overskuelighedens skyld.

Samfundsgkonomi

Flere borgere udtrykker undren over sammenhangen mellem konsekvenser for blandt andet
natur og mennesker pa den ene side og rejsetidsbesparelser pa den anden. | forlaengelse heraf
spgrger en borger blandt andet, hvor hurtigt det er ngdvendigt at kgre. Andre mener, at
fremtidige generationers sundhed bgr vaegte hgjest ud fra et samfundsgkonomisk perspektiv. Iszer
stgj naevnes som en potentielt fordyrende udgift for det danske sundhedsvaesen, ligesom enkelte
mener, at vejprojektet risikerer at pavirke bgrns indlaeringsevne i negativ retning.

Mange mener, at det fremlagte materiale ikke repreaesenterer en helhedsorienteret, fremtidssikret
eller baeredygtig I@sning, og at det pa sigt kan vise sig at blive dyrere med en udbygning af
Amagermotorvejen som foreslaet.

| forleengelse heraf mener mange, at vejprojektets pavirkninger i form af isaer stgj kan medfgre
betydelige fremtidige udgifter, idet mennesker kan blive syge af den stress, som stgj kan medfgre.
Flere spgrger hertil, om vejprojektet medregner den samlede pris inklusive hospitalspladser,
sygedagpenge og andre forhold. En borger spgrger, om eksempelvis de gkonomiske,
naturmaessige og menneskelige omkostninger nogensinde blive rentable og retfaerdiggjort af, at
nogen kan komme fem minutter hurtigere pa arbejde.

Industri- og Grundejerforeningen Avedgre Holme gnsker en udbygning af Amagermotorvejen og
papeger, at treengsel pa Amagermotorvejen ogsa pavirker Avedgre Holme i form af daglig
kedannelse, som forsinker transporten af gods til og fra Avedgre Holme bade morgen og
eftermiddag — med betydelige samfundsgkonomiske fglger.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen gennemfgres en samfundsgkonomisk analyse, hvor
Vejdirektoratet opgar sa mange omkostninger og effekter knyttet til vejprojektet som muligt - i
kroner og gre, sa effekterne bliver sammenlignelige. | beregningerne indgar blandt andet
brugereffekter i form af rejsetidsgevinster, anlaegsomkostninger og gener i anlaegsperioden.
Derudover beregnes effekter af @ndringer i uheld, st@j og klimapavirkning.

Alternativ finansiering af stgjtiltag

Grundejerforeningen Rosendalen, Gruppen “Stop stgjforureningen i Hvidovre Syd” og flere
borgere mener, at man bgr overveje roadpricing, eventuelt i forbindelse med en tunnellgsning, sa
udgifter placeres hos brugere af motorvejen.
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Enkelte foreslar en tunnellgsning under Kalveboderne, hvor projektgkonomien samfinansieres af
flere parter. Flere foreslar, at den danske stat, Hvidovre kommune, borgerne i den sydlige del af
Hvidovre samt private virksomheder og fonde bgr ga sammen om finansieringen.

Flere mener, at en Igsning med opsaetning af solceller pa et overdakket vejforlgb vil tjene sig selv
hjem med tiden, og at en sadan Igsning endda kan bidrage positivt til spgrgsmal om bl.a.
biodiversitet og billigere energi.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Det forventes at udgifterne til vejprojektet finansieres via statskassen. Overvejelser om alternative
finansieringskilder kan vaere relevant at overveje, men ligger uden for rammerne af
miljgkonsekvensvurderingen.

Pavirkning af boligers ejendomsvaerdi

Flere borgere venter, at en udbygning af motorvejen direkte vil medfgre en vaerdiforringelse af
deres bolig. Nogle gnsker gkonomisk kompensation herfor. En borger haber eksempelvis, at
forlodsekspropriation i en eller anden form ma komme pa tale for naboer til motorvejen, hvis
vejprojektet bliver en realitet — navnlig for eiendomme taet pa den planlagte frakgrsel ved
Strandengen. Enkelte mener desuden, at vejprojektet vil haemme vaekst og udvikling i
beboelsesomrader i neerheden af projektomradet. En borger gnsker at vide, i hvilket omfang
Vejdirektoratet er i dialog med grundejerforeningerne og beboerne i omradet om gkonomisk
godtggrelse i forhold til ekspropriation, og om Vejdirektoratet har indregnet dette i selve
omkostningerne til udbygning af Amagermotorvejen. Samme borger mener, at eksempelvis
vaesentlig forggelse af stgjgener vil veere at betragte som ekspropriation, og at bergrte borgere
skal kompenseres gkonomisk. | forlaengelse heraf spgrger den pagaeldende borger, om man
overhovedet har beregnet, hvad denne ekspropriation vil koste, og om man har haft taksatorer
ude. Mange papeger samtidig, at flere omrader naer motorvejen allerede i dag er plaget af
stgjproblemer, og at dette har fgrt til en veerdimaessig devaluering af omradet — bl.a. Vestvolden,
Mageparken Hvidovre Havn, Lodsparken og Hvidovre Strand naevnes. | forleengelse heraf gnsker
enkelt at vide, hvad Vejdirektoratet vil ggre ved hidtidige og fremtidige gkonomisk vaerditab som
felge af motorvejsstgj.

En borger mener, at en vaesentlige stgjreducerende tiltag er ngdvendige, hvis ikke vejprojektet
skal fa negativ indflydelse pa Hvidovre Syds vaekst, boligpriser samt tiltraekning af familier med
hgjere indkomster og dermed skatteindtaegter.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Ingen af boligomraderne langs Amagermotorvejen er i dag beskyttet af reel stgjafskaermning.
Dette vil der blive @&ndret markant pa i forbindelse med udbygningsprojektet, som omfatter
stgjafskaermning ved alle boligomrader, og det er Vejdirektoratets forventning, at dette vil
medfg@re en betydelig reduktion i genepavirkningen af de omgivende boligomrader.

Ekspropriation gennemfgres til erhvervelse af de ngdvendige arealer til realisering af det
godkendte vejprojekt. Der kan laeses mere om ekspropriation pa www.vejdirektoratet.dk.
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Det er ogsa i forbindelse med ekspropriation af arealer til vejprojektet, at det vil blive vurderet,
om der er grundlag for at yde erstatning for det veerditab, anlaegsprojektet skgnnes at have pafgrt
ejendommene. Hvorvidt den sakaldte talegreense er overskredet, sa der betales erstatning eller
sker overtagelse af hele ejendommen, bliver vurderet af ekspropriationskommissionen. Det vil
vaere konkrete vurderinger af den enkelte ejendoms forhold.
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