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Tredje Limfjordsforbindelse via Egholm? Tak, men nej tak!

Jeg vil pa det kraftigste opfordre politikerne til at stemme nej til en motorvejsforbindelse
over Egholm og gennem bade Aalborg og Narresundby.

Jeg er alvorligt bange for de store konsekvenser, denne linjefering har. Den vil forringe byens
milje voldsomt pa flere parametre og gare uoprettelig skade pa den bynaere natur og de rekreative
omrader, der hver dag bliver brugt af en stor del af Aalborg/ Nerresundbys 140.000 indbyggere.

Der er foreslaet andre linjefagringer, som har langt mindre ulemper, fx at tilfgje et ekstra
tunnelrer til den eksisterende tunnel under Limfjorden (Bypass-tunnelen), eller at lave en City-
tunnel eller en Adals-tunnel, ogsa koblet pa den eksisterende ostlige motorvej.

Desuden udggar processen et keempemaessigt demokratisk problem.
Jeg vil uddybe dette ved at se pa seks vaesentlige problemstillinger:

* Asbest

+ Stoj

- Rekreative omrader
* Bynaer natur

+ @konomi

+ Demokratiet

Asbestdeponi

Det er kendt og bevist, at Eternitfabrikken i 70’erne brugte arealerne, som er projekteret til
tilkersel i Aalborg Vestby og Dall (syd for Aalborg), som asbestdepoter. Disse depoter var taenkt
at skulle ligge for evigt forseglet i jorden, og asbesten, mente man, ville dermed ikke veere
skadelig. Dengang vidste man nok ikke bedre.

Pa Narresundby-siden skal motorvejen ga gennem det nuvaerende rekreative omrade, som
tidligere var losseplads, szerligt for jord, sten, haveaffald og tagplader. G& en tur rundt i byen og
her her, hvor mange, der har kort deres asbesttage herud i forbindelse med renovering af husene.
Det er ikke fa.

Nu planlaegger man at grave i disse depoter for at lave veje. Det er en katastrofe for Aalborg, som
i forvejen har en hgj forekomst af lungehindekreeft. Lungehindekraeft er en sjeelden kraeftform,
der forarsages af asbeststov.

De mennesker, der bliver ramt, har arbejdet pa eternitfabrikken og har handteret materialerne,
som indbefattede asbest. Men det er ogsé deres koner, som har handteret vasketgjet og i gvrigt
feerdedes i omrédet. Og det er de barn, der har boet og gaet i skole ved siden af eternitfabrikken
og leget i omradet, hvor asbesten dengang flgj frit fra fabrikken.

Benny Engelbrecht. Det er et arrogant svar, du gav i Folketinget, landets hgjeste talerstol, da du
svarede Susanne Zimmer med, at du er sikker p3, at der ikke vil blive fundet enhjgrninge, nar
man graver i omradet. Nedladende, latterliggerende og arrogant, men ogsa et tydeligt bevis pa, at
der mangler saglighed i denne sag.

Asbesten er der! Aalborg kommune har i lgbet af det seneste ar, da der blev bleest om sagen, sat
afspeaerring op langs vandkanten, hvor asbesten ligger frit. Desuden er man begyndt at samle de
stumper af tagplader op, som dukker op pé& stranden.



Born, der legede i omradet i 80’erne og 90’erne beretter nu som voksne om, hvor sjovt det var at
smadre eternitpladerne, der |1& der, og bruge dem bl.a. til at sla smut med.

De mennesker, der har lungehindekraeft eller er pararende til dem, der er dede af lungehindekreeft,
fortjener respekt!

Og vi, der er beboere i Aalborg og Nerresundby, fortjener at blive taget alvorligt, nar vi udtrykker
vores bekymring om frit flyvende asbest.

* Stojproblemer

Det seerlige ved Aalborg er, at byen ligger ved Limfjorden, og alle der har vaeret her ved, at det
blaeser meget ind over det flade land i Nordjylland. Den fremherskende vindretning er fra vest, og
med en motorvej i den vestlige del af byen vil lyden blive béret ind over vandet, hvor den vil give
betydelige stajgener i hele omradet langs fjorden pa begge sider af vandet.

Nar man i dag gér tur langs den nordlige side af fjorden, hvor man gar langs med Egholm til det
sted, der hedder Verdens Ende, kan man hgre det knase i gruset, nar der karer en bil pa Egholm,
og man kan let hare, nar faergen leegger til derovre. Der skal ikke meget fantasi til at forestille sig
den larm, det vil give, hvis der i stedet for en enkelt bil i ny og nae vil veere trafik pa en firesporet
motorvej hen over Egholm og Lindholm.

Den larm vil blive baret ind over vandet og give betydelige gener og have store
sundhedsmaessige konsekvenser i en stor del af Hasseris, Mglholm, Aalborg Vestby, Lindholm
og Narresundby.

Og nej - det er ikke gjort med stgjdeempende asfalt og el-biler. Hvis bilerne kerer med
motorvejsfart, er det daekstojen, der udger det storste problem.

| forvejen er Aalborg den mest stgjplagede storby i Danmark. To tredjedele af beboerne her i
byen lever i dag med stgj, der overskrider de tilladte greenser. | de seneste ar er der tiimed lavet
en voldsom udbygning mod vest, s& der nu bor markant flere mennesker, end da man startede pa
snakken om linjefaringen, i de omrader, der vil blive naermeste naboer til motorvejen. Man ved, at
der er store sundhedsmaessige risici foroundet med en kontinuerligt stgjpavirkning. Det giver
aget risiko for bade hjerte-kar-sygdomme og kraeft.

Ved at lave en vestlig motorvejsforbindelse sa taet pa byen, bliver vores by klemt inde mellem to
stgjende motorveje, der presser os uanset hvilken vej, vinden blaeser.

* Rekreative omrader for byens beboere

Pa begge sider af fijorden og pa Egholm er der nu bynaere rekreative omrader, der bliver flittigt
brugt af byens borgere. Disse omraders veaerdi bliver voldsomt forringet, hvis der bliver etableret
en motorvej tveers igennem.

Det vil dels skyldes den larm, der kommer fra en motorvej, og som vil forpeste omraderne.
Dels vil det betyde, at der er dele af omraderne, det vil vaere sveert at komme til.

Det er essentielt for den fysiske og mentale sundhed, at der i en stor by som Aalborg er rekreative
omréader, som det er let at komme til.

De gature, lgbeture, mountainbike-ture og cykelture, som massevis af mennesker i dag har sa stor
glaede af, vil blive umuliggjort, hvis man veelger Egholm-lgsningen.



Og nér nu vi HAR sé enestdende omrader inden for reekkevidde, hvorfor sa gdeleegge de unikke
omgivelser? Hvor er miljgbevidstheden og CO- -ansvarligheden, hvis man vi have mennesker til
at starte bilen for at komme ud i naturen?

* Bynaer natur

Pa Egholm er der i dag en helt unik natur, og et stort omrade er udlagt til Natura 2000-omrade,
hvor der lever flere arter af truede og beskyttede dyr og planter. Den Lysbugede knortegas og
Strandtudsen er i forvejen pressede arter, der skal beskyttes. Motorvejen kommer til at gé lige op
ad omradet, og det vil fa en negativ indvirkning pa det beskyttede omrade og dets dyr og planter.

Desuden er der i dag udelukkende gkologisk landbrugsdrift p& den del af gen, der er dyrket. Den
vil blive negativt pavirket af forurening fra bilerne.

Det er en gave for en storby som Aalborg at have et lille stykke rigtig natur sa taet pa, hvor man
kan tage cyklen hjemmefra, sejle 5 min med faergen, og ga i land i en fantastisk stilhed, der kun
forstyrres af fuglene.

+ @konomi og effekt

Vi er ngdt til ogsa at se pa skonomien i denne sag. | et samfund, der ma prioritere hardt i
velfeerden, m& man se ngje pa, om der bliver skabt veerdi for pengene, og derfor er det for mig
ubegribeligt, at man veelger at ga videre med den dyreste lgsning, der er foreslaet.

Der bliver talt meget om treengselsproblemer i tunnelen pa nuvaerende tidspunkt, men i realiteten
drejer det sig kun om myldretidsproblemer morgen og eftermiddag. Det er irriterende, men
forskere har foreslaet flere lgsninger, der kan afhjeelpe denne problematik, fx at ‘vende’ trafikken
med lys.

Der bliver ogsé talt om problemer ved uheld i tunnelen, og det giver ganske rigtigt lang ke og pres
pa vejene inde i Aalborg og Nerresundby, nar Limfjorden i stedet skal krydses via broen. Mange af
uheldene er konsekvens af de saerdeles rodede af- og tilkerselsforhold, der skaber mange farlige
situationer. Dem ville man kunne veelge at eendre pa.

Men nér nu det er besluttet at etablere en 3. Limfjordsforbindelse, m& man gare det klogt - bade
gkonomisk og effektmaessigt.

* En Egholm-forbindelse er estimeret at koste staten 7,2 mia kr. (7.261.200.000. kr) i etablering.
Desuden skal kommunen betale for aendringer af tilkarselsveje.

« Der er foreslaet andre lgsninger, som fx et ekstra tunnelrer til den nuveerende gstlige forbindelse
(Bypass-tunnelen), som koster ca det halve, nemlig ca. 3,6 mia kr. og en City-tunnel, som
ligeledes kobles pa den nuvaerende motorve;.

Nar man sa ser pa, hvilken effekt en Limfjordsforbindelse over Egholm vil have, er der nogle tal,
der springer i gjnene:

* Vejdirektoratet estimerer, at Egholmforbindelsen vil kunne aflaste trafikken ad E45 gennem
tunnelen med 17%

+ Regeringen forventer trafikstigninger i de 10 &r, anlaegsperioden varer, som vil opsluge de 17%,
der er vundet ved en vestlig forbindelse. Herefter stdr man sé igen i den samme situation, som
vi har nu.



Her er der brug for at stoppe op og teenke sig godt om! En dobbelt s& dyr lasning, der ikke nar
at give effekt. Hvordan kan det blive det rigtige valg?

Det vil vaere relevant at lave en lgsning, der er bedre og billigere!

Og det vil veere relevant at bruge de sparede penge - eller nogle af dem - péa at lave
stejdeempende lgsninger, der far stor betydning for de mennesker, der i dag lever med stgj fra
motorvejen, der langt overskrider greenserne for, hvornar stej er sundhedsskadelig.

Det er vores alle sammens skattepenge, og vi beder om, at de bliver brugt pa den allerklogeste
made!

 Demokratiet

Sidst, men ikke mindst, vil jeg pege pa nogle demokratiske problemer, der er kommet frem i
denne proces.

Vi har en trafikminister, der nedger og latterliggor den utryghed, der er i forhold til de

dodsensfarlige asbestdepoter.

- Desuden forsgger han nu at besveaerliggere vores mulighed for at lave ordentlige,
velbegrundede hgringssvar ved at lave en helt utroligt kort proces p&d EN méaned, som oven i
kabet ligger hen over julen. (Stor tak, Benny Engelbrecht, fordi du har givet os noget vigtigt at
arbejde med i vores ferie, hvor vi ellers kunne have veeret sammen med familien og ladet op til
en hurtigtgdende hverdag igen lige om lidt). Det er uansteendigt!

- Det er beregnende og arrogant at lukke hgringsfristen dagen efter, at det nyvalgte byrad har
haft mulighed for at traeede sammen. Der er altsa ikke tid til en demokratisk proces med grundig
debat.

- Men veerst er, at han nu vil tilsidesaette alle muligheder for flere protester ved at ‘regulere visse
myndighedsforhold, samt fravige visse love og klageadgange’ for at ‘sikre fremadrift i projektet’.
Det er en demokratisk katastrofe

Vi har en kommunal beslutning uden borgerinddragelse. Flere meningsmalinger viser, at et
flertal af borgerne i Aalborg er imod en linjefering over Egholm, men byradet fastholder alligevel
deres indstilling og naegter at lave en folkeafstemning. Vi forstar ikke, hvad begrundelsen er for at
fastholde en foraeldet lasning, der ikke lgser de kapacitetsproblemer, der er.

Vi har en kommune, der manipulerer, truer og betaler for en bestemt lgsning.

| Aalborg har vi en kedelig forhistorie med korruption og magtmisbrug, og den er desvaerre ved
at tegne sig igen. Aalborg er igen péa vej ud over kanten ift. udbygningsplanerne, hvor der er
kreevet modydelser for byggetilladelser, og ift. hejt placerede embedsmaend og politikere,
inklusive borgmesteren, som har misbrugt kommunale midler til egen fordel.

Denne kommune har sammen med nogle af de nordenfjords kommuner lavet ‘Aalborg-alliancen’.
En slags musketer-ed, hvor der blandt politikerne og erhvervsfolk er givet handslag pa at ville
arbejde for veekst i Nordjylland. En alliance, man som virksomhed kan tilslutte sig og dermed fa
kommunale fordele.

Et af punkterne i grundlaget for Aalborg-alliancen er, at medlemmerne stotter den tredje
Limfjordsforbindelse over Egholm, fordi det efter alliancens mening vil oge erhvervslivets vaekst.
Det opfattes som manipulerende, at der kun kan arbejdes for denne ene limfjordslasning.

Gennem Arbejdsformidlingen er de ledige blevet praesenteret for en reklamevideo, som de har
veeret eller folt sig tvunget til at forholde sig positivt til, hvis de vil i betragtning til jobs. Det er at
opfatte som trusler.



Aalborg kommune har lovet selv at skyde 600 mill. kr. i motorvejsprojektet over Egholm.
Begrundelsen var at saette skub i processerne og fa politikerne pa Christiansborg til at forsta,
HVOR gerne vi vil have den forbindelse. Det er et spergsmal, om det overhovedet er lovligt at fa
en kommune til selv at betale for statslige opgaver - det er i alle tilfaelde uanstaendigt at bruge 600
mill. af skatteydernes kroner, som skal tages fra alle de hardt pressede velfeerdsomrader.

Vi har en VVM-proces, der skriger til himlen. Der indkom mere end 1500 indsigelser pa den
farste haring i 2011, men de blev ignoreret.

Der indkom 8700 indsigelser i den haring, der var i 2021. De er blevet ignoreret og end ikke laest
og inddraget, inden transportforliget blev indgaet.

Processen giver indtryk af at vaere demokratisk og borgerinddragende, men er ren facade.

Man har valgt KUN at lave en VVM-undersggelse af Egholm-forbindelsen. Man har i opdraget
valgt at udelade de alternative muligheder.
Det tyder - igen - p& en skin-proces. Desvaerre!

Vi har et folketing, der skal beslutte pa baggrund af fejlagtige og mangelfulde informationer.

BALANCE | REGNSKABET

Det er ngdvendigt at se motorvejsnettet i et starre perspektiv, for hvad er det EGENTLIG, man vil
have ud af en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm?

+ Ofte naevnes treengselsproblemer i tunnellen, men i virkeligheden drejer det sig kun om to
myldretider morgen og eftermiddag, hvor man kan risikere forlaenget karetid. Forskere har
beregnet ogede karetider, der pa nuveerende tidspunkt er pa op til 8 minutter i myldretiden.
Dette problem ville let kunne lgses med et ekstra tunnelrgr, som er en langt billigere lasning end
Egholm-forbindelsen, eller en Adals-tunnel eller en City-tunnel, som er de senest fremkomne
forslag.

Det kan altsd ikke veere grunden til at veelge den dyreste forbindelse til 7 mia kr.

* Drejer det sig om at komme hurtigere frem til Jammerbugt og Hjerring? En Egholm-forbindelse
vil blive koblet pa E39, som gar til de tyndt befolkede omrader, og hvor der er meget lidt trafik. |
sa fald m& man se p4, at den vundne tid drejer sig om ganske fa minutter.

Det kan ikke vaere grunden til at bygge en forbindelse til mere end 7 mia kr. i stedet for en af de

billigere lasninger.

Sa hvad er den virkelige grund? Det kan man kun gisne om, men to muligheder anes:

- En musketer-ed, der forpligter dem, der er medlem af klubben?
- En gammel beslutning, man ikke er mand nok til at vurdere og lave om, selvom det viser sig, at
lasningen er dyr, utilstraekkelig og med voldsomme konsekvenser for mennesker og natur?

Vi er ngdt til at gore op, hvordan disse personlige projekter balancerer i forhold til flere faktorer:

+ Hvor meget koster projektet i kroner? Egholm-lgsningen er den markant dyreste.

+ Hvor meget koster projektet i mistet vaerdi for alle, der bor i Aalborg - Nerresundby-omradet?
Det er beskrevet ovenfor.

+ Hvor meget koster projektet i veerdi, som man aldrig far tilbage, i forhold til naturen og
asbestforurening? Den skade, der sker, er uoprettelig.



Der er altsa ikke balance, men en voldsomt stor ubalance i fordele og ulemper.

LOSNINGMULIGHED

HVIS man vil lese et traeengselsproblem i Limfjordstunnellen, kan man med fordel

- udvide den eksisterende tunnellgsning med et ekstra tunnelrer (Bypass-tunnelen) og pa den
made aflaste Limfjordstunnellen

- Eller etablere en City-tunnel, der kan flytte trafikken fra Aalborg ad sin egen tunnel og koble den
pa motorvejen nord for Limfjorden. P4 den méade er det kun trafikken rundt om Aalborg, der
skal igennem den nuveerende tunnel.

- Eller lave en Adals-tunnel, der leder en del af trafikken p& E-45 under Aalborg.

Alle disse lgsninger er MARKANT BILLIGERE, og man bgr ofre dem opmeerksomhed og fa
undersggt bade effekt og de miljgmaessige konsekvenser.

Det vil give luft i skonomien til at

- overdaekke en stgrre straekning af motorvejen og dermed lgse de stgjproblemer, der allerede nu
er i den del af byen, der graenser op til den nuvaerende bynaere motorve;j.

Jeg vil bede om, at du, som er politiker og beslutningstager, taeenker dig om en ekstra gang.

Et ja til anleegsloven vil betyde et ja til uoverskuelige konsekvenser nu og i al fremtid i og omkring
Aalborg.

Et nej vil betyde, at der kan laves VVM-undersggelser pa andre lgsninger, der er vaesentligt
billigere og uden de fatale konsekvenser for mennesker og natur.

Med venlig hilsen

Karen Maarup Grgnning
Sydvestvej 4
9400 Ngrresundby



