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Metode

| rapporten gives der rgd-gul-gren-vurderinger af fremdriften dels overord-
net pa det samlede projekt (dvs. om projektet kan gennemfares inden for
Anlaegsplanens rammer og jf. den kritiske vej), dels pa de enkelte udrulnings-
streekninger/togtyper, hvor arbejde er igangsat.

Vurderingen af den overordnede status for projektet er sdledes en vurdering
af, om den kritiske vej fglges. Det betyder ogs3, at fremdriften med leveran-
cer, som bestar af en raekke pa hinanden fglgende leverancer, vurderes ud
fra, om Banedanmark mener, at fremdriften med de fgrste leverancer er til-
straekkelig god, eller om der kan veere tilfeelde, hvor en kaskadeeffekt kan ri-
sikere at heemme fremdriften med senere leverancer.

Der kan veere tilfeelde, hvor der endnu ikke er et estimat for gennemfarelsen
af milepaelen. | disse tilfeelde markeres milepaelen ud fra Banedanmarks
umiddelbare vurdering: gren, hvis denne forventes gennemfgrt uden proble-
mer; gul, hvis der forventes udfordringer.

Farvevurderingen svarer ikke til farvemarkeringen i risikomatricerne. Risiko-
vurderingen fremgar saerskilt.

Fremdriften er udfordret

og der er evt. opstaet

Fremdriften falger planen forsinkelser med den
og er tilfredsstillende konkrete (eller relaterede
leverancer) uden virkning
pa ibrugtagningsdatoen

Fremdriften er ikke som
planlagt med den
konkrete (eller relaterede

leverancer), hvilket
indvirker pa
ibrugtagningsdatoen




Rapport - Signalprogrammet

Resumé

Fjernbane ombordudrustning

| alt er 164 tog udrustet med nyt ombordudstyr og godkendt til drift. De starste milepaele i 2022
er at sikre, at et tilstreekkeligt antal IC3 og IR4 er udrustet til december, hvor de skal kunne kare
via den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted. Arbejdet med IR4 er ved at komme i god gaenge,
mens arbejdet med IC3 er under pres, hvorfor mitigerende handlinger undersgges for at reetablere
bufferen. @vrige tog forventes klar til det tidspunkt, hvor de skal bruges.

Kritisk vej og fremdrift

Ombordudrustningsprojektets kritiske vej falger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar
de enkelte togtyper skal veere klar til drift pa de enkelte streekninger.

Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer, om det er
forventningen, at milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering.
Milepaelene og eventuelle afvigelser for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det ef-
terfglgende afsnit.

Milepzelen for de tog, som skal veere klar til ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted, er markeret
gul. Det skyldes, at sagsbehandlingen og sagsbehandlingstiderne for udstedelse af ibrugtag-
ningstilladelser efter 4. jernbanepakke er blevet laengere, hvorfor der er aendringer til udrust-
ningsplanen. Togene forventes fortsat klar i tide, men den tidsmaessige reserve er reduceret.

+1. kvt. December Januar Ultimo Ultimo
2020 2020 2021 2021 2022 2023 A2 e
* Behov: * Behov: * Behov: * Milepael i * Behov: * Milepael i » Behov: 96 IC3 « Behov: 25
V29 Arriva V12 Lokaltog v 43 Arriva Trafikplan: Minimum til Trafikplan: 25 (dvs. inklusive  Lokaltog Lint41
Lint41 Struer-  Lint41 til Lint41 til Struer- V. 46 1C3 ibrugtagning af ABs til K24 17 Induusi) til ultimo 2028
Thisted (FEB20) Roskilde-Kage Holstebro JUN21) Sl ol (8 Bl fpe sl (Gt
(NOV20) (OKT20) Ringsted: Lokaltog IC2 til Fredericia 4. kvt.
* Milepze! | “Vi2aps  NokebingF 2025
Trafikplan: (MAR21) medio 2023
V201C3 7213
(JUN20) « 24 IR4
* Behov:
V20 MQ
overdrages fra
DSB til Arriva
(NOV20)

Fjernbane Vest
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| alt er tre streekninger vest for Lillebaelt i drift med ERTMS, svarende til 268 km. Fremdriften falger
fortsat projektets kritiske vej, hvorfor status for projektet er vurderet som grgn. Den naeste store
milepael er ibrugtagning af den naeste straekning, (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4),
som er planlagt ibrugtaget fra maj til september 2022.

Kritisk vej og fremdrift

Vestprojektets kritiske vej falger af den strategi, der er fremsat i Anleegsplanen. Den farste streek-
ning i Nordjylland, (Frederikshavn)-Lindholm, blev ibrugtaget i efteraret 2018. Fokus er nu pa at
sikre et driftsstabilt produkt og udrulle pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland forud for
ibrugtagning af den kritiske hovedstraekning, (Fredericia)-Aalborg. Denne straekning skal elektrifi-
ceres forud for indseettelse af Fremtidens tog. Andre straekninger i Vest- og Sydjylland er ikke kri-
tiske for den samlede udrulningsstrategi og forventes at kunne gennemfares inden 2027. Gene-
relt geelder det, at Banedanmark forud for hver enkelt ibrugtagning foretager en vurdering af, om
systemet har en kvalitet, som er tilstraekkeligt god til, at Signalprogrammets udrulning kan fort-
seette.

Vestprojektets kritiske vej fremgar af illustrationen nedenfor.

Ultimo 2018 1. kvt 2022 Ultimo 2024 Ultimo 2025
« VIbrugtagning af « +/ Start installation « Ibrugtagning af Aarhus- < lbrugtagning Fredericia-
Lindholm- Frederikshavn Aarhus-Aalborg (JAN22) Aalborg Aarhus (forudsaetning for
(OKT18) elektrificering og

Fremtidens tog til
Aalborg ultimo 2026)

Fjernbane Ost

Tre streekninger i @stdanmark kgrer nu pa det nye signalsystem. Senest overgik streekningen Mo-
genstrup-Radby til ERTMS i december 2021. Den seneste maned er planen for straekningen (Ka-
benhavn)-(Ringsted) (RO1) — som er den naeste store leverance i @stdanmark planlagt ibrugtaget
til december 2022 — blevet yderligere udfordret. Banedanmark er bekymret over Alstoms frem-
drift ift. at sikre, at der rulles et stabilt system ud. Saledes fglger Banedanmark meget teet op pa
Alstoms leverancer. Alstom har preesenteret en plan for den resterende del af udrulningen, som
er sa komprimeret, at risikoniveauet er gget yderligere. Da RO1 er pa den kritiske vej for @stpro-
jektet, betyder det, at den overordnede vurdering denne gang er aendret til gul.

Banedanmark har i marts 2021 indgaet aftale med Alstom om den resterende udrulning og leve-
ranceplanen for de avancerede funktioner i trafikstyringssystemet (TMS). Udviklingen af trafiksty-
ringssystemet forlgber ikke som forudsat, hvorfor Banedanmark monitorerer situationen ngje.

Udrulningsplanen omfatter de projekter, som var indeholdt i den oprindelige kontrakt med Al-
stom. Der er tale om en produktionsplan, hvor der er sikret en buffer i forhold til Anlaegsplanen.

Udrulningsplanen skal afstemmes ift. ibrugtagningen af Storstremsbroen, samt i fald der indgas
aftaler med Alstom vedr. ny bane over Vestfyn og evt. Femerntunnelen. Sidstnaevnte er en option
i kontrakten med Alstom, som endnu ikke er kaldt. Det er Banedanmarks vurdering, at introdukti-
onen af Vestfyn og Femerntunnelen i udrulningsplanen ikke vil zndre ved, at den samlede udrul-
ning kan afsluttes i 2030, som forudsat.
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Projekter indeholdt i Infrastrukturplan 2035, der endnu ikke er undersggte og projekterede, vil
skulle indpasses i udrulningsplanen, nar der traeffes politisk beslutning om udmentning. Udrul-
ningsplanen skal derfor yderligere konsolideres, nar der er stgrre viden om de projekter, og hvor-
nar de skal laegges ind i udrulningsplanen. Signalprogrammet har vurderet mulige scenarier med
Banedanmark Planlaegning og vil indenfor de naeste uger inddrage Alstom i indledende draftel-
ser.

Kritisk vej og fremdrift

Dstprojektets kritiske vej falger af den strategi, der er fremsat i Anleegsplanen og er visualiseret
af proceslinjen herunder. Fokus har vaeret pa at ibrugtage teststraekningerne Roskilde-Kage-
Naestved og derefter prioritere Mogenstrup-Nykgbing F. Ibrugtagningen af (Kebenhavn)-(Ring-
sted) (RO1) er pa kritisk vej og Banedanmark er bekymret for fremdriften i Alstoms leverancer.
Generelt geelder det, at Banedanmark forud for hver enkelt ibrugtagning foretager en vurdering
af, om systemet har en kvalitet, som er tilstraekkeligt god til, at Signalprogrammets udrulning kan
fortseette.

Ultimo 2019 Medio 2021 Ultimo 2021 December 2022 Ultimo 2024 Ultimo 2025
« V Ibrugtagning af + Vlibrugtagning af + V Ibrugtagning af  *1Prugtagning af - Ibrugtagning af + lbrugtagning af
Roskilde-(Kage) Koge-(Neestved)  Mogenstrup-Radby. (e Rod il (loarerm)-
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (Forudszetning for (gl ellauslbag) o Pzl
(DECT19) (AUG21) elektrificering af e 02

streekning samt
indsaette eltog til
Nykabing F.)
(DEC21)

IT-leverancer til trafikstyring og planlaegning af fjernba-
neinfrastrukturen

Med den aftale, der er indgdet med Alstom om leveranceplanen for de resterende leverancer
vedr. den @gede automatisering af trafikplanlaegnings- og disponeringsaktiviteter, samt for de
avancerede trafikstyringsfunktioner, vil de aftalte og kontraherede IT-leverancer veere implemen-
teret, nar straekningen (Kebenhavn)-(Peberholm) ibrugtages, dvs. ved udgangen af 2025. Ba-
nedanmark har dog de seneste maneder monitoreret leverandgrens fremdrift, da den ikke har
veeret som forudsat. Fremdriften er fortsat ikke som aftalt, og det vil efter Banedanmarks vurde-
ring veere ngdvendigt at justere planen for den anden fase af implementeringen pga. den ringe
fremdrift med den farste fase. Banedanmark afventer derfor nu et realistisk planudspil fra leve-
randgren. Den overordnede status er pa den baggrund fastholdt som gul. Det skal understreges,
at den manglende fremdrift med it-leverancerne ikke én-til-én slar igennem pa udrulningen.
Nogle af it-leverancerne er forudsaetninger for signalsystemet (basisfunktionaliteterne) og andre
it-leverancer har konsekvenser for gevinstrealiseringen, bl.a. hvis den systemtekniske integration
mellem gst og vest kommer senere, og den trafikale hdndtering af systemerne dermed ikke kan
udnyttes fuldt ud far senere.

Kritisk vej og fremdrift

IT-Leverancerne til understgttelse af trafikplanleegning og -styring leveres i tre overordnede trin:
1. Basisfunktioner til trafikstyring i hhv. @st og Vest. Disse leveres som en integreret del af
de farste faser af udrulningen af det nye signalsystem i hhv. @st- og Vestdanmark.
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2. @get automatisering af trafikplanlaegnings- og disponeringsaktiviteter.
3. Avancerede funktioner, som danner grundlaget for:

e Den allerede igangsatte centralisering af trafikstyringen (etablering af de to
trafiktdrne i hhv. Fredericia og Kebenhavn som grundlag for lukning af de mange
eksisterende kommandoposter).

e @get jernbanekapacitet, da det bliver muligt at afvikle taettere trafik.

e @get punktlighed gennem hurtigere og mere optimal reetablering efter
uregelmaessig trafik.

e Samlet set mere miljgrigtig kersel gennem mere optimerede karselsmgnstre.

Med den aftale, som i marts 2021 blev indgaet med Alstom, foreligger der nu en aftalt plan for
dels de resterende leverancer pa trin 2, dels for de avancerede funktioner. Planen, som ogsa ud-
ger den kritiske vej, fremgar af overblikket herunder.

Leverancerne fra trin 1 og 2 er under gennemfarsel og skulle efter planen vaere afsluttet i 2023,
mens det tredje trin (de mere avancerede funktioner) forventes gennemfart i arene derefter. Pla-
nen for de fagrste faser genbesgges dog nu henset til den manglende fremdrift. Af samme grund
er de efterfglgende faser ogsa gule, da det pa nuveerende tidspunkt ikke er klart for Banedan-
mark, hvorvidt der vil vaere en kaskadeeffekt.

Fase 1: Fase 2: Fase 3: Fase 4: Fase 5:
December 2022 Oktober 2023 Ultimo 2024 Ultimo 2025 Ultimo 2025
« Stort set alle « Systemteknisk « Systemudvikling « Anden del af de * Resterende avancerede
basisfunktioner integrering af st og afsluttet gst for avancerede trafikstyringsfunktioner
implementeret gst for vest Lillebaelt. trafikstyringsfunktioner implementeret
Lillebaelt « Fgrste del af de implementeret (landsdaekkende)
avancerede (landsdaekkende)

trafikstyringsfunktioner
implementeret
(landsdaekkende)

S-bane

Projektet fglger fortsat planen, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa alle straeknin-
ger i slutningen af 2022. P& den baggrund er status grgn. Den naeste leverance pa S-banen er
ibrugtagningen af RO S (Sydhavn-Kage og Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup), som efter
planen seettes i drift i september 2022. Herefter vil hele S-banen kare med det nye signalsystem.

Den endelige draftelse mellem Banedanmark og Energistyrelsen i forhold til en kommende kon-
vertering af den del af frekvensbandet, der er tildelt CBTC-systemet, afventer tidsplanen for den
valgte lgsning fra Siemens. Banedanmark har en forhdbning om, at der kan findes en fleksibel
handtering, sa togdriften pa S-banen kan fortsaette uforstyrret. | den nye Infrastrukturplan er der
afsat 100 mio. kr. i 2022-2023 til at eendre CBTC-systemets frekvensband. Totalbudgettet og ars-
fordelingen skal revurderes pa basis af det endelige lgsningsforslag fra Siemens. Dialogen om
feerdiggerelse af lgsningsforslaget pagar stadig mellem Siemens og Banedanmark. Der er i til-
buddet en indikativ pris med en forventet gennemfgrelsestid pa tre ar.

Kritisk vej og fremdrift



Rapport - Signalprogrammet

Proceslinjen herunder afspejler udrulningsplanen fra efteraret 2019.

} Juni 2021 December 2021
anuar 2021 (januar 2022)

*RO Nord: Farum- * Teknisk lgsning af glatte *RO Center: Nordhavn-

Nordhavn, Hellerup- skinner Carlsberg/ Sydhavn
Nordhavn og Ringbanen
1/ JAN22 *V/JUN21 ++/ JAN22

Sept. 2022

*RO Syd: Sydhavn-Kege
og Carlsberg-
Frederikssund/ Heje
Taastrup
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1 Introduktion til Signalprogrammet

Den 15. november 2017 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet
(forligskredsen bag aftalerne om en grgn transportpolitik: V, LA, K, S, DF, RV,
SF) sig Banedanmarks anbefaling om at fglge den reviderede udrulningsstra-
tegi for fjernbanen. Baggrunden for denne udrulningsstrategi er saerligt ud-
fordringerne som fglge af afheengigheden mellem udrulningen af Signalpro-
grammet, elektrificeringen af jernbanenettet (Elektrificeringsprogrammet) og
hensynet til, at DSB’s nye el-tog, skal kunne kare, nar de er klar til at blive
idriftsat (Fremtidens Tog). Jeevnfgr Banedanmarks strategi, skal udrulning af
nyt signalsystem og elektrificering saledes ske pa en made, sa Fremtidens
Tog kan tilga Aarhus H og Aalborg station i 2026. De indbyrdes afhaengighe-
der kan beskrives saledes:

e Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med
ny signalteknologi, der kan kare pa straekningen.

e De gamle signaler kan ikke téle karestrammen fra et elektrificeret
banenet, medmindre de er immuniseret (beskyttet mod pavirkning
fra el-ledningerne).

e De nye el-tog kan kere pa sdvel gamle som nye signaler.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-
banen, og Banedanmarks vurdering af risici og fremdrift pa S-banen fremgar
derfor ogsa af denne rapport.

Side 9/21



2 Programplan og risici

Udrulningskort Fjernbanen
Signalprogrammet

s @ (O Frederikshavn
Marts 2022
Signhaturer
Py Denne station er omfattet af pagaeldende
Lindholm straeknings ibrugtagning med nyt signalsystem
RO1n ULT24 . .
@Thisted ® Mellemliggende station
— Strazkning
Ibrugtaget straekning
Struer
Randers Projekt Fjernbane Vest
@ Viborg ,00%7
(O Holstebro o .
Projekt Fjernbane @st
Herning S.HkEbOTQ Arhus @
RO1s ULT25 : RO9 ULT28g y1cisingar
® sianderborg ,
Skjen @
@@ LHelgoland
| Kalundb bk RO2 ULT29
5 ) alundborg ®  Roskilde HoleTstrup Kebenhavn
_____ 5oc @ S ey © Peberholm
o _Er'e.dericia q. .
Lunderskow D
H ngsted
Esbjerg O L S— c’x/. Middelfart e __-/ OKcage
i Ocense RO5 ULT27 :
m | Nyborg Korsor
. RO7n ULT28 :
Nastved .
T N RO1 Dec 22
Mogenstrup
", O Svendborg @ Vordingborg
. - . Storstramsbro
Tonder Q) Tingle .M Senderborg"..
Padborg o _ @ Nykabing Falster
R0O3/10 MED27 It
Radby @° -

Stationer nedenfor i parentes () er ikke omfattet af signaludrustning

pa straekning. 'RO’= Roll Out (straekning)

EDL: Frederikshavn-(Lindholm) Okt 2018
RO8: (Struer)-Thisted Apr 2020
RO5: (Langa)-Struer-(Holstebro) Mar 2021
RO4: (Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) Maj-Sep 2022
ROé: (Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern-(Herning) Q223
RO2/1 1:(Lunderskov)-Esbjerg-(Bramming) Tender  ULT 26{1)
@ RO1 nord: (Aarhus)-Aalborg lufthavn ULT 24
@ RO syd: (Fredericia)-Aarhus T 25(2)

@ RO3/10: Fredericia-(M.fart)-Padborg-Tinglev.Sdr.Borg ULT 27

Andringer

Ingen aendringer

EDLn: (Roskilde)-(Kege)
EDLs: Kege-(Naestved)
RGO7s: Mogenstrup-Redby
@ RO1: (Vigerslev)-(Ringsted)
. RO7: Storstramsbro
RO8: (Roskilde)-Kalundborg
RO4: (Kebenhavn)-(Peberholm)
RO10: (Odense)-Svendborg
@ ROS: Korser-Middelfart
@ RO9: (Helgoland)-Helsinger
. RO7x: Femernforbindelsen
RO3: Roskilde-(Korser)
@ RO7n: (Ringsted)-(Mogenstrup)

@ RO2: (Kebenhavn/Vigerslev)-(Roskilde)

RO11: Kebenhavn-Helgoland

Dec 2019
Aug 2021
Dec 2021
Dec 2022
Afventer
ULT 24
ULT 25
ULT 25
ULT 27
ULT 28
2028

ULT 28
ULT 28
uit 200
MED 30

. Femern-forbindelse
Noter

1 Derer mulighed for fremrykning til 3. kvt.
2024, hvis materielsituationen tillader det (IC4
erforudsat at kere pa strazkningen til og med
2025)

2 Delvis ibrugtagning af Aarhus H. er planlagt
til primo 2026. Derefter udestar mindre dele af
stationen.

3 |nkl. Kebenhavn godsbanestation

KORT OM | Planen for udrulningen i @stdan-
mark vil skulle tilpasses med udrulningen pa
ny bane over Vestfyn og i Femerntunnelen
(hvis optionen kaldes). I tilleeg til disse projek-
ter er en raekke nye projekter med udferelse i
perioden 2022-2029 introduceret i infrastruk-
turaftalen: Danmark Fremad. Dette vil kraeve
en konsolidering af planen, nér der er sterre
viden om projekterne.



Udrulningskort S-banen
Signalprogrammet
Marts 2022

Stationer nedenfor i parentes ()
er ikke omfattet af signaludrust-
ning pd straekning. 'RO’ = Roll
Out (straekning)

EDL:
Hillered-Jaegersborg
Feb 2016

DoRF (Delivery of Remaining Functionalities)
Hillered-Jaegersborg
Maj 2018

RO2:
(Jaegersborg)-Klampenborg-
Svanemaellen-Ryparken

Maj 2019

RO Nord:

Farum-Nordhavn
Hellerup-Nordhavn + Ringbanen
Jan 2021

RO Center:
(Nordhavn)-Carlsberg/Sydhavn
Jan 2022

RO Syd:

(Sydhavn)-Kege
(Carlsberg)-Frederikssund/Hegje Taastrup
Sep 2022

Noter

Stationer nedenfor i parentes () er
ikke omfattet af signaludrustning
pd& straekning. 'RO’ = Roll Out
(straekning)

Andringer

Ingen cendringer til datoer
for ibrugtagning siden sidste
rapportering

O Farum

® Vcerlgse

@ Hareskov
® Skovbrynet

® Bagsveerd

® Stengdarden
® Buddinge
® Kildebakke
® Vangede
® Dyssegard
® Emdrup
@(\O
8
&
Q:\Q ® Bispebijerg
® Narrebro
® Fuglebakken
® Grendal
S
Q;O(Q
OIS
Q N
. ] ®
c}@
R
& .
&
‘b‘?‘
® Vanlgse £ o
N\

. . «° S
® Jylingevej W QO{\
® [slev
® Husum
® Herlev
® Skovlunde

® Malmparken
® Ballerup

® Malav

® Kildedal

® Vekse

® Stenlese

® Fgedal

® Dlstykke

O Frederikssund

Signaturer
@ Station
— Straekning
Ibrugtaget straekning
OHillered
® Allerad
® Birkered
® Holte
® Virum
® Sorgenfri O Klampenborg
® | yngby ® Ordrup
O Jaegersborg ® Charlottenlund
® Gentofte
>
S
=0
3 O Hellerup
O Svanemgllen
) Nordhavn
® Jsterport
® Noarreport
® Vesterport
o4 @@ ® Kgbenhavn
\@@\ Og\\‘p ® Dybboglsbro
o O
Y
§ \Qe}‘}@ Q© Sydhavn
- " ® Sjcelar
® Ny Cllebjerg
® Hvidovre ® Amarken
® Rgdovre ® Friheden
@ Brendbyaster ® Avedgre
® Glostrup ® Brandby
® Alberfslund ® Vallensbaesk
® Taastrup ® [shoj
(O Heje Taastrup ® Hundige
® Greve

® Karlslunde
® Solred

® Jersie

® Dby

O Kege
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3 Programrisici

Signalprogrammets Risk Board (SP Risk Board) identificerer lsbende programrisici, som kan pavirke
hele eller dele af programmet. Programrisiciene og de mitigerende handlinger evalueres og handteres
lzbende pa Signalprogrammets Risk Board magder. Risiciene er klassificeret som hgj (rad), middel (gul)
eller ubetydelig (gren) ud fra en samlet kvalitativ vurdering af sandsynligheden og konsekvensen for
en risikos indvirkning pa Anleegsplanen. Programrisici rapporteres kun, ndr de vurderes rgde eller gule,
og er kendetegnet ved at have en tveergaende effekt pa hele eller stgrre dele af Signalprogrammet.

Der rapporteres 10 programrisici. Programrisiciene genvurderes i starten af april 2022.

Falgende risici er vurderet vaesentlige at rapportere:

P Mangel pa instrukterer til traening af Banedanmark medarbejdere i ETCS

Der er for fa instruktgrer i Banedanmark til treening af personale i brugen af det nye signalsystem
(ETCS). Det drejer sig blandt andet om instrukterer til treening af farere af arbejdskeretajer samt spor-
speerringsledere, idet det er sveert at rekruttere og fastholde disse i Banedanmark.

Risikoen er vurderet til at veere hgj. Der er udarbejdet et notat, som afdaekker risikoen samt en vurde-
ring af de konsekvenser for Banedanmark, som kan ventes, hvis risikoen ikke handteres

p Myndighedsbehandling af sikkerhedsgodkendelser under ERA
| forbindelse med udstedelse af sikkerhedsgodkendelser er den godkendende myndighed Trafik-
styrelsen, men grundet en flytning af ansvaret for godkendelser til ERA afstedkommer det en lang-
sommelig myndigheds- og sagsbehandling, hvor sikkerhedsgodkendelser handteres fra sag til sag -
med udgangspunkt i lovtekster.
Risikoen er vurderet til at veere hgj. Der bliver lavet et opleeg med henblik pa at indarbejde nye lov-
krav (TSI 2022), som forventes at skulle draftes af programledelsen i slutningen af marts.

¥ Vedligeholdelsesarbejder pa strekninger, hvor ETCS er under udrulning
Pa straekninger hvor ETCS er under udrulning, er der en risiko for forstyrrelser eller forsinkelser
grundet vedligeholdelsesarbejder gennemfart af Banedanmarks Infrastrukturdivision.

Risikoen er vurderet til at veere hgj. Det vurderes, at hvis Infrastrukturdivisionens initiativer viser sig at
have effekt de kommende maneder, vil risikoen kunne nedjusteres.

Tiltreekning og fastholdelse af specialister og projektledere til det digitale jernbanenet
Digitaliseringen af jernbanenettet stiller nye krav til kompetencer og kvalifikationer, og behovet for at
kunne tiltreekke og fastholde kvalificeret arbejdskraft, herunder specialister og projektledere, vil veere
stigende i takt med udrulningen og i takt med planleegning og udferelse af aendringer af signalsyste-
mer pa allerede migrerede linjer. Samtidig er der pa jobmarkedet en stor efterspargsel pa specialister
og projektledere generelt, og der er i seerdeleshed ganske fa med erfaring eller kendskab til ERTMS
CBTC i Europa. Dermed er konkurrencen om disse ressourcer hgj blandt bade private og offentlige
virksomheder.

Risikoen vurderes at veere stigende i lgbet af 2022, da der er en raekke forskellige projekter og pro-
grammer, som konkurrerer om den samme type af specialister samt den generelle situation i jobmar-
kedet
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Fornyelses- og anlaegsprojekter pa straekninger, hvor ETCS/CBTC er taget i brug
P& straekninger hvor ETCS/CBTC er taget i brug, og hvor der skal udfgres fornyelses- og anleegspro-
jekter, vil en aendring af ETCS/CBTC ofte veere pakraevet. £ndringerne kraever koordinering, planleeg-
ning og budgettering for at kunne gennemfares, ligesom det indebaerer et traek pa Signalprogram-
mets program- og projektressourcer.

Risikoen forventes at forblive usendret grundet effekten af de farste mitigerende handlinger der gen-
nemfgres. Risikoen kan derefter muligvis blive foraget som fglge af den nye Infrastrukturplan, hvor
Banedanmark bliver palagt en vaesentlig reekke projekter pa jernbanen, hvilket vil kunne have implika-
tioner for Signalprogrammets udrulningsplan specielt i relation til kapacitet, ressourcer og gkonomi.
Dette monitoreres.

Mangel pa validatorer
Signalprogrammets projekter er dels i indbyrdes konkurrence og i konkurrence med andre Banedan-
mark projekter samt eksterne aktagrer om de tilgaengelige validatorressourcer.

Ressourcesituationen er let forbedret, da det er vurderet, at der nu er de forngdne ressourcer til at fore-
tage det ngdvendige valideringsarbejde i Signalprogrammet. P& den baggrund er risikoen uzendret gul.

Risikoen monitoreres med forventning om en lavere risiko for mangel pa validatorressourcer.

Joint Test Lab (JTL) Praeproduktionsmilje “Forvaltningsmiljg"
Nar der laves a&endringer i infrastrukturen pa straekninger, som er overgaet til det nye signalsystem,
skal disse eendringer integrationstestes inden ibrugtagning. Behovet for disse tests vil vokse i takt
med, at Signalprogrammet udrulles. Risikoen ved ikke at foretage disse tests vil sédledes vokse i takt
med, at det nye signalsystem udger en stgrre andel af infrastrukturen. Det er af kapacitetsarsager ikke
muligt at benytte Joint Test Lab til disse tests.

Risikoen er for gjeblikket uzendret. Risikoprognosen skal revurderes, nar vi kender status pa CR ved-
rgrende udvikling af preeproduktionsmiljz fra Thales/Alstom.

Handtering af Masterdata
Signalprogrammet har brug for at kunne identificere placeringen af udstyr og typer af udstyr pa alle
streekningerne, hvor udrulningerne planleegges. Der er dog ingen samlet oversigt over dette, idet Ma-
sterdata pa dette udstyr samt placeringen af det bl.a. lagres og behandles forskelligt og i flere for-
skellige regi i Banedanmark.

Prognosen kan konkretiseres, nar der er mere viden om opgaven og tidslinje for den nye arbejds-
gruppe under Infrastrukturdivisionen.

Cybersikkerhed i relation til Signalprogrammets leverancer
Cybersikkerhed er bundet op pa arbejdet med udvikling, levering og stabilisering af systemerne op
mod Anlaegsplanen, idet IT-/softwaredelen er en vaesentlig forudseetning for en raekke af Signalpro-
grammets udrulninger.

Risikoen vurderes at vaere faldende, da Banedanmark er 1ISO27001/2 certificeret, men der udestar en-
kelte implementeringer, fer risikoen kan nedskrives til lav.

EU’s 4. jernbanepakke og pavirkning af ombordudrustningsplanen
EU’s 4. Jernbanepakke medfarer en forleenget sagsbehandlingstid, og det @gede tidsforbrug kan fa
indflydelse pa planen for ombordudrustningen samt derved ibrugtagningen af de enkelte straeknin-
ger. Signalprogrammet har i den forbindelse aftalt rammegodkendelser af ombordudrustningen med
Trafikstyrelsen for derved at minimere sagsbehandlingstiden for godkendelsen af serieudrustede tog.

Effekten af de implementerede mitigerende aktioner vurderes at have effekt, herunder tilfgjelse af
flere sikkerhedsressourcer og tilpasning af planlaegningen med henblik pa at mitigere den forlaen-
gede sagsbehandlingstid, hvorfor risikoen er ueendret gul. Risikoen og effekten af implementerede
andringer monitoreres fortsat.
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4 Projektstatus

4.1 Fjernbane ombordudrustning

Klar Buffer Behov
DSB IC3 @ DEC22 - DEC2022
| alt er 56 tog udrustet og godkendt til drift, og der arbejdes fortsat pa, at FoC for den ISSUE

anden serie kan blive godkendt. Godkendelsen forventes nu opnaet i juni. Der er dialog
med DSB og leverandgren, og der er identificeret mitigerende handlinger og fuldt fokus
pa at sikre, at de 72 tog er klar til december 2022, herunder at fastholde opnaelsen af
ibrugtagningstilladelsen.

Da der ikke leengere er en buffer, behandles togtypen som et issue og der foretages in-
gen risikovurdering af planen. Banedanmark er bekymret for, om Alstom kan tilfare til-
straekkeligt med ressourcer til at stabilisere planen.

Klar Buffer Behov
DSB IC3 Indusi @ Afventer = 4. kvt. 2025
afklaring

Som tidligere rapporteret er det i samrad med DSB besluttet at indstille en saerlig om-

bygning af de 17 IC3 tog, som er udrustet med Indusi til kersel i Tyskland. Det sker i lyset

af at togtrafikken til og fra Hamburg i fremtiden forudsaettes betjent af nye elektriske lo-  IssuEe
komotiver og vogne. De 17 togseet skal herefter ombygges til brug i den indenlandske

togtrafik efter samme model som de gvrige 56 IC3. Det unders@ges derfor fortsat, hvad

der skal til, for at disse 17 tog kan udrustes som en del af den anden IC3 serie, og det er

hébet, at der vil veere en afklaring i denne kommende maned, hvorefter planen kan fry-

ses. Indtil der foreligger plan for udrustning, foretages ingen risikovurdering.

Klar Buffer Behov
Lokaltog Lint41 (anden l||||l‘ OKT23 4drogll uLT28
serie pa 25 tog) mdr.
4
Togene skal senest veere udrustet til ibrugtagning af Kystbanen (RO9), som i Anlaegspla- c10%
nen er forudsat ibrugtaget senest ultimo 2028. Det er i samarbejde med Lokaltog aftalt, <1mdr
at udrustningen sker sa smidigt og enstrenget som muligt. Togene forventes klar i okto-  (Mod
ber 2023 og dermed i tide. ULT28 -
behov)

Risikoniveauet vurderes nu ud fra behovsmilepaelen. Risikoniveauet er fortsat vurderet
som ubetydeligt, men henset til den store buffer, er sandsynligheden for en forsinkelse
nu vurderet lavere.
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Klar Buffer Behov
DSB Abs e ! JAN23 10 mdr. K24
(dobbeltdaekkertog)

Der er ingen aendringer siden sidst. | alt er 14 tog udrustet og godkendt, og der resterer
nu alene de 11 tog, der udger den anden serie. Den fulde flade pa 25 tog forventes klar i
januar 2023 og dermed i god tid inden forudsat. Ibrugtagningstilladelse til kersel med
level 2 for de farste 12 tog forventes fortsat opnaet i oktober.

Klar Buffer Behov
DSB IR4 @ SEP22 NOV22 1 mdr. DEC22

For IR4 er fire tog udrustet og godkendt til drift. Paralleludrustning af togtypen er pabe-
gyndt med tog 7, men arbejdet har veeret sat pa hold, da Alstom havde foretaget en in-
stallation, som Trafikstyrelsen ikke mente var omfattet af rammegodkendelsen. Efter af-
klaring er paralleludrustningen genoptaget den 24. marts. Planen er siden sidst blevet
konsolideret, og det er forventningen, at de 24 tog vil veere klar til november, hvilket be-
tyder, at der er en minimal buffer til ibrugtagningen af Kebenhavn-Ringsted i december
2022. Der arbejdes fra alle side malrettet pa at sikre de 24 tog i tide. Banedanmark er
dog bekymret for, om Alstom kan tilfare tilstraekkeligt med ressourcer til at lykkes med
planen.

Klar Buffer Behov
Lokaltog IC2 g OKT23 - MED23

Installationsarbejdet pa FoC er afsluttet, og der gennemfares nu test. Som tidligere
rapporteret vil Banedanmark i samarbejde med Lokaltog genbesgge udrustningsplanen i
den kommende tid mhp. at sikre, at de 13 tog er klar til medio 2023, som oprindeligt
aftalt. Indtil der foreligger en konsolideret plan, fremgar der ingen risikovurdering.

Banedanmarks arbejdskoretgjer

| alt er syv karetgjer udrustet, hvoraf to er godkendt til drift. Banedanmark oplever, at der

lgbende meldes forsinkelser ind pa disse togtyper, hvilket kan blive kritisk for vedlige-

hold pa allerede udrullede straekninger. Banedanmark er saledes i teet dialog med Alstom

om, hvordan forsinkelser kan reduceres, men Banedanmark er bekymret for, om Alstom
har tilstraekkeligt med ressourcer til at gennemfare planen som forudsat. P4 den bag-
grund er status eendret til gul.

4.2 Fjernbane Vest

Klar Buffer Behov
(Vejle)-Holstebro-Herning- SEP22 3 mdr. uLT22
(Skanderborg) (RO4)

Det seneste mgde i Commissioning Board (CB) blev afholdt i uge 10.

Y

10-20 %

<1 mdr.

(DEC23)

B

40-60 %

1-2 mdr.

(DEC22)

ISSUE

Side 15/21



Rapport - Signalprogrammet

Der er fortsat opbakning til planmaessig ibrugtagning med start til maj.

Der er indgaet aftale med alle tre jernbanevirksomheder omkring test- og verifikations-
karsler, og uddannelse af personel er i god geenge, ligesom sikkerhedsprocessen for at
opna ibrugtagningstilladelsen ogsa skrider frem.

Leveringen af leverandgrens sikkerhedsrapport forventes nu lidt senere end sidst, men

dette ventes ikke at fa indvirkning pa efterfalgende milepaele.

Naeste made i CB er indkaldt til aftholdelse i uge 14.

Klar Buffer Behov
(Esbjerg)-(Holstebro)-Skjern- 2. kvt. 2023 6 mdr. uLT23
(Herning) (RO6)

*

60-100 %
3-4 mdr.
Der er forsinkelser af testforlgbet. Derudover pagar der pt. afklaring af sammenleaegning Q. kvt.

af ibrugtagning af straekningen sammen med de aendringer, som med leverandgren er 2023)
aftalt implementeret som en del af Concept for Change (drejer sig bl.a. om opgraderin-

gen af fire overkgrsler). Det er bade Banedanmarks og leverandgrens anbefaling, at der

sker en sammenlaegning, som dog vil have den konsekvens, at ibrugtagning udskydes

med et kvartal, hvilket dermed fortsat vil veere inden for Anlaegsplanens ramme.

Streekningen forventes ibrugtaget inden for Anlaegsplanen.

Risikoniveauet er pa den baggrund og pga. mindre udestaende installationsarbejder hae-
vet til hgjt denne gang. Sker sammenlaegningen af leverancerne vil risikoniveauet forven-
teligt kunne nedskrives.

Klar Buffer Behov

Softwareopgradering DK3.0 2023 1dr For ROTN
(pa alle straekninger i drift)

Det er forventningen, at softwaren kan implementeres i 2023, men plandetaljerne er ikke
pa plads.

Leverancen omfatter tre dele: Funktionalitet, som er udskudt efter aftale ml. Banedan- -
mark og leverandgren; funktionalitetsforbedringer samt ny funktionalitet gnsket af Ba-
nedanmark. Leverandgren har pa nuvaerende tidspunkt igangsat deres softwareudvikling
fsva. de to farste dele, og der foreligger en aftale fsva. de nye funktionaliteter.

Klar Buffer Behov
Esbjerg-(Lunderskov) og 3. kvt. 2024 2drog3mdr. ULT26
Bramming-(Tender) (RO2/11) E>
10-20 %
Der er ingen aendringer siden sidst. Det reelle ibrugtagningstidspunkt skal fortsat ende- 5.6 mdr.
ligt afklares henset til DSB's behov for fortsat brug af IC4 pa streekningerne. Installations- (3. kvt.
arbejdet pa straekningen mellem Esbjerg og Lunderskov blev igangsat i december 2021, ~ 2024)
og arbejdet forventes igangsat pa den resterende del til maj.

Klar Buffer Behov
(Aarhus)-Aalborg 4. kvt. 2024 = ULT24
Lufthavn (RO1nord)
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*
Ibrugtagning forventes at finde sted inden for Anlaegsplanen. 40-60 %

5-6 mdr.
Der er mange bindinger til andre projekter pa straekningen. Risikoniveauet er denne @. kvt.
gang opjusteret fra middel til hgjt grundet sene sendringer til et af disse projekter, som 2024)

kan betyde, at Signalprogrammets design skal eendres. Afklaring pagar.

Installationsarbejdet pé den farste del af straekningen (Skerping-Langd) pagar, mens in-
stallationsaktiviteterne pa Aalborg-Skerping og Aarhus-Langa forventes opstartet i hen-
holdsvis 2023-24 sammen med ibrugtagningen af Aalborg station og i september 2022.

Klar Buffer Behov
(Fredericia) — Aarhus (RO1syd) 4. kvt. 2025/Januar 26 = ULT25
»
40-60 %
Straekningen forventes ibrugtaget som forudsat i Anleegsplanen, dvs., at Aarhus H ibrug-  5_¢ mar.
tages til sidst i de farste uger af januar 2026. (ultimo

. . . . S 2025/pri
Installationsaktiviteterne pa straekningen Aarhus-Fredericia (ikke Aarhus H) forventes op-  mo 2026)

startet i september 2022, mens de for Aarhus H er planlagt til opstart i begyndelsen af
2023.

Klar Buffer Behov
Fredericia-(Middelfart)-Padborg  MEDZ27 = MED27
og (Tinglev)-Senderborg
(RO3/10)

Da ibrugtagning endnu er noget ud i fremtiden, er plandetaljerne endnu ikke pa plads.
De to tidligere separate straekninger, Fredericia-(Middelfart)-Padborg (RO3) og (Tinglev)-
Sgnderborg (RO10) vil blive ibrugtaget som en samlet straeekning. Ibrugtagning vil ske i
overensstemmelse med Anlaegsplanen, dvs. i 2027.

4.3 Fjernbane Ost

Klar Buffer Behov
(Kgbenhavn)-(Ringsted) (RO1) DEC22 - uLT22

Risikoniveauet er ogsé @get denne gang, hvilket skyldes, at Alstom er forsinket med visse
leverancer, som forsinker System FAT'en yderligere til slutningen af juli, og hermed for- £0-100 %
sinkes test i sporet (SAT) ogsa. Forsinkelsen af FAT har indvirkning pa, hvornér baselinen 3 4 4,
testes i Joint Test Lab. Der pagar ogsa et arbejde vedr. sporskifter pa streekningen og den  (DEC22)
godkendelse, som er forbundet hermed. Denne leverance genplanlaegges pt. Alstom har
praesenteret en genopretningsplan, som sgges optimeret mest muligt, ligesom der er di-

alog med Alstoms gverste ledelse om vigtigheden af, at der leveres som forudsat. Det er

for Banedanmark yderst ngdvendigt, at systemkvaliteten forbedres markant inden RO1

ibrugtages. Banedanmark er bekymret over Alstoms fremdrift ift. at sikre, at der rulles et

stabilt system ud. Saledes fglger Banedanmark meget taet op pa Alstoms leverancer. P4

den baggrund er status denne gang eendret til gul.
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Klar Buffer Behov
Roskilde-Holbaek-Kalundborg ULT24 - ULT24
(RO8)

Ibrugtagning forventes at finde sted inden for Anlaegsplanen.

Sidste del af signallayoutet forventes nu feerdiggjort i slutningen af marts 2022. Arbejdet
pa installationsdesignet og sikkerhedspakkerne pagar og er i god geenge.

Klar Buffer Behov

(Kgbenhavn)-(Peberholm) uLT25 - ULT25
(RO4)

Ibrugtagning planlaegges fortsat at ske ved udgangen af 2025 i overensstemmelse med
Anlzaegsplanen.
Streekningen er i designfasen og arbejdet med signallayoutet pagar.

Risikoniveauet er fortsat vurderet som middel. Konsekvensen ved en forsinkelse er gget,
da leverandgren melder forsinkelser i deres plan, men sandsynligheden er faldet siden
sidst henset til, at ibrugtagning fortsat er noget ud i tid.

Klar Buffer Behov

(Odense)-Svendborg (RO10) = - 2. halvar
2025

Der er ingen andringer siden sidst, og ibrugtagning er planlagt til 2. halvar 2025. De en-
delige plandetaljer er fortsat under udarbejdelse.

Der er igangsat en analyse af det arbejde, som allerede er udfert pa streekningen med
henblik pa at konsolidere planen og laegge en plan for, hvornar arbejdet med straeknin-
gen for alvor genoptages. Det er forventningen, at rapporteringen genoptages i den
kommende rapport.

Banedanmark indgar i taskforcen for Svendborgbanen, som ledes af Arriva. Taskforcens
formal er at falge driften pa streekningen og drafte evt. forbedringsmuligheder for trafik-
ken. Signalprogrammet leverer hertil en kvartalsmaessig status, der bygger pa eksiste-
rende rapportering.

4.4 IT-leverancer til trafikstyring og planleegning af
fjernbaneinfrastrukturen

Klar Buffer Behov
Fase 1: Stort set alle basisfunk- DEC22 = DEC22
tioner implementeret gst for
Lillebaelt

Y

20-40 %

3-4 mdr.

(ultimo
2024)

\ g

40-60 %

3-4 mdr.

(ultimo
2025)
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Status for afslutning af fasen fastholdes som gul, da Banedanmark ikke mener, at frem-
driften er som forudsat, hvilket ogsa har konsekvenser for den efterfalgende fase. Af ka-
pitlet om udrulningen i @stdanmark fremgar en status pa aktiviteter pa Kgbenhavn-Ring-
sted. Det er fortsat Banedanmarks vurdering, at det nye signalsystem kan blive ibrugta-
get pa Kgbenhavn-Ringsted til december 2022, som forudsat, men Banedanmark vurde-
rer, at der er en vis risiko forbundet med de funktioner, som udvikles til trafikstyringen,
og som fglges i naerveerende kapitel. Risikoniveauet er pa baggrund af den ringe frem-
drift @get denne gang, og er nu vurderet som hgjt. Der er 60-100 % risiko for en forsin-
kelse pa 3-4 maneder malt mod fasens afslutning i december 2022.

Ifm. ibrugtagning af de farste straekninger @st og vest for Lillebalt blev der leveret en
raekke basisfunktioner til trafikstyring. Disse blev udbygget med implementeringen af
softwareopgraderingen DK2.1 i Vestdanmark (oktober 2021) og med ibrugtagning af
Mogenstrup-Radby (december 2021). Henset til udfordringerne med TMS-udviklingen,
afklarer Banedanmark pt., hvor stor en del af basisfunktionerne, der kommer med
ibrugtagning af Kebenhavn-Ringsted. Dette danner grundlag for den yderligere
integration pa tveers af @st og vest samt yderligere automatisering.

Klar Buffer Behov
Fase 2: Integration af systemernei  OKT723 = OKT23
ost og vest

Den manglende fremdrift med Fase 1 betyder, at der nu er et behov for at genvurdere
planen for fase 2. Den gule fremdriftsvurdering og det hgje risikoniveau er fastholdt. Der
er fortsat 60-100 % risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder malt imod fasens afslutning i
oktober 2023.

Klar Buffer Behov

Fase 3: Systemudvikling afslut- ULT24 - ULT24
tet i ost inkl. implementering af

farste del af de avancerede tra-

fikstyringsfunktioner

Banedanmark vurderer, at der — henset til forsinkelserne af de farste faser — skal kigges
ind i planlaegningen af de resterende TMS udviklingsfaser ogsa. Det er for nuvaerende
ikke klart for Banedanmark, hvorvidt der vil vaere en kaskadeeffekt, hvorfor status sendres
til gul og risikovurderingen udgar.

Efter planen vil den generiske sikkerhedskritiske systemudvikling i @stdanmark veere af-
sluttet med denne fase, nar Roskilde-Holbaek-Kalundborg ibrugtages ultimo 2024. Der-
udover vil fgrste del af de avancerede trafikstyringsfunktioner vaere implementeret.

Klar Buffer Behov
Fase 4: Implementering af anden 2. halvar 2025 = 2. halvdr
del af de avancerede 2025

trafikstyringsfunktioner

Udviklingen i denne fase er fortsat pa et tidligt stadie. Som for fase 3 geelder det, at det
for nuvaerende ikke er klart, hvorvidt der vil veere en kaskadeeffekt, hvorfor status sendres
til gul. Fasens afslutning er planlagt at ske med ibrugtagning af Odense-Svendborg.

60-100 %
3-4 mdr.
(DEC22)

»

60-100 %
3-4 mdr.
(OKT23)
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Fasen bestar primaert af forberedende udvikling af de mange avancerede funktioner, som
ibrugtages i forbindelse med fase 5.

Klar Buffer Behov
Fase 5: Implementering ULT25 - ULT25
af de resterende
avancerede

trafikstyringsfunktioner

Udviklingen i denne fase er fortsat pa et tidligt stadie. Som for fase 3 og 4 geelder det, at
det for nuveerende ikke er klart, hvorvidt der vil veere en kaskadeeffekt, hvorfor status
andres til gul. Denne femte og sidste fase forlgber udviklingsmaessigt fra sommeren
2023 til primo 2025, og afsluttes ved ibrugtagning af @resundsforbindelsen. Status for
afslutningen af fasen er gr@n, men som det er geeldende i resten af rapporten, forudsaet-
tes dette af, at de forudgaende milepaele gennemfares planmaessigt.

4.5 S-bane
Klar Buffer Behov
Sydhavn-Kege og Carlsberg- SEP22 3 mdr. uLT22
Frederikssund/Hgje Taastrup
(RO Syd) D
10-20 %
Installationsarbejdet er nu gennemfgrt med enkelte udestdender (som ikke er kritiske for gs_:gngr'
den videre fremdrift). Ibrugtagning forventes fortsat at ske i september 2022 som forud-
sat. Den operationelle test planleegges udfert i uge 12.
Klar Buffer Behov
Afsluttende leverancer MAJ23 6 mdr. ULT23
Der er ingen aendringer siden sidst. Leverancerne ibrugtages efter planen i maj 2023. 2
: . . . 10-20 %
Leverancen omhandler bl.a. endringer pakraevet ifm. den nye station Favrholm og ha- 1-2 mdr.
stighedsopgraderingen mellem Jaegersborg og Holte, som var eendringer, der ikke var (MAJ23)

kendte ved indgaelsen af kontrakten.
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