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Til stede: Eva Kjer Hansen (V), formand, Henrik Mgller (S), naestformand. Ida

Auken (S), Jens Joel (S), Jens Rohde (KD), Rasmus Nordqvist (SF),
Seren Sgndergaard (EL), Kim Valentin (V), Christoffer Aagaard Mel-
son (V), Alex Ahrendtsen (DF), Katarina Ammitzbgll (KF) og Peter
Seier Christensen (NB).

Desuden deltog: Transportminister Benny Engelbrecht, klima-, energi- og forsynings-
minister Dan Jagrgensen og statsminister Mette Frederiksen.

Henrik Mgaller fungerende som formand under hele madet.

Punkt 1. Radsmeade (transport, telekommunikation og energi — transportdelen) den 3.
juni 2021
EUU alm. del (20201) — Bilag 560 (kommenteret dagsorden)

Transportministeren: Jeg vil i dag gennemga i alt seks sager, som er pa dagsordenen til rAdsmea-
det for transport den 3. juni 2021. Alle sagerne foreleegger jeg til orientering.

Jeg vil indlede med at foreleegge tre sager, som alle er pa dagsordenen til generel indstilling. Det
drejer sig om:

- Single European Sky Il Plus-pakken
- Udlejningsdirektivet
- Direktivet om anerkendelse af erhvervskvalifikationer for sejlads pa indre vandveje

Sidstnaevnte foreleegger jeg pa vegne af erhvervsministeren, som i gjeblikket er i isolation efter at
veere vendt tilbage fra et andet rddsmeade i Bruxelles i gar.

Herefter vil jeg forelaegge tre ikke-lovgivningssager sager, som er pa dagsordenen til enten vedta-
gelse eller drgftelse. Disse handler om:

- Radskonklusioner om fremme af jernbanetransport i fremtidens beeredygtige og smarte
mobilitet

- Radskonklusioner om Kommissionens Strategi for baeredygtig og smart mobilitet
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- Udveksling af synspunkter om vejen frem for Kommissionens Strategi for baeredygtig og
smart mobilitet

Nar jeg har forelagt dagsordenen for udvalget, vil jeg under Siden sidst give en kort tidlig oriente-
ring af et kommende grent forslag pa Iuftfartsomradet; det sakaldte RefuelEU Aviation.

1. Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) om
gennemforelsen af det feelleseuropaiske luftrum (SES) (omarbejdning) (SES II+
forslaget)

— Generel indstilling

KOM (2013) 0410
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 3 (samlenotat side 2)
EUU alm. del (20131) — Bilag 188 (udvalgsmg@dereferat side 338 FO,
forhandlingsoplaeg vedr. det oprindelige forslag forelagt 29/11-13)

Transportministeren: Jeg forelagde sagen i sidste uge som forhandlingsoplaeg forud for forbere-
delsen af den generelle indstilling i Coreper. | dag vil jeg derfor gare det helt kort.

Formal

Formalet er at tilvejebringe et sikkert og fleksibelt europaeisk lufttrafikstyringssystem. Et system,
som skal kunne handtere de kapacitetsproblemer, vi oplevede far covid-19. Systemet skal ogsa
sikre mere direkte flyruter og dermed nedbringe udledningen af CO..

Selv om formalet med forslaget ikke kan anfaegtes, var jeg forbeholden over for Kommissionens
forslag. Det skyldes ikke mindst, at Kommissionen ikke har udarbejdet en ny konsekvensanalyse,
og at regeringen finder flere af elementerne i forslaget for vidtgaende i forhold til den danske selv-
bestemmelse over vores luftrum.

Kompromisforslaget til den generelle indstilling imgdekommer imidlertid de danske bekymringer.

Regeringens holdning

Derfor stgtter vi fra regeringens side kompromisforslaget, som det foreligger nu. Regeringen stgtter
overordnet forslagets malsaetning, herunder at fastholde og @ge ambitionsniveauet for SES med
henblik pa at hgste miligmaessige, kapacitetsmaessige og omkostningsmeessige fordele ved en re-
duktion af fragmenteringen af det europaeiske luftrum.

| forhandlingerne vil regeringen vaere saerlig opmaerksom pa opretholdelsen af dansk kontrol over
dansk luftrum. Samtidigt vil det ogsa veere seerligt vigtigt for regeringen, at hverken Kommissionen
eller et sakaldt Performance Review Body tildeles befajelser til at sanktionere Iufttrafiktienesteudby-
dere for manglende overholdelse af preestationsplaner, da regeringen mener, at dette er en natio-
nal kompetence.

Medlemmerne havde ingen kommentarer til dette punkt.
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2. Kommissionens andringsforslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1139, hvad angar Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagenturs (EASA)
kapacitet til at fungere som praestationsevalueringsorgan for det feelles europaiske
luftrum (EASA-forslaget)

— Generel indstilling
KOM (2020) 0577
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 3 (samlenotat side 21)

Ministeren havde ingen bemaerkninger til dette punkt.
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3. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om a&ndring af direktiv 2006/1/EF
om anvendelse af udlejningskoretgjer uden forer til godstransport ad landevej
(udlejningsdirektivet)

— Generel indstilling

KOM (2017) 0282
KOM (2017) 0282 — KOM (2017) 0282 - svar pa spm. 1 om, hvilken rabatordning
der eksisterer for udleendinge, der gnsker at leje personbil i Danmark, fra
skatteministeren
EU-note (20161) — E 36 (EU-note af 25/8-17 om vejpakken)
KOM (2017) 0282 — Bilag 2 (faktaark af 28/8-17 om EU's vejpakke)
KOM (2017) 0282 — Bilag 3 (materiale fra made i TRU 21/6-17)
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 3 (samlenotat side 30)
Radsmade 3696 — transport, tele og energi — Bilag 4 (skriftlig forelaeggelse af
28/5-19)
EUU alm. del (20171) - Bilag 725 (udvalgsmadereferat side 873 FO,
forhandlingsoplaeg forelagt 9/5-18)

Transportministeren: Forslaget blev fremsat i maj 2017 som en del af farste del af Vejpakken og
blev oprindelig forhandlet parallelt med de @vrige Vejpakke-forslag om kare- og hviletid, udstatione-
ring og cabotage. De andre dele af vejpakken er som bekendt vedtaget. Det var bl.a. et gnske fra
Vejtransportalliancen, som Danmark er en del af, at man farst fik afsluttet de andre lovforslag. For-
slaget blev forelagt for udvalget som forhandlingsopleeg den 9. maj 2018.

Formal

Forslagets formal er skabe et mere ensartet og klart regelsaet for adgang til markedet for udlej-
ningskaretgjer. Det centrale i forslaget er, at transportvirksomheder far gget fleksibilitet til at an-
vende udlejningskaretgjer fra andre EU-lande, og at medlemslandene gensidigt anerkender dette
pa deres territorium. Hensigten er, at virksomheder bliver bedre i stand til at imgdega midlertidige
eller seesonbestemte spidsbelastninger og/eller udskifte defekte eller beskadigede karetgjer.

For at undga udflagning af keretgjer til andre EU-lande pa grund af de indbyrdes forskelle i beskat-
ning af motorkgretgjer, far medlemsstaterne mulighed for at fastseette begraensninger over for
egne transportvirksomheder, der lejer i et andet EU-land. Det bliver f.eks. muligt saette en greense
pa maksimalt 30 dages leje pa ét ar og maksimalt 25 pct. af virksomhedens keretgjsflade. Det er
noget, som Danmark og flere andre lande har lagt meget vaegt pa for at modga negative statsfinan-
sielle konsekvenser ved forslaget. Regeringen er derfor positiv over for det seneste kompromisfor-
slag.

Forslaget har en forbindelse til en af de gvrige dele af Vejpakken — nemlig forordningen om adgang
til erhvervet, hvor der som noget nyt er indfart et krav om, at nummerpladerne pa transportvirksom-
hedernes karetgjer skal fremga i det nationale elektroniske register over transportvirksomheder.
Dette vil ggre det nemmere for myndighederne at fare kontrol med, om cabotagereglerne overhol-
des. Det har derfor veeret en prioritet for Danmark og Vejtransportalliancen, at det krav blev indfart,
og jeg er tilfreds med, at det indgar.
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Regeringens holdning

Regeringen er generelt positivt indstillet over for forslagets intention om at skabe et ensartet og
klart regelseet i EU, men har veeret skeptiske over for forslagets indhold grundet muligt tab af pro-
venu og en potentielt vanskeligere handhaevelse. Regeringen har derfor i forhandlingerne arbejdet
for, at Kommissionens initiativer udmentes i enkle og klare regler, som er muligt at hdndhaeve i
medlemsstaterne, samt at sikre statens provenu fra bilafgifter. Regeringen mener, at der nu er ta-
get hand om de danske bekymringer i kompromisforslaget til den generelle indstilling, hvorfor man
fra dansk side kan stgtte den generelle indstilling.

Kim Valentin: Der star, at man forventer et arligt provenutab pa 50 mio. fra registreringsafgiften.
Hvor stor en provenustigning forventer ministeren, at en @get udlejningsaktivitet vil medfgre? Der
ma jo ryge nogle penge i kassen fra bl.a. de forskellige typer afgifter og moms samt person- og sel-
skabsskatter.

Det fremgar desuden, at Dansk Erhverv er skeptisk over for, at der kan spekuleres i leje af lastbiler.
Jeg gar ud fra, at ministeren i en eller anden udstraekning deler den bekymring. Hvordan vil mini-
steren handtere den problemstilling, hvis den skulle opsta?

Transportministeren: For en god ordens skyld vil jeg naevne, at det, der ligger til grund, er det
mandat, der blev givet i 2018 under den tidligere regering. Vi ikke falt noget behov for at fa eendret
det mandat. Provenuberegninger bliver foretaget i Skatteministeriet, og det er ikke mit indtryk, at
forholdene har aendret sig vaesentligt siden 2018. Det er jo et spgrgsmal om at undga et stort pro-
venutab, men mit indtryk er ikke, at man vurderer det til at blive sa voldsomt, at vi ikke kan leve
med det. Det holder sig altsa inden for rammerne af mandatet fra 2018.
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4. Radskonklusioner om at satte jernbanen forrest i smart og baredygtig mobilitet
— Vedtagelse
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 3 (samlenotat side 45)

Transportministeren: Det portugisiske formandskab fremsatte forslaget til radskonklusioner den
19. april med henblik pa at saette fokus pa de gkonomiske og operationelle fordele ved at harmoni-
sere standarder inden for jernbanesektoren. Det er forventningen, at radskonklusionerne vil blive
vedtaget ved rddsmedet den 3. juni.

Radskonklusionerne er delt op i fem overordnede emner:
1. modalskift
2. modstandsdygtighed og konnektivitet
3. europeeisk jernbanepassagertransport
4. europeeisk jernbanegodstransport
5. jernbanenet og investeringer

Der argumenteres bl.a. for, at modalskift til jernbane er den mest effektive made at dekarbonisere
transportsektoren.

Regeringens holdning

Regeringen stgtter radskonklusionerne, som de foreligger. Regeringen er enig i, at jernbanen spil-
ler en afgarende rolle i transportsektoren og den granne omstilling. Dog mener regeringen ikke, at
transportsektorens udledninger kan reduceres alene gennem et modalskift fra vej til jernbane. Re-
geringen mener, at elektrificering af vejtransporten er afggrende i handteringen af transportsekto-
rens COz-udledninger. Hertil mener regeringen, at en forsimpling af den omfattende regulering af
jernbanesektoren kan forbedre sektorens konkurrenceevne.

Kim Valentin: Er der en forventning til, at Kommissionen fremlaegger en plan for udfasning af ben-
zin og dieselbiler? Kan jeg fa bekreeftet det, eller kan ministeren komme til naermere ind pa den
del?

Rasmus Nordqvist: Man ber altid passe pa ikke at gare konklusioner alt for overordnede, bare for
at alle skal kunne se sig i dem, da det kan ende med, at de bliver udvandet. Ministeren er inde pa
reguleringen af jernbanen og siger, at man skal passe pa ikke at regulere for meget, da man kan
ende i en uheldig konkurrencemaessig position. Handler det egentlig ikke om en stgrre integration
af regulering og systemer pa den europaeiske jernbane? Altsa for at kunne konkurrere bedre med
andre transportformer? Lige nu lyder det, som om at man helst ikke vil pille for meget ved det, men
maske skal der netop gares noget i faellesskab, for at man kan blive rigtig konkurrencedygtig?

Transportministeren: Det er ganske rigtigt en dansk prioritering at sikre udfasning af diesel- og
benzinbiler. Det er noget, som vi er indgéet i en teet alliance med en reekke andre europaeiske
medlemslande om. Det er endnu ikke en alliance, der udger et flertal, men det er en meget mar-
kant indsats, vi yder pa tveers af EU om dette spargsmal. Det er desuden mit indtryk, at det syns-
punkt, at Danmark skal arbejde for en slutdato for konventionelle biler, nyder bred anerkendelse i
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Folketinget. Det optimale vil alt andet lige veere, at bilproducenterne fokuserer deres udviklingsind-
sats for CO2-neutrale alternativer til forbraendingsmotoren. Primaert elbiler, men det kunne ogsa
veere brint eller andre for CO2-neutrale drivmidler. Imidlertid nyder synspunktet endnu ikke helt sa
bred anerkendelse blandt medlemslandene. Vi arbejder dog kontinuerligt for, at det bliver tilfeeldet,
og jeg forventer at bruge en del af min tid i Luxembourg pa i mere uformelt regi at drafte med mine
kolleger, hvordan de ser dette udvikle sig. Det er ikke sikkert, at de lande, der har en automobilpro-
duktion, er sa relevante at fa i tale lige i denne omgang.

Til Rasmus Nordqvist: Ja, jernbanen jo har nogle udfordringer, iseer pa grund af de tekniske for-
skelle landene imellem. Det er ikke, fordi der er forskel pa sporbredden i Europa, men der er faktisk
forskel pa andre dele. Det geelder bl.a. stremsystemer: Danmark og Tyskland bruger f.eks. hver sit
stramsystem. Hvis et tog skal kunne kare gennem begge lande, kreever det saledes et lokomotiv,
der kan kobles pa begge stremsystemer, og et sadant er dyrere end et, der kun kan kare pa det
ene stremsystem. Det handler altsa ikke s& meget om markedet, men mere om, at der er en tek-
nisk mangel, hvilket skaber flere omkostninger. P& den anden side ville det veere enormt omkost-
ningsfuldt for et land at skulle omstille sit stramsystem. Der er nogle indbyggede dilemmaer i denne
sag, som ger det vanskeligt, herunder isaer signalsystemer. Det er selvfglgelig noget af det, som
kan skubbe tingene i den rigtige retning. Danmark er i gang med at udrulle et digitalt signalsystem.
Pa det punkt er vi meget langt fremme i forhold til andre medlemslande, sa det kan muligvis fierne
barrierer fremover.

| det taette samarbejde mellem Sverige, Danmark og Tyskland om at etablere nattogsruter fra au-
gust 2022 fremgar det tydeligt, at man har nogle helt andre mader at gare tingene pa i Tyskland,
end man har i Danmark og Sverige. De to nordiske lande kan let lave en public service-kontrakt,
men det kan man ikke pa samme méade gere med Tyskland. S& der er altsad ogséa noget juridisk,
som man bgr kigge pa.

Vi arbejder pa at afdaekke de forskellige barrierer, og jeg ved, at nogle af de gvrige medlemslande
ogsa har meget fokus pa det. 2021 er jo udrabt som "The European Year of Rail”. Jeg haber selv-
folgelig, at nogle af de barrierer kan udjsevnes, sé det bliver endnu lettere at etablere greenseover-
skridende togforbindelser. Tyskerne har en meget ambitiss malsaetning om at etablere eller gen-
etablere nogle af de europeeiske rutenetvaerk pa tveers af graenser. Det synes vi er rigtig spaen-
dende. Jeg haber selvfglgelig ogsa, at dette kan vaere med til at revitalisere jernbanen i Europa,
eller som jeg sagde pa en feelleskonference for nylig: “Let's make European rail cool again”. Det
var i hvert fald et synspunkt, som vandt gehar hos nogle af de europzeiske lande.

Jens Rohde: Jeg kunne godt teenke mig at hgre, hvordan det gar med udrulningen af passagerret-
tighederne i Europa. For et par ar siden fik vi jo vedtaget en ret ambitigs plan for passagerrettighe-
der. Det méa ministeren gerne saette nogle ord pa.

| gvrigt vil jeg ogsa bare opfordre til, at Danmark s@rger for at komme med helt frem i bussen, nar
det handler om jernbaner. Det er jo os, der har lavet vores egne maerkelige systemer. Jeg vil lige
gere opmeerksom pa, at de tyske tog fint kan kare pa det danske system, fordi de er udstyret med
den dobbelte streamegenskab, som ministeren naevner.
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Jeg er ikke helt enig med ministeren, nar han siger, at vi er meget langt foran andre lande med
hensyn til udrulning af det digitale signalsystem. Fordi det er vi ikke; de er jo i udbud. De er lavet til,
at der ikke er blandingstransport pa tracéerne; altsa hvor man i Tyskland har hurtige og lang-
somme tog adskilt, kerer alle vores stort set pa de samme, og det er jo det, der er vores udfordring.
Vi har ladet jernbanen sta stille, og vi har udsultet den i alt for mange ar her i Danmark. Det er der-
for, vi har problemer med at lave harmonisering i forhold til resten af Europa og fa gjort jernbanen
“cool” igen. Men det er en anden diskussion. Det var egentlig passagerrettighederne, som jeg
gerne ville hgre lidt om, for det er ogsa en del af det at fa gjort "rail cool again”.

Rasmus Nordqvist: Nar ministeren naevner udfordringer med jernbanen, taler det jo for en bedre
regulering, og nar jeg laeser regeringens holdning til de to forslag, hvor der star noget om jernbane-
transport, fremstar det, som om reguleringen star i vejen for udviklingen. Men hvis vi i hgjere grad
skal teenke pa tveers af landene, ma vi tvaertimod serge for en mere ensartet regulering. Det er,
som om holdningen er skrevet med automatpilot: "Hvis vi skal forbedre konkurrenceevnen, skal der
vaere mindre regulering”. Det er i hvert fald sadan, jeg laeser regeringens holdning. Men efter min
mening taler alle de udfordringer, som ministeren helt rigtig peger pa, jo netop for regulering.

Transportministeren: Det gar fremad med passagerrettighederne, men det er selvfglgelig van-
skeligt, ndr man skal have alle medlemslandene med. Vi oversender gerne en skriftlig orientering
om det. Jeg forstar godt, at man interesserer sig for det.

Skuer man tilbage i tiden, har der vaeret adskillige muligheder for at tage kvantespring fremad pa
jernbanen. Farste gang var i 1950’erne, hvor Traktionsudvalget foretog en vurdering af, hvilken
form for drivkraft man skulle anvende fremover. Udvalget foreslog dengang, at man skulle elektrifi-
cere det danske jernbanenet. Det valgte politikerne dog ikke at ggre; i stedet indkabte man diesel-
tog, og — hvor absurd det end kan lyde — damplokomotiver. | 70’erne og 80’erne havde man sa
endnu en chance for at omstille til elektricitet, da vurderingen igen lgd, at det kunne vaere fornuftigt.
En af mine forgaengere i embedet, J.K. Hansen, som var minister for offentlige arbejder, har for ny-
lig fortalt mig om — han er over 90 nu — hvordan han gik varmt ind for en elektrificering, men heller
ikke dengang lykkedes det. Man valgte jo at fortsaette med diesel, hvilket bl.a. farte til IC4-skan-
dale. Nu er vi der sa faktisk igen. Det er lige ngjagtig i denne tid, at vi forhandler infrastruktur pa
tveers af partierne. Sa vi ma se, om det kan lade sig ggre at treeffe de rette og kloge valg denne
gang. Det ma vi vende tilbage til.

Til Rasmus Nordqvist: Jernbanen er notorisk kendt for at veere markant dyrere at anlaegge og ved-
ligeholde, end eksempelvis veje er. Derfor mener regeringen ogsa, at Kommissionen bgr under-
sgge muligheden for at forsimple lovgivningen der, hvor det er muligt. Det vil sige, at det ikke hand-
ler om mindre regulering, men en simplere og mere ensartet regulering. Det er det, der er det afgg-
rende her. Pa det punkt tror jeg sddan set, at vi er enige.

Side 1100



36. europaudvalgsmgde 28/5 2021

5. Radskonklusioner om Kommissionens Strategi for Smart og Baredygtig Mobilitet
— Vedtagelse
Radsmede 3798 — transport, tele og energi — Bilag 3 (samlenotat side 82)

Transportministeren: Radskonklusionerne blev fremsat af det portugisiske formandskab den 19.
april 2021, og det er forventningen, at de ogsa vil blive vedtaget pa radsmedet den 3. juni 2021.

Formandskabet har valgt at holde radskonklusionerne meget overordnede. Det skyldes, at der er i
Radet er en klar opdeling mellem klimaambitigse lande og de knap sa ambitigse lande. For at alle
lande kunne acceptere radskonklusionerne, har der vaeret behov for at finde en balance, hvor kon-
klusionerne ikke naevner for mange detaljer.

Radskonklusionerne daekker bredt og leegger bl.a. op til, at alle transportformer skal bidrage til en
reduktion af emissioner, for at det skal vaere muligt at na malet om klimaneutralitet i 2050. Herud-
over skal transporten gares mere intelligent, hvilket ogsa skal sikre en mere baeredygtig transport-
sektor og bedre trafiksikkerhed. Radskonklusionerne fokuserer desuden pa, at det samtidig er vig-
tigt, at tilliden til transportsektoren genoprettes i kelvandet pa covid-19, og at transportsektoren ge-
nerelt gares mere robust for at handtere fremtidige kriser.

Regeringens holdning

Fra dansk side statter vi radskonklusionerne, selv om vi gerne havde set en mere ambitigs tilgang
til f.eks. udfasning af benzin- og dieselbiler samt udrulning af infrastruktur til alternative braendstof-
fer.

Vi har dog forstaelse for formandskabets gnske om at holde radskonklusionerne overordnede for
at fa alle medlemslande med.

Kim Valentin: Jeg forstar simpelthen ikke, hvad regeringen mener her. Jeg lzeser det lige op: "Re-
geringen vil laegge op til, at radskonklusionerne ud over at have fokus pa klimamal og problemstil-
linger om lige adgang il hgjeffektivitet pa tveers af ken og social baggrund ligeledes saetter fokus
pa de positive afledte effekter pa miljg, herunder seerligt luftforurening og stgj.” Kan ministeren give
et eksempel pa en ulige adgang til mobilitet baseret pa ken samt et eksempel baseret pa social
baggrund?

Transportministeren: Hvis man kigger pa uens adgang til transport baseret pa indkomst, er der i
hvert fald dele af mobiliteten, som man kan have vanskeligt ved at fa adgang til. Vi skal sikre, at der
er mulighed for, at de, som f.eks. ikke har adganag til at kare bil, i stedet har adgang til kollektiv
transport inden for en gkonomisk overskuelig ramme. Hvad angér et godt eksempel pa ken, ma
jeg nok blive spgrgeren svar skyldig. Jeg skal ikke udelukke, at det i nogle medlemslande kan
veere en stgrre udfordring end i Danmark. Jeg kender i hvert fald ikke umiddelbart til nogen eksem-
pler pa, at det skulle udggre en udfordring herhjemme.

Rasmus Nordqvist: Regeringens position pa det med adgang til hgjeffektiv mobilitet, herunder pa
tveers af kan, er udmeerket. Det handler f.eks. ogsa om trygt at kunne tage et tog om aftenen. Man
ser jo desvaerre kensbaseret vold rigtig mange steder; det foregar ikke kun langt vaek fra os. Hvor-
dan vi ger mobiliteten sikker og tryg at benytte. Sa det er godt, at der er nogle i ministeriet, som har
veeret opmeaerksomme pa det, da de formulerede regeringens holdning.
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Transportministeren: Det var et godt eksempel. Jeg kunne ikke komme i tanker om et, men det
er naturligvis rigtigt, at kensbaseret vold eller for den sags skyld vold mod minoriteter er en vaesent-
lig problematik i denne forbindelse. Derfor fylder spargsmalet om ikke mindst tryghed i den kollek-
tive transport ogsa meget, herunder i en dansk sammenheeng, bl.a. i de aktuelle infrastrukturfor-
handlinger.

Se ogsa debatten under punkt 4.
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6. Kommissionens strategi for bzaeredygtig og intelligent mobilitet
— Udveksling af synspunkter
KOM (2020) 0789
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 3 (samlenotat side 104)

Transportministeren: Kommissionen fremsatte sin strategi tilbage i december 2020. Strategien
bestar af handlingsplaner og milepaele, som skal angive retningen for Kommissionens arbejde med
at ggre transportsektoren mere klimavenlig, digital og robust i de kommende ar.

Strategien skal bl.a. sikre, at vi kommer i mal med Kommissionens malseaetning fra den europaeiske
grenne pagt om en reduktion af transportsektorens emissioner pa 90 pct. inden 2050. Kommissio-
nen oplister 82 retsakter, som den vil fremsaette i Igbet af de naeste tre ar for at na malene.

Jeg forventer, at vi pa radsmedet skal have en drgftelse af, hvordan vi bedst tilretteleegger det
kommende arbejde. Jeg vil i den forbindelse seerligt have fokus pa omstilling af vejtransporten til
nulemissionskgretajer. Der er her bade behov for en klar plan for udfasning af benzin- og dieselbi-
ler og for fokus pa udrulning af ladestandere og tankstationer til alternative breendstoffer.

Det er ogsa vigtigt at se pa, hvordan vi kan omstille den tunge vejtransport, da den star for en bety-
delig del af transportsektorens udledninger. Her kan en af lgsningerne vaere modalskifte til jern-
bane og sgfart, men det bar ikke vaere det eneste, vi ser pa. Der er ogsa behov for yderligere
forskning og teknologiudvikling, sa den drivkraft, vi kender fra elbiler i dag, kan skaleres til at kunne
drive tunge keretgjer.

En anden lgsning kunne veere at inddrage vejtransport i ETS-direktivet om EU’s emissionskvote-
handelssystem. Det er ogsa relevant med en revision af ETS-direktivet med hensyn til luftfart og
sgfart.

Herudover vil jeg have saerlig fokus pa udvikling af alternative breendstoffer til luftfarten og safarten.

Regeringens holdning

Regeringen statter generelt Kommissionens strategi og ser mange positive elementer i den. Rege-
ringen ser frem til at arbejde med de konkrete initiativer, som Kommissionen vil fremseette i de
kommende ar.

Medlemmerne havde ingen kommentarer til dette punkt.
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7. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om andring af direktiv (EU)
2017/2397 for sa vidt angar overgangsforanstaltninger for anerkendelse af
tredjelandscertifikater
— Generel indstilling
KOM (2021) 0071

Radsmede 3798 — transport, tele og energi — Bilag 2 (samlenotat)

Transportministeren: Den sidste af de lovgivningsmaessige sager pa dagsordenen er Kommissio-
nens forslag til direktiv om aendring af direktivet om anerkendelse af erhvervskvalifikationer for sej-
lads pa indre vandveje, som jeg forelaegger pa vegne af erhvervsministeren.

Formal

Kommissionen har foreslaet at a2endre overgangsbestemmelserne om anerkendelse af kvalifikatio-
ner for sejlads pa indre vandveje til at omfatte certifikater, sgfartsb@ger og logbager, som er ud-
stedt af tredjelande.

Danmark har valgt ikke at implementere indre vandvejsregler, da disse farst og fremmest sigter pa
de store floder i Europa og ikke pa fjorde, som vi har i Danmark. Den tilteenkte sendring af direktivet
vil dermed ikke have konsekvenser i Danmark.

Det seneste kompromisforslag fra det portugisiske formandskab understreger eksplicit, at undtagel-
sesmuligheder for gennemfarelsen af direktivet fortsat er geeldende. Det betyder, at medlemslande
som Danmark, hvor der ikke er indre vandveje, fortsat ikke har pligt til at gennemfgre direktivet.

Regeringen agter at tilslutte sig det foreliggende kompromisforslag.

Medlemmerne havde ingen kommentarer til dette punkt.

8. Eventuelt

Ministeren havde ingen bemeerkninger til dette punkt.
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9. Siden sidst

a) Orientering om RefuelEU Aviation

Transportministeren: Det er vores forventning, at Kommissionen den 14. juli 2021 vil praesentere
et forslag, der skal understatte udbud og efterspargsel pa baeredygtigt flybraendstof i EU. Forslaget
kaldes RefuelEU Aviation og forventes at blive praesenteret som en del af Kommissionens Klar til
55-pakke.

Vi kender endnu ikke det fulde indhold af forslaget, men har dog faet enkelte indikationer. Vi for-
venter, at forslaget vil indeholde et forslag om et europaeisk krav om iblanding af baeredygtigt fly-
braendstof, som forventeligt vil vaere pa 2 pct. i 2025. Kravet vil stige hvert 5. ar frem til 2050, hvor-
efter der kraeves 63 pct. iblanding. Vi forventer hertil, at forslaget vil indeholde et underkrav om syn-
tetiske breendstoffer, hvorved der stilles krav om, at en delmaengde af iblandingen er eksempelvis
Power-to-X-breendstoffer. Vi forventer desuden, at iblandingskravet vil blive palagt europaeiske Iuft-
havne, saledes at den baeredygtige flybraendstof blandes i lufthavnenes tankanleeg. Samtidig vil
der tilsyneladende veaere en forpligtelse for flyselskaber til at tanke en vaesentlig del af deres arlige
braendstofforbrug i en EU-lufthavn, sa vi undgar karbonleekage ved tankning i tredjelande.

Vi kender som neevnt ikke det fulde indhold af forslaget, og regeringen har derfor heller ikke taget
stilling til det. Forslaget forventes som naevnt praesenteret den 14. juli 2021, og jeg vil naturligvis
forelaegge forslaget for udvalget, nar den tid kommer.

Rasmus Nordqvist: Det er rigtig speendende, at der kommer noget pa dette omrade, men jeg tror
0gsa, at vi er mange, der sidder og teenker: Er det bare dét? Et 2-procents iblandingskrav i 2025,
hvorefter man bevaeger sig langsomt fremad, og at de store aendringer i realiteten sker mest til
sidst? Har regeringen gjort noget for at prgve at skubbe pa, sa ambitionerne i Kommissionens for-
slag bliver hgjere? Og har regeringen forsggt at skubbe pa for, at der kommer de rigtige redskaber
til, at vi for det farste far lavet en omstilling af luftfarten til andre drivmidler hurtigt og ikke kun med
63 pct. i 2050, og at vi for det andet far flyttet — apropos de andre sager — dele af transporten fra en
meget klimabelastende luftfart til eksempelvis jernbanen?

Transportministeren: Vi ma se, hvad forslaget helt konkret bringer. Man kan ikke veere i tvivl om,

at vi i Danmark gerne ser, at det bliver ambitigst, men lad os diskutere det naermere, nar det kom-

mer. Det er et emne, vi alle sammen gar meget op i, ikke mindst fordi det giver en rigtig god mulig-
hed for at kunne fremme produktion og anvendelse af Power-to-X-strgm til noget i dansk sammen-
haeng uden at opna karbonlaekage. Det ville vaere rigtig godt.

Rasmus Nordqvist: Bare en lille opfordring: | stedet for at sidde og vente pa, hvad Kommissionen
kommer med, er det jo altid godt at tage fat i Kommissionen, inden de kommer med noget og for-
teelle dem, hvordan man gerne vil have det. P4 den made er man med til at pavirke forslag, alle-
rede inden de kommer, i stedet for at komme pa bagkant. Det synes jeg da, ministeren skulle vaere
opmaerksom pa. Det er altid godt at vise tidlig interesse for forslag og pavirke dem fra begyndelsen,
hvad enten vi taler det danske folkestyre eller det europaeiske. P4 den made far man stgrre indfly-
delse.
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Punkt 2. Radsmede (transport, telekommunikation og energi — teledelen) den 4. juni
2021
EUU alm. del (20201) — Bilag 560 (kommenteret dagsorden)

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Der er tre sager pa dagsorden for telerddsmgdet den
4. juni 2021. Det drejer sig om datastyringsforordningen, det digitale tiar og direktivet om cybersik-
kerhed. De to farste punkter fremlaegger jeg til orientering, mens forsvarsministeren vil foreleegge
punktet om cybersikkerhed i naeste uge. Derudover foreleegger jeg i dag forslaget om revision af
roamingforordningen til forhandlingsopleeg. Endelig vil jeg under punktet siden sidst orientere om
forslaget til revision af forordningen om den transeuropeeiske energiinfrastruktur.

1. Forslag til forordning for europaeisk datastyring
— Fremskridtsrapport
KOM (2020) 0767
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 1 (samlenotat side 2)

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Pa radsmadet vil det portugisiske formandskab alene
praesentere de fremskridt, der er sket i forhandlingerne, siden forslaget blev fremsat, og dette inden
sagen overdrages til det kommende formandskab.

Forslaget har generelt til formal at fremme adgangen til data og derved understgtte anvendelsen af
data. Dette skal ske ved hjeelp af tre hovedelementer. Forslaget skal

1. skabe sikker adgang il offentlig data
2. understatte udviklingen af sakaldte datamellemmaend
3. gare det muligt at donere data til altruistiske formal

Regeringen statter overordnet formalet og ambitionen med Kommissionens forslag. Samtidig er
det vigtigt for regeringen, at medlemsstaterne og erhvervslivet ikke paferes ungdige byrder med
forslaget, og at der tages hensyn til eksisterende velfungerende Igsninger.

Medlemmerne havde ingen kommentarer til dette punkt.
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2. Det digitale arti — malene for 2030
— Politisk drgftelse
KOM (2021) 0118
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 1 (samlenotat side 11)

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Formandskabet har sat sagen pa dagsordenen for
radsmedet til politisk drgftelse. Kommissionens meddelelse indeholder fire hovedpunkter, der om-
handler uddannelse, infrastruktur og erhvervslivet samt offentlige tjeneste. Den politiske draftelse
ventes at centrere sig om EU’s digitale omstilling frem mod 2030, og hvordan den konkret skal rea-
liseres.

Overordnet set statter regeringen den faelles vision, der understgtter den digitale og granne omstil-
ling i EU, hvor ansvarlig og sikker digitalisering kombineres med vaekst og innovationer. Regerin-
gen mener, at et fair og konkurrencepraeget digitalt marked skal udggre fundamentet for at styrke
EU’s digitale konkurrenceevne og sge Europas digitale suveraenitet.

Det forventes, at meddelelsen skal realiseres gennem et digitalt politikprogram, der fremsaettes af
Kommissionen til efteraret. For regeringen er det vigtigt, at programmet angiver den overordnede
strategiske retning for den digitale omstilling. Regeringen lsegger stor vaegt pa inddragelse af med-
lemslande og interessenter i arbejdet med at saette den rette faelles kurs og fastseette de konkrete
mal.

Medlemmerne havde ingen kommentarer til dette punkt.
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3. Forslag til forordning om roaming pa offentlige mobilkommunikationsnet i Unionen
— Tidlig forelaeggelse
KOM (2021) 0085
Radsmade 3798 — transport, tele og energi — Bilag 1 (samlenotat side 21)

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Sagen er ikke pa dagsordenen for teleradsmadet, men
da forhandlingerne under det portugisiske formandskab skrider hastigt frem, kan den muligvis blive
afsluttet i Radet inden for den naermeste fremtid.

Jeg er bekendt med, at sagen ifglge den szedvanlige procedure skulle have veeret forelagt for ud-
valget pa et tidligere made inden forhandlingsoplaegget, men forhandlingerne i Radet er gaet me-
get hurtigere end forventet. Det portugisiske formandskab har for nylig oplyst, at de inden udgang
af juni gnsker at tage mandat i Coreper til at pAbegynde forhandlingerne med Europa-Parlamentet,
nar parlamentet er klar til det. Derfor har jeg fundet det rigtigt at forelaegge sagen til forhandlingsop-
laeg i dag, til trods for at den ikke har veere til orientering forinden. Jeg haber, at der er forstaelse for
dette blandt udvalgets medlemmer. | den forbindelse skal jeg ogsa understrege, at det bestemt
ikke er, fordi jeg ikke synes, at denne procedure er fornuftig. Der er blot tale om en lidt speciel situ-
ation, hvor noget altsa er gaet hurtigere, end det plejer. Det er ikke sa tit, vi brokker os over, at det
gar for hurtigt i EU, sa nar det endelig sker, ma vi handtere ogsa sadan en situation pa bedste vis.

Siden 2007 har priserne for at bruge mobiltelefon i andre EU-lande — den sakaldte "roaming” — vae-
ret reguleret pa EU-niveau. | 2017 tog vi det sidste afg@rende skridt ved som udgangspunkt helt at
afskaffe mobilselskabernes mulighed for at opkreeve roamingtillaeg fra forbrugerne. Rigtig mange
danskere har haft glaede af at kunne tage telefonen med pa ferie i Europa uden at skulle bekymre
sig om regningen. Roamingforordningen star dog til at udigbe i 2022. Kommissionen har derfor
fremsat forslag om at revidere og forlaenge ordningen, sa forbrugerne ogsa i fremtiden har mulig-
hed for at benytte deres telefoner i andre EU-lande uden ekstraregninger.

Forslaget leegger fgrst og fremmest op til en gradvis nedseettelse af de priser, som teleselskaberne
ma opkraeve af hinanden, nar deres kunder bruger telefonen i et andet EU-land. Det er de sakaldte
engrospriser. Fra nytar koster eksempelvis et selskab op til 2,5 euro, hver gang en af dets kunder
bruger en megabyte data i et andet EU-land. Det prisloft foreslar Kommissionen at saette ned til 2
euro fra sommeren 2022 og endvidere ned til 1,5 euro fra 2025. De nye engrospriser skal sikre, at
udbyderne kan fa deekket deres omkostninger samt opna en rimelig fortjeneste, men af hensyn fil
forbrugerne sa heller ikke mere end dét. Der vil dog fortsat vaere en margen for kommercielle for-
handlinger mellem mobiludbyderne, som ogsa kan resultere i lavere priser.

De nedsatte priser vil generelt veere en fordel for de danske selskaber, da der er flere danskere,
som bruger telefonen i udlandet, end der er udleendinge, som bruger telefonen i Danmark. Rege-
ringen kan generelt stgtte Kommissionens forslag om en forleengelse af roamingreglerne.

Konkurrencedynamikken for roamingmarkedet har ikke sendret sig siden 2017 og vil sandsynligvis
heller ikke aendre sig i den naermeste fremtid. Regeringen er derfor glad for, at den nuvaerende re-
gulering ifelge forslaget fortsat bar geelde i arene frem for at sikre, at forbrugerne og virksomhe-
derne kan drage fordel af roaming inden for EU uden yderligere omkostninger.
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Regeringen er desuden enig i, at der er plads til at seette engrospriserne ned, uden at det gar ud
over selskabernes mulighed for at fa deekket deres omkostninger.

Regeringen leegger samtidig veegt pa, at der indfgres et lavere engrosprisloft for dataroamingtjene-
ste, om muligt ogsa lavere end det, som Kommissionen foreslar. Prislofterne bar vaere teettere pa
de priser, som selskaberne faktisk betaler i dag pa baggrund af kommercielt forhandlede aftaler.

Forslaget indeholder ogsa nye regler om gget gennemsigtighed, styrkede krav til tienestekvalitet og
gratis adgang til alarmtjenester.

For at sge gennemsigtigheden foreslar Kommissionen at indfgre en forpligtelse for mobiludavere til
i deres kontrakter med kunderne at preesentere den tjenestekvalitet, som kunderne med rimelighed
kan forvente, nar de roamer i EU.

Kommissionen foreslar desuden at forpligte mobiludavere til at sikre, at tienester leveres med den
samme kvalitet ude som hjemme, nar det er teknisk muligt. Det betyder, at selskabet ikke kan til-
byde tienester med lavere hastighed i udlandet, hvis adgang til 4G-net er en del af kundens abon-
nement, og safremt 4G er tilgaengeligt det pagaeldende sted.

Regeringen arbejder for, at det som udgangspunkt ikke skal vaere ngdvendigt at forpligte mobil-
udavere til at sikre, at roamingtjenester leveres under de samme betingelser ude som hjemme, nar
det er teknisk muligt. Vi finder det vanskeligt at forpligte f.eks. danske selskaber til at sikre deres
kunder en bestemt tienestekvalitet, nar de benytter mobilnet i andre EU-lande. Det er regeringens
opfattelse, at forbrugerne generelt er tilfredse med den kvalitet og den service, der leveres under
roaming nu, og der er derfor ikke behov for at 2endre lovgivningen pa det omrade.

Tjenestekvalitet anvendes allerede i dag som et konkurrenceparameter og et markedsfgringstiltag
blandt de danske mobiludgvere, hvor udbyderne kappes om at give sine kunder den bedst mulige
oplevelse ved roaming.

Vi ser altsa ikke, at der er et problem med tjenestekvaliteten, nar man roamer, og man skal kun
indfgre ny EU-lovgivning, der jo kan vaere meget besveerlig og svaer at leve op til for selskaberne,
nar der faktisk er behov for det.

Seren Sgndergaard: | vores gjne er der ingen tvivl om, at der er tale om en forbedring af tidligere
regler, sa det kan vi kun hilse velkomment. Problemet er imidlertid, om den er god nok, for nar vi
accepterer det, bliver det jo last fast. Derfor kunne jeg godt taenke mig at hgre ministerens kom-
mentarer til hgringssvaret fra Forbrugerrddet Taenk, hvor det bemeerkes, at priserne stadig kan re-
duceres markant, fordi der er de der store forskelle i omkostninger, og sa bliver prisniveauet fast-
last. Hvilke overvejelser gar ministeren sig om forslaget med hensyn til, om det rammer det rigtige
niveau, eller om priserne i virkeligheden burde veere endnu lavere?

| forlaengelse heraf kunne jeg godt teenke mig at fa endnu en ting pa det rene: Forslaget indebaerer
jo delegerede retsakter, hvilket vi normalt ikke er specielt begejstrede for i Enhedslisten. Vi aner-
kender rimeligheden i, at Kommissionen i tilfeelde af, at der sker en udvikling, har mulighed for at
kunne nedsaette taksterne, altsa regulere engrosprisniveauet. Men jeg kunne godt teenke mig at
vide, om man kan dermed kan risikere, at Kommissionen ogsa far kompetence til at haeve priserne
over den standard, der fremgar af samlenotatet. Det ville i vores gjne veere et alvorligt problem, og
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jeg gar ud fra, at ministeren ogsa ville finde det urimeligt. Sa jeg vil bare lige hgre, om det er noget,
man forventer vil ske, eller har man en garanti for, at det ikke vil ske? Vil man lsegge afggrende
veegt pa, at Kommissionen ikke skal kunne haeve priserne?

Til sidst vil jeg sige, at vi i Enhedslisten ogsa er rigtig glade for, at tingene beveaeger sig hurtigt i EU,
men dette forslag blev fremlagt den 24. februar. Det vil sige, at der har veeret lidt tid til at forhandle
det, og man har jo hele tiden veeret bevidst om, at der I& en bagkant naeste ar, hvor de nuveerende
regler udigber. Sa det er skam noget, der under alle omstaendigheder har skullet behandles relativt
hurtigt, ogsa fra vores side. Men jeg deler da ministerens gleede over, at der ogsa er ting i EU, der
gar hurtigt.

Rasmus Nordqyvist: Der er stgtte til mandatet fra Socialistisk Folkeparti. Det er et af de tilfaelde,
hvor man virkelig kan meerke, at det nytter noget at arbejde sammen. Sagen er konkret for alle, og
man meerker forskellen. Enkelte ting er seerligt vaerd at bide meerke i, f.eks. at man med opdaterin-
gen skaber lige adgang til bl.a. nadtjenester pa tveers af landegraenser. Dog skal man passe p3a, at
man ikke skaber en for stor profit ved at saette priserne for haijt, sa vi stetter egentlig ogsa, at rege-
ringen forhandler ud fra et udgangspunkt, der hedder at fa dem et ngk ned.

Jens Rohde: Det var jo mit forslag, som jeg bragte frem i april 2013, der endte i forordningen og
direktivet i Europa-Parlamentet. Det ved ministeren alt om. Men direktivet blev fgrst vedtaget i
2017, sa jeg vil faktisk ikke sige, at det er gaet voldsomt hurtigt. Jeg glaeder mig dog over, at bade
Sgren Sgndergaard og Rasmus Nordqyvist stetter forslaget. Europa-Parlamentets venstreflgj var
dengang ualmindelig sveer at fa med, fordi s& mange andre ting var vigtige for dem pa det tids-
punkt. Men fred veere med det. Det er godt, at vi i dag alle er er glade for, at vi har en roamingfor-
ordning.

Jeg vil kraftigt opfordre ministeren til at statte Kommissionens forslag og ogsa gerne veere lidt mere
ambitigs. Jeg er ikke enig med ministeren, nar han siger, at kvaliteten af tjenesterne ikke er et pro-
blem. Det mener jeg faktisk, at den er. Rundt omkring bliver der indgaet aftaler med nogle selska-
ber, som har en lavere kvalitet, og det er dette, der bliver tilbudt EU-kunderne. Derfor er det meget
vigtigt, at vi far en stgrre transparens pa omradet. Sandheden om roaming er jo, at nordeuropaeere
— fordi vi rejser mere i Sydeuropa, end de gar hos os, og dermed kaber meget mere roaming — i
den grad har vaeret med til at finansiere udrulningen af nettet i Sydeuropa. Derfor er det kun rime-
ligt, at man far engrospriserne ned.

Sa man bear kigge pa og gere noget ved, at transparensen, med hensyn til hvordan aftalerne ind-
gas, ikke er tilstreekkelig, samt det faktum, at der stadig er teleselskaber, som ikke tilbyder den
samme mangde roaming i EU som i de hjemlige abonnementer. Vi har jo forsggt at fa de europae-
iske myndigheder til at se pa det, men der ma jeg bare erkende, at vores forordning og direktiv ikke
er stramme nok. Det mé& ministeren meget gerne tage med. Fgr 2017 |a prisen for at ga pa nettet i
udlandet pa 698 pct. over kostprisen i gennemsnit. For opkald var den 298 pct. og for sms’er 199
pct. over kostprisen. Sa der er stadigvaek grund til at fa prisen ned. | gvrigt vil jeg lige sige til Seren
Sendergaard, at priserne i trappeskalaen er maksimalpriser, s& Kommissionen kan ikke haeve
dem.
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Men vil ministeren tilkendegive, at man rent faktisk vil kigge pa de ferneevnte problematikker vedrg-
rende tjenestekvaliteten? Der er en grund til, at der er noget, der hedder "Single Market”. Jeg ved
godt, at vi pa dansk kalder det "det indre marked”, men et Single Market hedder netop sadan, fordi
der kun er tale om ét marked, og det er grotesk, at vi pa dette omrade stadig til en vis udstraekning
har 27 forskellige markeder.

Kim Valentin: Jeg har spillet en del fodbold, og én af arsagerne til, at det er sa populeer en sport,
er, at det foregar pa en klart afgraenset bane og med helt klare spilleregler. Alle, der falger med i
spillet, kan se, hvad der foregar, og hvorvidt det er retfeerdigt og sjovt. Hvis jeg skal foretage en
sammenligning med det, der foregar i denne sag, ma jeg erkende, at man nok godt kunne lzere lidt
af fodbolden, fordi de spilleregler, man normalt fglger, ikke synes at vaere blevet fulgt rigtigt denne
gang. Det er aergerligt. Nar jeg ikke far det, jeg skal bruge fra ministeren i ordentlig tid, kan jeg ikke
na at tale med de rigtige mennesker forud for mgdet. Sa bliver hele processen presset, hvilket be-
tyder, at vi i lzengden vil tage darligere beslutninger. Jeg vil derfor opfordre ministeren til at felge
spillereglerne pa dette omrade. Jeg har selvfalgelig en vis forstaelse for, at sagerne engang imel-
lem er presset pa tid, hvor det sa skal ga lidt hurtigere, og det skal der veere plads til. Men jeg
kunne godt teenke mig at hare, hvornar det blev besluttet, at sagen skulle pa i dag. Var det i sidste
uge, eller var det for en maned siden? | sidstneevnte fald kunne vi maske have faet det at vide no-
get far.

Med hensyn til forhandlingsopleegget kan jeg ikke sige, om Venstre statter eller ikke stotter, fordi
der simpelthen mangler de formuleringer, som vi plejer at bruge her i udvalget — altsa veegt, stor
veegt og afg@rende veegt. Jeg har f.eks. ingen fornemmelse af, om der overhovedet er noget, som
regeringen leegger afgerende veegt pa i dette forhandlingsoplaeg. | stedet bruger man begreber
som arbejder for og statter, som vi ikke rigtig leegger noget i. Jeg kunne derfor godt teenke mig at fa
praesenteret regeringens forhandlingspunkter med de gaengse formuleringer. Ikke fordi det er et
svaert mandat at tage stilling til — det er godt, det ikke er et svaert mandat. Jeg tror sadan set, at vi
er meget enige om, hvad det er, der skal ske, men der er jo nogle principper, som skal falges, hvis
jeg skal kunne sige: "Nu forstar jeg, hvad regeringen vil i denne sag.” Det kan jeg ikke sige pa det
foreliggende grundlag.

| forhandlingsoplaegget er der simpelthen nogle ting, som ministeren ikke forholder sig til. Hvilken
veegt laegger man pa f.eks. ngdopkald, rimeligt forbrug og overtakserede tjenester? Andre punkter
bliver ogsa naevnt uden at bruge ordet vaegt. Kunne ministeren maske uddybe disse ting, sa jeg il
sidst pa madet her med ro i sindet kan sige: "Vi har ikke noget imod, at regeringen gar til forhand-
lingerne med dette mandat.”

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Jeg vil gerne gentage, at jeg er stor tilhaenger af proce-
duren i Europaudvalget. Jeg er helt enig med Kim Valentin om vigtigheden af, at udvalget bliver
inddraget sa hurtigt som muligt, og det er heldigvis ret sjeeldent, at det modsatte er tilfeeldet. Men
samtidig er vi jo glade for, at der faktisk bliver rykket pa noget. Jens Rohde redegjorde for, hvor
laenge dette farst har vaeret undervejs. Nu sker der faktisk noget, hurtigere end det plejer, og set pa
den made er det jo et luksusproblem, selv om det selvfalgelig skaber udfordringer for vores egen
behandling. Sa vidt jeg er orienteret, blev beslutningen om, at sagen skulle pa i dag, taget i sidste
uge — naermest samtidig med, at | fik tilsendt notatet.
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Med hensyn til hvad vi egentlig laegger veegt pa, og hvad der er vigtigst for Danmark, vil jeg sige, at
vi helt klart ansker lavere priser, hvorfor vi stetter Kommissionens forslag. Men jeg vil ogsa arbejde
for muligheden for, at de kunne komme endnu leengere ned. Er det realistisk? Formentlig ikke, men
det er Danmarks position, og som sa ofte fer i lignende forhandlingssituationer er det nok meget
godt, at nogen traekker i den ene retning, nar andre helt sikkert vil traekke i den anden retning.

Jeg kan bekraefte, hvad Jens Rohde sagde. For det farste skal der lyde ros til ham for den indsats,
han i sin tid ydede for sagen i Europa-Parlamentet. Jeg kan desuden bekraefte, at Kommissionen
er pa vores hold — de agnsker lavere priser. Om der i princippet er en teoretisk mulighed for, at de
med de delegerede retsakter kunne finde pa arbejde for hajere priser, ved jeg faktisk ikke; det kan
godt veere, jeg betragter det i givet fald som en helt teoretisk mulighed. Det skulle jo sa kunne do-
kumenteres, at omkostningsniveauet var stigende. Men det er slet ikke der, vi er. Kommissionen
gnsker lavere priser, og det har de veeret bannerfgrere for — det har i hvert fald veeret min opfat-
telse hele vejen. Maske kan Jens Rohde bidrage mere med baggrundshistorik.

Jeg vil dog sige, at jeg blev overbevist af en af de ting, som Jens Rohde naevnte, nemlig argumen-
tet om transparens. Regeringen synes ikke, at det vil vaere en seerlig god idé at palaegge f.eks.
danske teleselskaber at udbyde ngjagtig den samme service i Spanien som i Danmark og Tysk-
land osv. Det vil veere for bureaukratisk en gvelse; der vil vaere for mange praktiske problemer for-
bundet med det. Kommissionen har heller ikke kunnet svare tilfredsstillende pa, hvordan det skal
kunne lade sig gere. En Igsning pa det kunne maske veere, at vi skriver ind, at Danmark far frem-
haevet, hvor vigtigt det er for os, at der kommer mere transparens her, og at vi gerne ser, at man
arbejder hen imod at kunne tilbyde de samme services. Der kan vaere gode grunde til, at det ikke
er muligt; der er jo mange forskellige teleselskaber, og det fungerer meget forskelligt rundt omkring
i Europa, det ved | alt om. Men jeg synes egentlig, at argumenterne for det, som blev praesenteret
af Jens Rohde, er sa gode, at jeg vil tage dem med.

Kim Valentin: Vil det sige, at regeringen lsegger stor vaegt pa en hgjere grad af transparens?

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Sagt med al respekt er der ting man kan lsegge veegt,
stor vaegt eller afggrende vaegt pa, og sa er der ting, hvor man i en forhandling kan give udtryk for,
at man gerne vil have mere transparens. Men det er jo ikke engang pa bordet. Det er jo noget, jeg i
givet fald vil bringe med ind i en forhandling og habe pa at fa opbakning til. Men nej, jeg tror ikke, at
jeg kommer til at veere imod den samlet set meget gode lovgivning for de europaeiske og herunder
danske borgere, hvis ikke vi far alt igennem pa vores made. Det vil vaere mest i Danmarks inte-
resse, hvis jeg lagde broderparten af vores forhandlingskapital i forsgget pa at sikre lavere priser.

Seren Sgndergaard: Nu vil jeg ogsa bidrage med lidt baggrundshistorik: Jeg var med til at for-
handle aftalen i 2008-9, da det kun gjaldt telefonsamtaler og sms. Kommissionen kom med forsla-
get, fordi de var treette af, at borgerne ikke kunne se fordelene ved EU og derfor havde stemt imod
ved folkeafstemninger om forvaltningstraktater i Holland og Frankrig. Det var grunden til, at de
fremsatte forslaget i Indre Markedsudvalget — det gjorde de fuldsteendig klart. Jeg oplevede efter-
falgende, at Kommissionens forslag blev kraftigt udvandet af erhvervsinteresser og bestemte politi-
ske partier, som optradte med steerk modvilje og tog gidsler i alle mulige sammenhaenge, sa det
forslag, Kommissionen oprindelig havde fremsat, endte med at blive meget darligere. Efterfalgende
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blev der foretaget en udregning, som viste, at de pageeldende politiske partier og erhvervsinteres-
senter havde sikret teleindustrien hundredvis af millioner, muligvis endda milliarder af euro.

Derfor vil jeg godt have, at ministeren siger: "Priserne kommer under ingen omstaendigheder til at
blive haevet.” og det siger ministeren sa pa sin egen made, hvilket jeg laegger til grund for vores
statte til forslaget. Men nu nar ministeren har lovet os, at det ikke kommer til at ske, burde man jo
roligt kunne laegge afgerende vaegt pa det. Men lad det nu bare ligge. Det er godt, at vi er enige
om, at det ikke ma ske, og nu har vi faet en bemaerkning om, at det heller ikke kommer til det, uan-
set hvor meget pres visse politiske partier og erhvervsinteressenter kommer til at ave.

Jeg er rigtig glad for den klare melding om, at Danmark i gvrigt sammen med Kommissionen forsg-
ger at treekke i retning af, at priserne skal veere lavere. Men hvilke lande gar imod det? Hvilke lande
s@ger i den forstand at varetage teleindustriens interesser?

Jens Rohde: Jeg kan bekreefte Sgren Sgndergaards udleegning af forlgbet i Europa-Parlamentet.
Alliance for Liberale og Demokrater for Europa (ALDE) var et af de partier, som skabte problemer
dengang i 2008-2009, og det skyldtes i hgj grad den daveerende koordinator pa omradet, men i
2013 havde det eendret sig, for da var det sa ALDE selv, der frembragte forslaget.

Nar jeg beder om transparens, er det jo ikke tiltaenkt forbrugerne. Man skal kunne indga kontrakter
med en vis fortrolighed, sa konkurrenterne ikke far mulighed for at gennemga dem. Det er absolut
ikke det, jeg arbejder for. Det er adgangen for europaeiske myndigheder og for vores egen energi-
styrelse til at kunne kontrollere, at lovgivningen bliver overholdt, nar borgere oplever, at deres ret-
tigheder i forordningen og direktivet bliver tradt under fode. Det er den form for transparens, jeg @n-
sker, og ikke, at alle papirer pludselig skal til at veere offentligt tilgeengelige; det kan man ikke byde
virksomhederne. Det ville jeg bare lige understrege over for ministeren. Transparens er jo en del af
direktivet, men siden det blev vedtaget, har jeg oplevet, at transparensen ikke er steerk nok, og der-
for bliver man bliver nok ngdt til at gennemga det.

De priser, som er lagt ind pa engros og detail, star meget klart angivet som maksimumspriser i ske-
maet. Det er den gvre graense for, hvad man kan opkreeve, som blev aftalt mellem Europa-Parla-
mentet og Kommissionen, og som ganske sikkert bliver aftalt pa ny. Sa konkurrencemyndigheder-
nes og forbrugermyndighedernes adgang til klageinstanserne er altsa det vigtige.

| gvrigt kan man sgrge for at fa gjort reglerne sa klare som overhovedet muligt. Det ma ogsa veere
noget, som regeringen arbejder pa. Tyskland, Spanien, Frankrig og ltalien samt en reekke gsteuro-
peeiske lande er meget tilbageholdende med at vedtage de regler, og det handler jo som sagt om,
at de hgje roamingtakster har vaeret med til at finansiere udrulningen af deres net. Derfor ser de det
som en underminering af deres forretning. Sa det er ikke, fordi jeg ikke kan forsta det — vi er bare
nadt til at insistere pa, at Single Market betyder "Et marked”.

Kim Valentin: Venstre tilslutter sig Jens Rohdes holdning pa dette punkt, og vi tilleegger det gerne
stor vaegt i forhandlingerne, hvis Jens Rohde er enig i det. Vi tilslutter os desuden Sgren Sgnder-
gaards forstaelse af, at der er afggrende vaegt pa, at priserne ikke bliver hgjere, og vi synes, at der
skal veere afggrende vaegt pa det i forhandlingerne. Og hvis der — som Sgren Sgndergaard siger —
er basis for, at priserne maske kunne blive endnu lavere, hvilket Venstre ogsa mener, sa laegger vi
0gsa gerne stor veegt pa det forhold, at der skal vaere lavere priser.
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Venstres telekommunikationsordferer Christoffer Aagaard Melson meddeler mig, at de forhandlin-
ger, der burde have veeret i forligskredsen forud for forhandlingerne i EU, ikke har veeret foretaget.
Kan ministeren forklare, hvorfor det ikke er sket?

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Jeg forestiller mig, at Kim Valentin refererer til Christof-
fer Aagaard Melsons insisteren pa, at der ber foretages flere forhandlinger om bredband. Jeg vil
meget gerne holde et langt foredrag om, hvorfor regeringen og Venstre er lidt langt fra hinanden pa
det punkt. Det skyldes bl.a., at Venstre fremlaegger forslag, som kan Igbe op i flere milliarder kr. i
udgifter uden at forelaegge finansiering. Men jeg synes ikke, at det er i dette forum, det skal disku-
teres; det har i hvert fald ikke noget med denne sag at gere. | bedste fald er der en sggt sammen-
haeng.

Men jeg bliver nadt til at stille Venstre et spargsmal retur: Skal regeringen leegge afggrende vaegt
pa, at de delegerede retsakter bliver zendret, saledes at Kommissionen kun vil veere i stand til at
nedjustere priserne, vel vidende at Kommissionen hele vejen igennem har arbejdet for lavere pri-
ser, og vel vidende at der er fastsat maksimumpriser? Mener Venstre virkelig, at Danmark skal
stemme imod roaminglovgivningen, som sikrer danskerne lavere priser, hvis ikke det kan blive
skrevet ind, at det i teorien ikke skal veere muligt med delegerede retsakter at hasve priserne? Det
kan jeg i hvert fald ikke sta inde for.

Kim Valentin: Det var dejligt at fa vakt ministerens opmasrksomhed om terminologien i Europaud-
valget. Det er jo det, jeg eftersparger i mandatet — hvad ministeren egentlig mener. Derfor roder jeg
lidt rundt i det og siger: Nuvel, Sgren Sgndergaard giver udtryk for, at noget er vigtigt for ham. Og
sa forsgger jeg at saette ord pa det og sparger ministeren, om det er noget, han vil ga videre med.
Og det lader ministeren ikke til at ville. Men sa kunne det i stedet vaere, at ministeren ville laegge
stor vaegt pa det? Jeg forsgger bare at danne mig et indtryk af ministerens position i forhandlings-
oplaegget, men med begreberne veegt, stor veegt og afgarende veegt i stedet for arbejder for og
stgtter. Hvis ministeren hverken gnsker at laegge stor eller afggrende vaegt pa nogen af forhand-
lingspunkterne, kunne han jo bare laegge vaegt pa dem, og sa ville jeg i det mindste have dét at
tage stilling til. P4 nuvaerende tidspunkt ved jeg faktisk ikke, hvad ministeren mener.

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Jeg bergrte ikke punktet i min tale, al den stund jeg
ikke har teenkt mig at laegge nogen former for vaegt pa det. Nar vi skal diskutere disse meget vig-
tige sager, hvor der ved gud er nok at slas om, har jeg ikke taenkt mig at lade det vaere en del af
Danmarks forhandlingsmandat og kraeve, at vi far skrevet ind, at Kommissionen med de delege-
rede retsakter — som Danmark er glade for, og som gar at Kommissionen kan saenke priserne —
ikke ma have mulighed for at haeve priserne i det teoretiske tilfeelde, at omkostningerne stiger ek-
splosivt i Europa. Jeg t@r godt sige, at jeg i sa fald ville vaere den eneste rundt om forhandlingsbor-
det, der vil neevne det, og det ville ramme helt ved siden af. Sa nej. Det er slet ikke en del af det
mandat, jeg har bedt om. Hvis Venstre mener, at der skal leegges afggrende vaegt pa det, som Kim
Valentin naevnte, ma jeg jo tage det til efterretning, men jeg mener virkelig, at det vil vaere skadeligt
for Danmarks interesser.

Jeg synes sadan set, at jeg har brugt udtrykkene i min tale. Jeg kan godt laese den op igen, men
jeg ved ikke, om det er formalstjenligt. Jeg er ved ikke, hvad jeg mangler at redegeare for. Jeg faler
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mig overbevist af Jens Rohdes gode argument om transparens. Det punkt kan vi godt sige, at re-
geringen laegger stor vaegt pa, og at vi statter det, der jo forvejen star i forslaget om, at forbrugerne
skal have mere gennemsigtighed med hensyn til tienestekvalitet og overtakserede tjenester. Det er
en god idé.

Nar det kommer til at fremsta defensivt i min tale, er det, fordi jeg inddrog en anden diskussion,
som ogsa vigtig; nemlig, at det nok ikke vil vaere en god idé at paleegge virksomheder at skulle
kunne tilbyde den samme tjenestekvalitet i Spanien og Rumaenien som i Danmark, pa trods af at vi
gerne vil have det. Vi kan slet ikke se, hvordan det rent praktisk skulle kunne lade sig gare at op-
bygge det keempe bureaukrati, det ville fordre. Det ville ikke veere formalstjenligt.

Jeg er normalt ikke sa meget for at haenge bestemte lande ud i dette forum, men Sgren Sgnder-
gaard spurgte, hvilke lande der blokerede for forslaget, og nogle af jer har jo allerede naevnt et par
af dem. Jeg tror, det er rimeligt at sige, at der er tale om et nord-syd-skisma. En arsag kunne veere,
at landene i Sydeuropa tiener mange penge pa roaming, og det vil nok ogsa ligge til grund for mod-
saetninger i forhandlingerne.

Jeg kan godt genkende det billede, som Sgren Sgndergaard malede af, at der blev lagt massivt
pres pa Kommissionen, bade af medlemslande og meget magtfulde dele af den europeeiske indu-
stri. Derfor kunne forslaget jo fra begyndelsen have vaere meget mere ambitigst, end det blev. Men
pa bundlinjen er det vel — haber jeg da de fleste af os er enige i — en ret god succeshistorie for EU,
som abenbart og heldigvis kan blive endnu bedre.

Seren Sgndergaard: Jeg fgler mig daekket ind af, at ministeren i den grad siger, at en situation,
hvor der kan forekomme stigninger, ma anses for fuldstaendig teoretisk. Altsa fordi ministeren i ste-
det for at skrive et eller andet pa et stykke pa papir jo sa gar ind og seetter sig imellem. Det synes
jeg er fair nok; den position er helt tilfredsstillende for mig. Hvis det skulle ske, skal der jo komme
en fremlaeggelse af den helt exceptionelle begrundelse, og hvis ikke kommer, har vi sa selvfglgelig
mulighed for at tage en diskussion om, hvilke konsekvenser det skal have.

Kim Valentin forsgger at pointere, at vi streeber efter at bruge en seerlig terminologi i Europaudval-
get, som gar, at vi ved, hvilken position en regering vil indtage i en given forhandling, og hvor vig-
tige de enkelte punkter er. Maske ville det vaere bedst, hvis den fungerende formand og ministeren
eller ministeriet tog en snak om, hvordan det forholder sig. Det kan jo skabe lidt forvirring, nar man
ikke anvender den rette terminologi, om hvilken der oven i kabet er blevet omdelt notater med be-
skrivelser. Derfor er det jo selvfglgelig lidt underligt, at den ikke bliver brugt i forhandlingsoplaegget.

Jeg ville jo gerne have — og det kan veere, at det er det, ministeren siger — at ministeren laegger stor
veegt pa at fa et lavere prisniveau, uanset om det er realistisk eller ej. Safremt det ikke er realistisk,
forstar jeg udmaerket, at man ikke vil lsegge afggrende vaegt pa det, hvilket ville ekskludere Dan-
mark fra forhandlingerne, hvis det ikke kom igennem. Ikke desto mindre synes jeg virkelig, at Euro-
paudvalget skal sende et signal om og en opbakning til ministeren om, at dette bliver en af de ting,
som regeringen skal keempe hardt for i forhandlingerne. Under alle omsteendigheder vil det ggre
lettere for andre ogsa at tage det op og presse pa, hvis Danmark ger det. Men altsa, vi stgtter man-
datet med de forsikringer, som ministeren har givet.
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Henrik Mgaller: Nu er det ikke, fordi jeg som fungerende formand skal blande mig, men det ville vel
lidt veere at sparke en aben degr ind. Men lad det nu ligge.

Kim Valentin: Ministerens forsikringer gav ogsa mig en vis afklaring. Seren Sgndergaard, tak for
den forklaring; jeg er helt enig i den. Vi husker begge pa, at vi nu kan banke pa dgren og sige: "Det
var ikke helt det, vi aftale pa madet i Europaudvalget”, hvis ministeren kommer hjem med noget,
der ikke er tilfredsstillende. Jeg synes ogsa, det ville vaere rigtig godt, hvis der blev lagt stor vaegt
pa, at priserne skal blive endnu lavere. Jeg vil ikke adeleegge den gode stemning, nar det drejer sig
om et relativt nemt mandat. | stedet gar vi videre med at prgve at fa billig telefoni. Jeg er glad for, at
vi fik taget denne diskussion om terminologien i Europaudvalget — sa slipper vi forhabentlig for at
tage den en anden gang.

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Dette er bare for opklaringens skyld: Pa den ene side
er der engrospriserne i Kommissionens forslag, som skal fastsaettes. Pa den anden side er der den
efterfglgende mulighed for at aendre priserne vha. en delegeret retsakt. Regeringen skal laegge stor
vaegt pa, at priserne — som Kommissionen foreslar — skal saenkes. Oven i kabet laegger vi stor
vaegt pa, at de skal blive endnu lavere. Hvad der sa sker i fremtiden, falger jo de delegerede rets-
akter, og her er det, at jeg siger, det ikke vil veere klogt, hvis Danmark kaster sig ind i en teoretisk
kamp om, hvad der ville ske, hvis prisniveauet i givet fald skulle haeves. Kan vi med hundrede pro-
cent sikkerhed afvise, at det nogensinde kunne komme til at ske? Nej. | teorien kan det ske, men
det vil i s& fald skulle felge de gaeldende regler, afspejle et pludseligt stigende omkostningsniveau
osv. Jeg tar i hvert fald godt betegne det som meget usandsynligt. Og selv hvis det skulle ske — og
Sgren Sgndergaard rasler med sablen, hvilket han selvfglgelig er i sin gode ret til at gere her —er
jeg alligevel ikke bekymret, da der jo er indsigelsesmuligheder. | sa fald vil jeg kunne komme til-
bage til udvalget og sige: "Det havde Kommissionen godt nok ikke regnet med, men ikke desto
mindre sker det nu.” | den meget teoretiske situation vil vi tage diskussionen med jer om, hvad vi sa
vil ggre ved det. Og der skal godt nok vaere en god grund, hvis vi skal undlade at lave indsigelser.

Kim Valentin: Venstre stgtter mandatet.

Den fungerende formand konkluderede, at der ikke var flertal imod regeringens forhandlingsop-
laeg, idet ingen partier have ytret sig imod det.

4. Eventuelt

Ministeren havde ingen bemeaerkninger til dette punkt.
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5. Siden sidst

a) Orientering om Kommissionens forslag til forordning om revision af
retningslinjer for den transeuropaiske energiinfrastruktur (TEN-E)
KOM (2020) 0824
Radsmade 3801 — transport, tele og energi — Bilag 1 (samlenotat forud for EUU-
mgdet 3/6-21)

Klima-, energi- og forsyningsministeren: Forslaget er fremsat som led i den europeeiske grgnne
pagt, idet infrastruktur pa tveers af graenserne anses for en forudsaetning og en katalysator for den
grenne omstilling.

Fra regeringens side er det ogsa en vaesentlig prioritet, at TEN-E fremover kommer til at bidrage
aktivt til den grenne omstilling af EU’s energisystem med henblik pa at na malet om klimaneutralitet
senest i 2050. TEN-E-forordningen fastsaetter bl.a. de naermere kriterier for, hvilke faelleseuropaei-
ske projekter der kan anses for at bidrage til udviklingen af det indre energimarked, styrke forsy-
ningssikkerheden og opfylde baeredygtighedskravene. Forordningen fastleegger ogsa betingel-
serne for, hvilke energiinfrastrukturprojekter der kan fa adgang til finansieringen fra Connecting Eu-
rope-faciliteten.

Sagen er pa dagsordenen for det naeste energiradsmgde. Jeg vil derfor vende tilbage til sagen i
forbindelse med forelaseggelsen af dette radsm@de og drgfte det mere detaljeret med udvalget ved
den lejlighed.

Medlemmerne havde ingen kommentarer til dette punkt.
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Punkt 3. Afrapportering fra det ekstraordinare made i Det Europaiske Rad den 25. maj
2021
Ekstraordineert Det Europaeiske Rad 24-25/5-21 — Bilag 6 (konklusioner)

Statsministeren: Diskussionen pa mgdet omhandlede i hgj grad den udenrigspolitiske scene. Kort
forinden var et Ryanair-fly blevet tvunget ned i Belarus, og der var bred enighed om ngdvendighe-
den af en kraftig og tydelig reaktion fra EU’s side, som efterfglgende blev givet. Vi:

- fordemmer tvangslandingen og anholdelserne
- kraever de anholdte Igsladt med det samme
- erenige om, at der snarest muligt skal vedtages yderligere sanktioner

- vil vedtage foranstaltninger, der udelukker belarussiske fly fra EU’s luftrum og EU’s luft-
havne

- opfordrer EU-baserede flyselskaber til at undga overflyvning af belarussisk luftrum; og

- opfordrer Den International Civile Luftfartsorganisation (ICAQO) til at udrede denne helt uac-
ceptable haendelse naermere.

Siden er det i pressen blevet udlagt som en sjeelden og kontant reaktion fra EU, og det er jeg enig i.
Det var absolut pa sin plads. Handlingerne var helt uacceptable, dels ud fra et politisk synspunkt,
men ogsa nar man taenker pa de arme mennesker, som er blevet arresteret, og pa, hvilken situa-
tion de befinder sig i lige nu. Jeg ter slet ikke taenke pa, hvad der kunne vaere sket, hvis det havde
veeret et fly med mange passagerer. De involverede har vaeret under et voldsomt pres, ikke mindst
besaetningen. Det kan hverken forsvares eller forklares, og det mener jeg ogsa er den holdning,
der har preeget diskussionerne og den efterfalgende offentlige tilgang fra EU.

Kim Valentin: Det var rart at kunne konstatere, at man ved topmgdet var i stand til at tage sa kon-
kret stilling til en s& aktuel og alvorlig sag. Nu kunne man sa vende den om og sp@rge: Kunne det
geres pa den made noget oftere? Hvad ligger i vejen for det?

Saren Sendergaard: Jeg vil godt bakke fuldt op; Belarus’ opfarsel det er fuldstaendig uacceptabel.
Jeg har to spgrgsmal i den forbindelse. Det ene drejer sig om den undersggelse, man kraever gen-
nem Den Internationale Organisation for Civil Luftfart. Er der en forventning om, at det bliver muligt
at fa iveerksat en undersggelse der? Altsa at den ikke vil blive blokeret af nogen? Statsministeren
brugte formuleringen, at der var "bred enighed”.

Sa brugte statsministeren formuleringen, at der var "bred enighed”. Betyder det, at der var enstem-
mighed? Konklusionerne blev vedtaget enstemmigt, det siger sig selv, men var der lande, der trak i
en anden retning end der, hvor konklusionen landede?

Rasmus Nordqvist: Jeg blev ogsa gleedeligt overrasket over, hvor hurtigt og hvor konsekvent man
reagerede pa tvangslandingen af flyet i Belarus. Sendag sad jeg og frygtede, at der ville ga normal
procedure i det med lange diskussioner, sa der skal lyde stor ros for, at det gik sa hurtigt. Men jeg
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bekymrer mig over den seneste udvikling i Rusland med hensyn til de krav, der nu stilles til euro-
peeiske fly og de deraf afledte konsekvenser. Det kan jo medfare, at ma komme en reaktion fra den
anden side.

Statsministeren: Kim Valentin spgrger, om det — nu det nu gik s godt med konklusionerne om
Belarus — animere os til at arbejde lige sa hurtigt en anden gang? Jeg haber, man bemaerkede, at
konklusionsteksterne allerede la klar mandag aften og ikke farst tirsdag, da topmeadet var tilveje-
bragt. Jeg bliver altid opmuntret, nar sager kan behandles hurtigt i politik, hvis der er behov for det.

Sgren Sgndergaard sparger i gvrigt, om der var nogen lande — hvis jeg forstar spargsmalet korrekt
— der trak modsat vej pa spgrgsmalet om Belarus. Det var ikke min opfattelse — tveertimod, vil jeg
naesten sige. Selv om det selvfelgelig kraevede nogle svaerdslag, er det et EU, der pa nogle ret af-
gerende omrader egentlig rykker relativ hurtigt. Altsad nar man f.eks. tager i betragtning, hvor stor
en beslutning genopretningsfonden udgjorde, sa kom den faktisk hurtigt pa plads — jo jeg selv sad i
topmgade over fem d@gn, og da faltes det ikke saerlig hurtigt, men volumen taget i betragtning var
det ret godt EU-politisk handvaerk. Og 55-procentsmalszetningen i 2030 pa klima kom allerede pa
plads i december. Som tingene karer lige nu, har jeg derfor ikke en oplevelse af EU som fodslae-
bende. Vi rykker egentlig ret hurtigt pa de afgarende dagsordener. Der har tidligere veeret nogle
udfordringer med hensyn til vaccine; til gengeeld ma man sige, at det karer rigtig godt nu, bade
med at fa kabt ordentlige forsyninger hjem og med det globale aftryk. Men nar vi taler EU's uden-
rigspolitik, kommer vi jo ikke uden om, at der er uenigheder pa nogle omrader, hvilket vil give udfor-
dringer, men jeg synes faktisk, at maskinen kgrer ret godt og effektivt. Dette topmade var i hvert
fald et eksempel herpa.

Sgren Sgndergaard spurgte, om man forventede at fa ivaerksat en undersggelse via FN'’s organi-
sation for civil luftfart, og som jeg forstar det, blev der i gar opnaet enighed om at undersage haen-
delsen. Der bliver fremlagt en rapport med forelgbige resultater inden den 25. juni 2021.

Kim Valentin: Det var nogle gode svar, om end de ikke helt var svar pa de spagrgsmal, jeg stillede.
Jeg vil i hvert fald tillade mig at stille dem igen. Jeg spurgte, om EU havde brug for den udenrigspo-
litiske styrke, og det, jeg hgrer statsministeren give udtryk for, er, at man sadan set ikke har brug
for den styrke, hvis det karer, som det har kart denne gang. Hvis man sa kigger lidt tilbage i tiden til
konflikten i Mellemgsten, ser man jo en knap sa tydelig udenrigspolitisk styrke. Derfor ville jeg
gerne hgre statsministeren szette nogle flere ord pa hendes mening om, hvordan EU’s udenrigspo-
litiske styrke skal veere. Er det som nu, eller skal den vaere endnu steerkere?

Statsministeren: Jeg kan ikke svare entydigt pa, om udenrigspolitikken ligger preecis, hvor den
skal. . Der er ingen tvivl om, at der pa en reekke spargsmal er behov for at tale med en feelles euro-
peeisk stemme. Det geelder ikke kun i EU-samarbejdet; det geelder ogsa i samarbejdet med andre
vigtige, naere europaeiske partnere, f.eks. Storbritannien og Norge. Der har vi ogsa behov for at en
feelles europaeisk stemme pa den globale scene, og i mine gjne skal den i hgj grad vaere vaerdiba-
ret, dvs. med hensyn til bl.a. menneskerettigheder og klimaet. Men det forholder sig jo ikke sadan,
at vi har besluttet os for at uddelegere det ansvar, som den til enhver tid siddende regering har for
udenrigspolitikken i et europaeisk spor. Det vil jeg advare mod, at man gar. Der kan selvfglgelig
veere omrader, hvor landene har forskellige syn pa sagerne og agerer forskelligt i nogle situationer.
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Men nar der opstar situationer — hvad enten der er tale om Mellemasten, vores reaktion mod Rus-
lands vedvarende aggressioner, eller om den konkrete, meget beteenkelige begivenhed i Belarus —
er det godt med et felles europeeisk svar.

Men det har jo det forbehold i sig, at udenrigspolitik er et nationalt anliggende — det er der, hvor vi
kan opna enighed, og det vil vaere klogt og godt og vigtigt, at vi ggr det der, hvor det kan lade sig
gere. Pa en reekke store spgrgsmal er der jo en ret stor enighed imellem os. Jeg oplever i gvrigt
maske ogsa et gnske om, hvorvidt vi kan begynde ga lidt mere samlet i forhold til nogle af de tradi-
tionelle brudflader internt i EU. Det ville kun veere godt. Vi har jo et feelles overlap — naesten en-til-
en —med NATO.

Rusland

Statsministeren: Rusland fyldte en del pa madet. Der var en god og strategisk draftelse; vi er
enige om at holde fast i de grundleeggende principper i EU’s ruslandspolitik. Fra europeeisk side
skal vi selvfglgelig skubbe tilbage, nar Rusland kreenker menneskerettigheder og international ret.
Vi skal inddeemme Rusland ved at forblive samlet og enige i EU samt stgtte frontlinjelandene, som
oplever den russiske aggression direkte. Samtidig skal vi selvfglgelig ogsa kunne samarbejde med
Rusland pa de globale spargsmal, hvor vi er samarbejdspartnere, og der, hvor det matte vaere i vo-
res interesse. Som det fremgar af konklusionerne, vender vi tilbage til Rusland-spgrgsmalet pa EU-
topmgadet i slutningen af juni.

Mellemasten og Storbritannien

Statsministeren: Vi bergrte ogsa situationen i Mellemgsten og forholdet til Storbritannien. Konklu-
sionerne blev vedtaget uden videre draftelse. Forhabentlig er vi inde i en anden gaenge nu, end vi
har veaeret i den senere tid.

Rasmus Nordqvist: Vedrgrende Mellemgasten kunne jeg godt teenke mig at hgre, om det blev
bragt op, at der skal foretages ordentlige undersggelser af menneskerettighedskreenkelser og
overtraedelser af krigslove i de seneste krige? Hvad er regeringens position her?

Statsministeren: Konklusionerne blev som naevnt vedtaget uden drgftelse, sa svaret er nej.

Covid-19

Statsministeren: Covid-19 var ét af de to store emner. Det er fgrste gang, jeg for alvor har oplevet
et Europa, der begynder at seenke skuldrene lidt. Mange lande har jo, som | ved, oplevet en hard
tredje bglge, men det gar fremad, ogsa pa vaccineomradet. Der er nu enighed om, at vi fra euro-
peeisk side vil donere 100 mio. doser til tredjelande inden arets udgang. Regeringen har — efter
konsultation med partierne — tilkkendegivet, at Danmark vil bidrage med mindst 3 mio. doser, altsa
flere, end vores befolkningstal tilsiger. Det er rigtig godt. Jeg forventer sadan set ogsa, at vi potenti-
elt vil kunne give endnu flere i lzengden.

Side 1120



36. europaudvalgsmgde 28/5 2021

Det er helt afggrende, at EU patager sig det globale ansvar og bliver den steerkeste aktgr pa vacci-
neomradet — gerne sammen med USA. Desuden har vi sendt et budskab om vores vilje til at bi-
drage til etableringen af produktionskapacitet i udviklingslandene. Der arbejdes altsa videre pa flere
fronter, nar det geelder vacciner, hvilket ogsa er helt ngdvendigt.

Kort fgr topmadet modtog vi desuden den gode nyhed, at der nu er opnaet politisk enighed om co-
ronapasset. Nar systemerne er pa plads i de enkelte lande — forhabentlig allerede her i Igbet af juni
—vil det blive lettere at rejse, og i dag praesenterer vi det nye danske coronapas, som er endnu
mere tjiekket end fer. Det er rigtig godt, og det betyder jo, at der kan sa smat kan blive abnet mere
for turisme og rejseaktiviteter, hvilket vi alle har behov for.

Kim Valentin: | sidste uge havde vi i udvalget en draftelse med statsministeren om, at vi i Dan-
mark havde for mange vacciner, hvor der blev givet udtryk for, at vi skulle forsgge at levere over-
skydende vacciner til tredjelande. Siden er der kommet skred i den dagsorden. Overvejer statsmi-
nisteren at udvide den danske firepunkts vaccinestrategi med et femte punkt, der handler om, hvor-
dan vi far ydet bistand til tredjelande?

Statsministeren: Jeg er ikke helt sikker pa, at jeg forstar spergsmalet. Den vaccinestrategi, som
regeringen og Folketingets partier er enige om, handler jo om, hvordan vi sgrger for forsyningssik-
kerheden herhjemme. Og der er selvfglgelig et meget klart europzeisk spor — vi er jo en del af den
europaeiske vaccineudrulning. Men vi har jo hele tiden sagt — og det har vi ogsa diskuteret adskil-
lige gange i dette forum — at ingen i verden er sikre, fgr alle er sikre. S& det globale aspekt er fuld-
steendig afggrende, og det mener jeg ogsa, at vi spiller en aktiv rolle i. Men altsa hvis pointen er, at
det skal skrives ned, vil jeg da ikke afvise det. Vi er jo i fuld gang med at fa doneret vacciner, og det
mener jeg er det rigtige.

Seren Sgndergaard: Vi kunne selvfglgelig have gnsket os mere, men der skal stadig lyde ros til
statsministeren for om ikke andet at tage hul pa uddelingen af overskydende vacciner i Danmark. 3
mio. i ar synes vi som sagt er lige i underkanten, men det er godt; vi har opfordret til det i lang tid.
Jeg har et udestaende i forbindelse med fordelingen af dem, de 100 mio. fra EU. Er det via COVAX
eller hvad?

| konklusionerne star der, at man skal bidrage til at udvikle "local manufacturing capacity”. Det lyder
jo godt, men hvad betyder det mere konkret — isaer i de situationer, hvor man ikke kan falge op pa
det ved at give nogle patenter. Hvordan foregik diskussionen om muligheden af at fglge de helt le-
gale WTO-veje, der eksisterer, for at socialisere patenterne, sa alle kan fa gavn af dem. Det er jo et
synspunkt, som amerikanerne fremfgrer, hvilket er noget nyt, der er sket siden sidste topmade. Er
det stadig sadan, at der er enighed om at afvise den mulighed? Jeg forstar, at den danske regering
afviser det — det beklager vi meget — men er Danmark fuldsteendig i trit med de andre EU-lande,
eller er der nogle, som begynder at treekke i retning af den amerikanske position?

Rasmus Nordqvist: Det er dejligt, at man blev enige i drgftelserne om vaccinedonationerne — rig-
tig mange lande bgd ind og endda ambitigst ligesom Danmark. Ros for det. Men som statsministe-
ren ved, er jeg ligesom Sgren Sgndergaard optaget af WTO-sporet om patenterne. Kan ministeren
seette flere ord pda, hvad der blev drgftet i den forbindelse? Det fremgik, at kommissionsformanden
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var opsat pa at diskutere det forud for mgdet. Desuden har statsministeren tidligere lovet at ville fo-
retage en ordentlig vurdering af det igen.

Statsministeren: Sgren Sgndergaard spgrger, hvad "etablering af produktionskapacitet i udvik-
lingslande” betyder. Det er egentlig er en lidt ny diskussion. Kommissionen forventer at afsaette et
belagb, der svarer til 1,5 mia. kr., til at stgtte produktionskapacitet af vacciner, og her teenker man i
forste omgang pa Senegal og Sydafrika og evt. Cuba. Det drejer sig om bade teknisk bistand og
uddannelse, da vaccineproduktion desvaerre er ret kompliceret. Hvis vi skal have en hgjere kapaci-
tet i tredjelande, er det efter min mening rigtigt at laegge fokus her allerede.

Vi diskuterede ikke rigtig patentspargsmal pa radsmgadet, men det fyldte til gengeeld rigtig meget pa
det seneste uformelle mgde i Porto, som vi har haft lejlighed til at vende i udvalget. Der er jo et ar-
bejde i gang i WTO, og den nigerianske generaldirektar har anmeldt, at der muligvis kan veere en
tredje vej. Der foregar altsa diskussioner i flere regi, men der er ikke noget nyt at meddele fra Det
Europaeiske Rad.

Sgren Sgndergaard var desuden inde pa COVAX-spgrgsmalet, og jeg kan ikke forestille mig an-
det, end at COVAX kommer til at spille en afggrende rolle i donationen af de 100 mio. doser. Desu-
den kan der selvfglgelig eksistere et gnske om et bilaterale donationer mellem EU og naeromra-
derne andre situationer, hvor det ville veere en god idé at donere nogle vacciner; det kan vi jo ogsa
sagtens selv sta i som land. Men jeg forventer bestemt, at COVAX kommer til at spille en afga-
rende rolle.

Klima

Statsministeren: Klima var det andet hovedpunkt. Det er byrdefordelingen, der er til diskussion nu.
Pa topmadet i december kaampede vi jo en brav kamp for at fa sat tilstrackkelig ambitigse mal, og
nu foregar den forventelige politiske diskussion landene imellem, bl.a. om finansieringen. En raekke
lande vil holde fast i den nuvaerende byrdefordelingsmekanisme, som baserer sig pa landenes
bnp, og som saetter meget forskellige niveauer for, hvad landene skal bidrage med. Og sa er vi en
gruppe andre lande, som anerkender, at der er vidt forskellige udgangspunkter, men som holder
fast i vigtigheden af, at alle lande ma bidrage til kimamalsaetningen, jo altsa farst og fremmest af
hensyn til klimaet.

Vi kom ikke leengere i den diskussion, men afventer nu de konkrete lovgivningsinitiativer fra Kom-
missionen, som forventes at blive fremsat i midten af juli. Derefter ma vi sa nok forvente en — tror
jeg godt, jeg kan sige i dette forum — intens diskussion landene imellem om, hvordan vi kommer i
mal med klimaindsatsen. Vi har altsd malet — nu skal vi finde ud af, hvordan vi nar det.

Den fungerende formand: Jeg kan i den forbindelse oplyse, at Europaudvalget i formiddags
havde en drgftelse med medlemmerne af Europa-Parlamentet om udfordringer i forbindelse med
"Klar-til-55”-planen.

Seren Sendergaard: | betragtning af at klimapunktet var et hovedpunkt, er det jo ikke sadan, at
man er ved at falde bagover af beundring for de visionzere skridt, der er blevet taget, nar man lze-
ser konklusionerne. Men det ma vi vende tilbage til pa et senere tidspunkt.
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Rasmus Nordqvist: Det var lidt skuffende, hvad der kom ud af klimapunktet. Der er diskussionen
om byrdefordelinger, og ét er en fordeling ud fra bni, som man kender til, men vi skal jo videre end
det. Der skal ske reelle reduktioner, ogsa hos de mindre gkonomier. Er der en forstaelse af, at man
ma tale om, hvordan kan vi lgfte det sammen? Jeg taenker her pa de store investeringer, der skal
foretages i seerligt gsteuropaeiske og sydeuropeeiske lande for at komme rigtig i gang med de nad-
vendige reduktioner og omstillingen til vedvarende energi. Var der ansatser til at fortseette diskussi-
onen pa et senere tidspunkt, eller sluttede den bare med uenighed om byrdefordelingen? Det bliver
jo afgarende for, om vi kommer i mal.

Statsministeren: Der er jo mange aspekter i klimaspgrgsmalet. Jeg er helt med pa, at nogle har
presset meget pa i lang tid, men at opstille det ambitigse mal er ikke det svaereste led processen —
det svaereste kommer, efter at man har plukket de lavthaengende frugter og for alvor skal begynde
at implementere. Det er jo der, Danmark er nu.

Selvfelgelig foregar der et slagsmal om, hvordan det skal finansieres. Jeg er meget enig i det, Ras-
mus Nordgqvist siger om, at alle lande bliver ngdt til at komme i gang med aendringerne. Hvis man
ender i en situation, hvor enkelte lande taenker, at de ikke behgver at foretage aendringer og blot
kan flyve under radaren, fordi en raekke lande traekker et meget stort laes, sa vinder klimaet jo ikke
noget. Hvis vi tager klimabrillerne pa, er vi nadt til at insistere pa, at alle lande skal i gang. Samtidig
skal det selvfglgelig anerkendes, at forskellige lande har forskellige udgangspunkter — social ba-
lance er afggrende i alt hvad vi gar, sa befolkningerne kommer igennem dette pa den bedste made
for det enkelte individ og for samfundet som helhed. Jeg oplever egentlig, at der er bred enighed
om at ga til arbejdet saledes, men der er en interessekonflikt, sa det ville vaere sveert at pasta, at
radskonklusionerne var ligesa ambitigse, som de var pa topmadet i december.

For gjeblikket gar en del af opgaven ud pa at holde fortet, fordi det ikke er alle lande, der er lige be-
gejstrede for 55-procentsmalsaetningen. Der bruges altsa allerede kraefter pa, at den ikke kommer
til at rulle tilbage igen, hvilket kan lyde lidt maerkeligt, nar nu det blev vedtaget i december, men sa-
dan kan politik jo somme tider vaere. Desuden skal vi sa ind i en mere konkret byrdefordelingsdis-
kussion. Jeg tror, den bliver hard, og jeg tror ikke, at der kommer til at ske mere pa klimaomradet,
for der foreligger konkrete initiativer fra Kommissionen. De forventes midt juli.

Rasmus Nordqvist: Jeg deler statsministerens vurdering af, at der stadig er ting, der skal lgses pa
klimaomradet. Det er ikke altid, at ambitionerne star mal med, hvad jeg, mit parti og mit europzeiske
parti kunne gnske, men vi ma jo keempe videre.

Med hensyn til byrdefordelingen og hvordan vi far alle lande med og sg@rger for de ngdvendige in-
vesteringer, kunne man sa forestille sig at gare genopretningsfonden til en mere permanent lgs-
ning, saledes at der bliver investeret tilstraekkeligt? Eller hvilke diskussioner er der pa emnet? Hvor
ser man nogle veje?

Henrik Mgller: Det ville i hvert fald vaere ambitigst at fors@ge at gere genopretningen til en perma-
nent ordning.

Statsministeren: Det vil jeg af flere arsager virkelig ikke anbefale. Det er en genopretningsfond
som reaktion pa covid-19-situationen, og takket veere videnskaben og vaccinerne befinder vi os et
helt andet sted, end vi gjorde sidste sommer. Jeg synes, det virker farligt at opfinde et instrument —
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som jeg i gvrigt har nogle grundleeggende beteenkeligheder ved — der skal besvare én udfordring,
men som sa bliver gjort permanent. Der er jo betydelige midler i genopretningsfonden, som ikke pa
nogen som helst made er udmentet endnu. Vi har besluttet os for at granne fonden, sa fra dansk
side har vi en forventning om, at der ligger et anseeligt milliardbelgb il for landene til at finansiere
den ngdvendige grenne omstilling. Og det er sa endda en kombination af digitalisering og grgn
omestilling, hvor der er nogle ret store overlap.
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Punkt 4. Modtagelse af deputation fra Sammenslutningen af Danske Smager vedr.
Fonden for Retfaerdig Omstilling og ikke-brofaste ger (via Teams)
EUU alm. del (20201) — Bilag 481 (henvendelse af 23/4-21 fra Sammenslutningen
af Danske Smager m.fl.)

Sammenslutningen af Danske Smager:
Formand Dorthe Winther

Neestformand Ove Axelsen
Sekretariatsleder Lise Thillemann Sgrensen

Dorthe Winther: | december 2020 ndede Europa-Parlamentet og Det Europaeiske Rad til enighed
om Kommissionens forslag om Fonden for Retfeerdig Omstilling (FRO). Det betyder, at der i perio-
den fra 2021-27 er afsat 17,5 mia. euro til FRO, og midlerne er sddan set udmantet til de enkelte
lande. Danmark tildeles ca. 605 mio. kr. FRO malretter sig seerligt mod regioner, der skal udfase
produktion og brug af sort energi, eller som skal omdanne deres kulstofintensive industrier. | Dan-
mark peges der pa Region Nord, fordi Aalborg Portland ligger der.

Parallelt med det er der i aftalen fra december 2020 indskrevet en mulighed for at tildele midler til
ger. Radet har vedtaget, at hvert medlemsland i deres planer for fonden skal tage saerlig hensyn til
ger, hvor de geografiske og socialgkonomiske vilkar kan kraeve en seerlig tilgang for at understgtte
overgangen mod klimaneutralitet.

Sammenslutningen af Danske Smager har derfor i samarbejde med kommunerne pa Fang, Laesg,
Are og Samsg kommuner, Bornholms Regionskommune og Landdistrikternes Fzellesrad i brev af
23. april 2021, som blev sendt til ministre og folketingsudvalg, herunder Europaudvalget, foreslaet,
at der allokeres 10 pct. af midlerne fra FRO til projekter pa ikke-brofaste, helarsbeboede ger i Dan-
mark. Ved at allokere disse 10 pct. vil den grenne omstilling kunne komme i gang pa gerne. Og
selv om behovet for statte til gran omstilling pa gerne er langt sterre, vil det alligevel vaere en vigtig
start.

Man kan selvfglgelig sparge, hvorfor der skal veere en seaerlig gpulje under FRO. Det skal der, fordi
det er forholdsvis dyrere at gennemfare den grenne omstilling pa @erne, end det er pa fastlandet,
og der er feerre til at betale den. De helt sma ger savel som gkommunerne har i kraft af deres geo-
grafiske beliggenhed som ikke-brofaste ger med faergeforbindelser en gkonomisk udfordring, nar
det geelder opferelse af infrastrukturer, radgivning osv. Med hensyn til den grenne omstilling er ger-
nes muligheder — i modsaetningen til fastlandets — langt mere begreensede, netop pa grund af be-
greenset areal, fa indbyggere og geeldende restriktioner som f.eks. planloven, der, ligesom en faer-
geoverfart, fordyrer Igsningerne i et urimeligt omfang.

| FRO er der et tildelingskriterie, hvis et omrade generelt befinder sig pa et svagt skonomisk udvik-
lingsniveau. Jerne falder lige netop inden for det kriterium i kraft af deres beliggenhed og spar-
somme befolkning, og det kan ses pa demografien. @ernes begraensede areal betyder ogsa, at
beeredygtige Iasninger ikke altid kan konkurrere, fordi stordriftsfordele udebliver. Etableringen af
grenne lgsninger kan derfor sjeeldent gennemfgres pa kommercielle markedsvilkar. Vores ger har
vidt forskellige vilkar fra de helt sma ger til starre skommuner, men feelles er, at vi ofte er ngdt til at
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teenke i andre typer Igsninger, end man ggr pa fastlandet. Det kraever mere tid, radgivning og eks-
tra planleegning og er derfor ogsa dyrere.

| vores forslag peger vi pa, at midlerne seerligt skal ga til omstilling af grgn transport — faergedrift,
bus, delebiler osv. — under hensyntagen til gernes forskellighed. Ser man alene pa feergerne, er de
uden sammenligning den stgrste kilde til forurening og drivhusgasudledning pa @erne. Derfor ha-
ster det selvfalgelig med at fa udskiftet de mange dieseldrevne feerger med gr@nne alternativer for
at na de nationale og lokale mal. Derudover er det jo desuden oplagt at se pa den offentlige trans-
port pa de ger, der har det, og pa f.eks. delebilsmuligheder.

Vi peger ogsa pa, at man kan kigge pa den granne energiproduktion pa gerne. For nogle ger geel-
der det, at stort set hele @en er beskyttet natur. Derfor kan der ikke opstilles landmagiller eller solcel-
ler eller lignende. Pernes naturlige arealbegraensning peger derfor pa udvikling, undersggelse og
projektering af nye og kreative lgsninger, bade pa land og i de kystneere havomrader omkring
gerne. De mange barrierer for etablering af gran energiproduktion gar det nadvendigt at teenke i
nye kreative l@sninger, og det stiller stgrre krav til planleegning, radgivning og tekniske lasninger,
og det er klart, at det er med til at fordyre projekterne pa gerne.

Der er desuden et tredje fokusomrade, nemlig energioptimering med fokus pa opvarmning. En af
de mere oplagte mader at reducere CO2-udledning pa er at ggre forbruget mere energieffektivt.
Det kan bl.a. ggres gennem en intensiveret indsats for energirenovering af bygninger. Den indsats
kan selvfglgelig ske i samarbejde med borgere og virksomheder pa de enkelte ger.

Men for at der kan tildeles midler til gerne, er det nadvendigt at indskrive det i den territoriale plan,
som Danmark skal udarbejde. Vi vil dog gerne understrege, at vi er meget usikre pa, hvor langt
processen omkring FRO er. Processen har veeret uigennemskuelig, og ingen af de myndigheder,
vi har spurgt, har vidst noget om, hvordan processen med at udarbejde en territorialplan skal fo-
regd, eller hvad tidshorisonten er. Det haber vi, at Europaudvalget kan vaere os behjeelpelige med
at svare pa.

Den fungerende formand: Jeg tror ikke, at jeg pa stadende fod kan svare pa spgrgsmalet. Vi kan
under alle omsteendigheder tage spagrgsmalene med videre og prave at fa sagen afklaret. Har |
veeret i Udvalget for Landdistrikter og Qer?

Dorthe Winther: Ja, vi har talt bade med dem og med Erhvervsudvalget. Vi har vaeret rundt og
spgrge forskellige steder.

Den fungerende formand: Jeg skulle bare lige sikre mig, for det ville have veeret det fgrste, jeg
ville anbefale. Men det handler s& mere om at fa afklaring pa jeres spargsmal. Jeg synes, det er
meget relevant. Nogen ma vide, hvor langt man er i processen. Hvad angar de 10 pct., lyder det
som noget, der med tiden skal dreftes politisk, men om ikke andet kan man fa afklaret, hvad der er
af muligheder for at sgge midlerne osv.

Kim Valentin: Jeg kan ikke love jer noget svar nu, men jeg lover at tage jeres indspark med til min
egen gruppe og fa stillet jeres spargsmal de rigtige steder.
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Dorthe Winther: Det glaeder os, at | vil se pa det. Gennem vores samarbejde med andre europaei-
ske smagorganisationer har vi erfaret, at det er meget forskelligt, hvordan man pa nationalt niveau
gar til sagerne med fonde fra EU. Og det er selvfglgelig vigtigt for os.

Vi vil runde af med at fortaelle om netop det europaeiske smagsamarbejde. | 2001 tog vi i Danmark
sammen med en raekke andre smagorganisationer fra andre europaeiske lande initiativ til danne et
tveernationalt gsamarbejde, som resulterede i netvaerksorganisationen ESIN (European Small Is-
lands Federation). ESIN er sdledes de nationale smagorganisationers samarbejde pa tvaers af Eu-
ropa.

ESIN har et todelt formal: at pavirke EU til at anerkende de helt sméa ger i Europa og deres seerlige
behov for stgtte til udvikling samt at facilitere EU med et vigtigt forum for erfaringsudveksling for de
sma gers beboere. F.eks. har vi i Danmark via dette netvaerk faet viden om og inspiration til bl.a.
landevejsprincippet, altsa det at det skal koste det samme at sejle en kilometer, som det koster at
kare en kilometer pa en landevej. Det er nu ved at blive implementeret i Danmark.

ESIN er dog udfordret ved udelukkende at vaere drevet pa frivillig basis, og vi kan bl.a. slet ikke ud-
nytte de mange EU-puljer, der afseettes inden for energi- eller netvaerkssamarbejde. Vi vil derfor
gerne have, at der afsaettes midler til drift af et ESIN-sekretariat, meget gerne med saede i Dan-
mark og f.eks. med hjeelp til rejser for repraesentanter til mader i Bruxelles. Kan Europaudvalget
hjeelpe os med at pege pa finansieringsmuligheder i sddan en sammenhaeng?

Den fungerende formand: Desveerre ikke pa staende fod, men de muligheder ma vi ligeledes
sgrge for at fa undersggt og afdaekket. Vi vil sige mange tak for besgget.

Madet sluttede ki. 13.28.
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