Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 31. maj 2021 stillet mig folgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgs-
malet er stillet efter gnske fra Niels Flemming Hansen (KF).

Spergsmal nr. 185:

Vil ministeren aktivt arbejde for en mere positiv lgsning for vejbe-
lastningen, tomgangskger samt for den trafikale effektivitet og der-
med for produktiviteten, hvor overskudsjord fra byggepladser i Ko-
benhavns og Frederiksbergs Kommune transporteres ud af byen til
et modtageanleg i Avedere Holme, hvorfra jorden transporteres
med emissionsfrie pramme?

Svar:
Jeg har forelagt spargsmalet for By & Havn, der oplyser folgende:

“Det er den enkelte bygherre, der tager stilling til hvordan og med
hvilken type karetgjer overskudsjord transporteres fra en bygge-
plads til jordmodtagelsesanlagget ved Lynetteholm

I miljokonsekvensrapporten er sejlads af jord undersogt. Heraf
fremgar det, at sejlads af jord ikke er rentabelt hverken miljomees-
sigt elle gkonomisk. Udfordringen med sejlads er, at hver gang jor-
den skal flyttes/héndteres, f.eks. fra en lastbil til en bad og igen fra
en bad til en dumper, kraever det maskiner (gravemaskiner og
dumpere), og det koster pa bade miljget og skonomien. Sejladsen i
sig selv er ogsd CO2-udledende men i forskellig grad afthaengigt af
baden.

Et horingssvar beskriver et koncept for transport med eldrevne
splitpramme. Generelt er konceptet beskrevet i hgringssvaret i et
tidligt stadie og behaftet med operationelle og teknologiske usik-
kerheder. Det er efter By & Havns opfattelse ikke som foreslaet i
haringssvaret umiddelbart muligt at dumpe overskudsjord til Ly-
netteholm direkte fra splitpramme. Det ville kraeve, at der ikke som
forudsat etableres en lukket perimeter, men at der etableres en
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indsejling gennem perimeteren. Det er ikke tilladt at klappe mate-
riale i @resund, og den umiddelbare vurdering er, at en model med
splitpramme er omfattet af dette forbud, hvis der er aben adgang
mellem @resund og omradet inden for perimeteren. Den afgarende
problemstilling er derfor, om der kan etableres en model med en
indsejling, som er juridisk mulig, miljomeassigt forsvarlig, ekono-
misk holdbar og praktisk anvendelig.

Loven giver allerede mulighed for pramning, men en indsejling
gennem perimeteren og klapning pa omradet vil kraeve en sarskilt
miljevurdering, som vil kunne gennemfores efter lovens vedta-
gelse. Der er i loven etableret en mekanisme for efterfolgende an-
dringer i miljatilladelsen, som i sa fald kan blive bragt i anvendelse.
By & Havn vil efter lovens vedtagelse foretage en screening af mo-
dellen med henblik pa at vurdere, om der er grundlag for videre
undersogelser.

Det indgar i planlaegningen af Lynetteholms jordmodtageanleeg, at
der etableres en kaj med mulighed for losning af jord fra pramme.
Dette skal veere en mulighed i hele driftsfasen. Hvis en privat ope-
rater pa kommerecielle vilkar vil etablere pramtransport af jord, evt.
med eldrevne slebebade til Lynetteholm, er det sdledes muligt.

By & Havn er i gvrigt i dialog med Danske Rederier med henblik pa
at fa storre indsigt i den teknologiske udvikling, herunder alterna-
tive drivmidler for materiel til s@s.”




