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Transportudvalget har i brev af 13. j stillet mig folgende spergsmal vedro-
rende L 1277 — Forslag til 2endring af feerdselsloven (Skaerpet indsats mod
vanvidskersel), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter on-
ske fra Karina Lorentzen Dehnhardt (SF).

Spoergsmal nr. 1:

Vil ministeren kommentere henvendelsen af 8/1-21 fra Finans & Leasing
vedrarende konfiskation af leaset biler i forbindelse med vanvidskersel, jf. L
127 - bilag 1?

Svar:

I henvendelsen omtales en problematik med svindel med klonede biler. Svin-
del med klonede biler er pa ingen made acceptabelt, og bade Transportmini-
steriet og Faerdselsstyrelsen tager problematikken alvorligt.

Jeg har forelagt spargsmalet for Feerdselsstyrelsen, som oplyser falgende:

“Feerdselsstyrelsen forer tilsyn med synsvirksomhedernes syns- og
omsynsaktiviteter, som er omfattet af lovbekendtgerelse nr. 959 af 24.
september 2012 om syn og godkendelse af karetgjer.

Feerdselsstyrelsen forer tilsyn efter en risikobaseret model. Tilsynsfre-
kvensen afhaenger af synsstedets pointsaldo. Jo flere point et synssted
har, jo oftere fares der tilsyn hos det pagaeldende synssted. Det betyder,
at Ferdselsstyrelsens tilsyn fokuseres hos synssteder med hgj point-
saldo, dvs. hvor der begés flest fejl. Faerdselsstyrelsens bilsynsinspektg-
rer udvelger koretgjer fortrinsvis i disse synsvirksomheder.

Ved kloning bliver et koretgj forsynet med et andet koretgjs identitet. Der
kan eksempelvis veere tale om et keretaj, der er blevet totalskadet i ud-
landet, hvorefter dets identitet (stelnummer) bliver overfort til et stjalet
koretgj af samme model.
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Det er dog vanskeligt for synshallerne at opdage klonede koretgjer, da
det ofte er professionelt udfert, og derfor kraever en tilbundsgaende un-
dersagelse af karetgjets identitet, og i nogle tilfaelde ogsa adskillelse af
koretajet.

Nar et brugt importeret koretgj fremstilles til syn hos en synsvirksom-
hed, skal synsvirksomheden foretage en identitetskontrol af keretgjet,
hvor keretgjets originale registreringspapirer og keretgjets stelnummer
kontrolleres. Er koretgjets ejer ikke i besiddelse af de originale registre-
ringspapirer, skal der ved synet medbringes en tilladelse udstedt af Mo-
torstyrelsen, om at keretgjet kan fremstilles til syn uden dokumentation
for tidligere registrering. Et syn omfatter dermed ikke en tilbundsgaende
undersogelse af koretgjets identitet, men som udgangspunkt alene kon-
trol af keretgjets pdbudte meerkning (stelnummeret).

Safremt et koretoj har faet ihugget et nyt stelnummer, og dette er gjort
professionelt, vil det derfor i mange tilfaelde vaere sveert for synsvirksom-
heden at opdage at koretgjet er klonet. Faerdselsstyrelsen har ikke kend-
skab til, at synsvirksomhederne generelt godkender koretgjer med for-
falsket identitet bevidst. Hvis det i forbindelse med et tilsyn konstateres,
at et koretgj er klonet, vil Faerdselsstyrelsen bade orientere politiet og
Motorstyrelsen.

Det er Feerdselsstyrelsens opfattelse, at indsatsen mod klonede keretgjer
kraever en tveergdende myndighedsindsats, da der f.eks. kan veere tale om
kriminelle forhold, der kraever en politimaessig efterforskning. Faerdsels-
styrelsens arbejde kan derfor ikke sta alene, og styrelsen bistar efter an-
modning politiet i efterforskninger af sager om mulig kloning. ”

For sd vidt angar Finans & Leasings forslag om en licensordning for leasing-
selskaber har jeg forelagt henvendelsen for erhvervsministeren, der har op-
lyst folgende:

“I forhold til Finans & Leasing’s forslag om en tilladelsesordning for
leasingselskaber skal det bemerkes, at der allerede efter de geeldende
regler er en raekke krav, som har til formal at sikre, at ledelse og ejer-
skab af leasingvirksomheder, der udbyder finansiel leasing, varetages af
personer, der er haderlige. Kravene har yderligere til formal at sikre, at
transaktioner og aktiviteter foretaget gennem disse leasingvirksomhe-
der ikke anvendes til hvidvask eller anden finansiel kriminalitet.

Virksomheder, der udbyder finansiel leasing, er omfattet af hvidvasklo-
vens bestemmelser. Det indebeerer bl.a., at en virksomhed skal registre-
res i Finanstilsynets hvidvaskregister. Som led i registreringen undersg-
ger Finanstilsynet, hvorvidt virksomheden, et medlem af den gverste le-
delse, daglige ledelse eller reelle ejere er demt for et strafbart forhold,
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der begrunder en nzrliggende fare for misbrug af hvervet. Til brug for
denne undersggelse skal virksomheden indsende straffeattest for oven-
neaevnte personkreds.

Virksomheder, der udbyder finansielle leasingaftaler til forbrugere,
hvor der er en pligt til at kebe aftalegenstanden, er desuden omfattet af
lov om forbrugslansvirksomheder, og skal saledes have en tilladelse fra
Finanstilsynet for at kunne drive forbrugslansvirksomhed, ligesom
virksomhedernes ledelsesmedlemmer skal opfylde lovens krav til eg-
nethed og haderlighed.

Virksomheder, der udbyder operationel leasing, er underlagt kontant-
for-buddet i hvidvaskloven, hvorefter erhvervsdrivende ikke ma mod-
tage kontantbetalinger pa 50.000 kr. eller derover. Der er pa nuvae-
rende tidpunkt et lovforslag i hering, hvor det blandt andet forslas at
saenke niveauet for kontantforbuddet fra 50.000 kr. til 20.000 kr. For-
malet er at styrke forebyggelsen og bekeempelsen af hvidvask og anden
finansiel kriminalitet.

Pé den baggrund vurderes der ikke at veere grundlag for at indfere en
tilladelsesordning for leasingvirksomheder som led i indsatsen mod kri-
minalitet og vanvidskersel. Med de galdende regler i kombination med
initiativerne i lovforslag L 127 og den gvrige udmentning af den brede
politiske aftale mod vanvidskersel af 11. december 2020 vil der kunne
settes hardt ind over for vanvidsbilisme.”

Med hensyn til Finans & Leasings forslag om at idemme foreren en bade
svarende til veerdien af koretgjet skal jeg understrege, at vanvidskersel er
fuldsteendig uacceptabelt og til store fare for os alle i trafikken.

Jeg mener derfor bestemt ikke, at man skal ngjes med at give vanvidsbili-
sten en bade. Den sanktion afspejler efter min opfattelse ikke den farlighed
og risiko, der er forbundet med vanvidskersel.

Netop derfor indeholder lovforslaget markante strafskeerpelser for bl.a. van-
vidskarsel, hvor det foreslas at haeve strafniveauet fra bade til ubetinget
feengsel i 20 dage i forstegangstilfelde.

Regeringen har det klare mal, at vi straks og resolut skal have fjernet koreto-
jer brugt til vanvidskersel fra vejene. Hvis det mal skal nés, er vi nedt til at
konfiskere bilerne. Vi far ikke fjernet koretgjerne ved at give foreren en
bade, uanset hvor stor baden er.

Jeg bemarker i gvrigt, at Finans & Leasings henvendelse af 8. januar 2021
indholdsmeessigt svarer til det hgringssvar, som Finans & Leasing har ind-
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sendt til Transportministeriet i anledning af den offentlige hering over lov-
forslaget. Jeg skal derfor for den resterende del af de forslag, der omtales i
Finans & Leasings henvendelse henvise til det hgringsnotat over L 127, som
jeg har fremsendt til Transportudvalget den 28. januar 2021.

Med venlig hilsen—
/ /




