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Spergsmal

Hvad vil det give i CO2-reduktioner, i statsprovenu for og efter tilbagelob og adferd, i
samfundsekonomisk effekt og strukturel beskaftigelse i hvert af drene 2021 — 2030 at
indfoere nulemissionszoner specifikt for varebiler 1 2030 indenfor de nugzldende miljozo-
neafgransninger — og vatslet allerede nu, s erthvervet har ca. 9 ér til at omstille sig?

Svar

En miljezone forstds i Danmark som et geografisk afgrenset omrade, hvor visse typer af
koretojer ikke har lovlig adgang. P4 nuvarende tidspunkt er der miljozoner i Kebenhavn,
Frederiksberg, Aarhus, Odense og Aalborg. Miljozonerne galder for @ldre dieseldrevne
lastbiler, busser og varebiler.

En udvidelse af de eksisterende miljozoner til nulemissionszoner for varebiler forventes
at have statsfinansielle konsekvenser i form af faerre indtaegter fra bilrelateret afgifter, da
det forventes at medfore en fremrykning af salget af nulemissionsvarebiler. Nulemissions-
varebiler betaler i gennemsnit lavere registrerings- og ejerafgift, hvorfor et eget salg med-
forer tabt provenu heraf. Hertil kommer tabt provenu fra udligningsafgift og afgift pa
brendstotfer, mens der forventes en oget indtagt fra moms, da nulemissionsvarebiler er
dyrere end konventionelle varebiler. Dog vil der alene vere tale om en likviditetsmaessig
forskydning af salget, hvorfor det ikke skonnes nogen varig provenuvirkning.

Grundet den store usikkerhed om effekten pé salget af nulemissionsvarebiler frem mod
2030 er der ikke beregnet dtlige provenukonsekvenser som folge af initiativet. Derved er
der heller ikke skonnet samfundsekonomiske effekter eller CO»-reduktioner.

Det kan bemarkes, at udbredelsen af nulemissionsvarebiler i dag er yderst begraenset,
hvilket bl.a. skal ses 1 lyset af det begrenset udbud pa markedet. Saledes udger nulemissi-
onsvarebiler ca. 0,3 pct. af den eksisterende bestand af varebiler.
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