Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 29. september 2021 stillet mig fol-
gende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 803:

Vil ministeren kommentere henvendelsen af 18/8-21 samt praesen-
tation fra foretraede 28/9-21 fra DTL-Danske Vognmeand vedre-
rende forslag om ggede leengder pa lastbiler til fremme af anven-
delsen af biogas til godstransport, jf. TRU alm. del - bilag 466?

Svar:

DTL har ved henvendelse af 18. august 2021 til Folketingets Trans-
portudvalg og ved foretraede for Folketingets Transportudvalg den
28. september 2021 fremlagt et forslag om gget totalleengde og
koblingslangde for visse lastbiler (sattevognstrakkere) med det
formal at skabe plads til biogastanke.

Konkret foreslar DTL, at den tilladte totall&engde for vogntog be-
stdende af lastbil og seettevogn ages fra 16,5 meter til 17,5 meter for
lastbiler, sa der kan blive plads til alternative teknologier til diesel.
Det kan for eksempel vaere biogastanke, som kraever mere plads pa
lastbilen.

Samtidigt foreslar DTL, at den tilladte koblingsleengde til synsfri
sammenkobling skal veere op til 5,5 meter mod i dag 4,5 meter. For
saettevognstraekkere med fire eller flere aksler og kran samt for
blokvognstrakkere foreslés det, at koblingsafstanden haeves fra 6,5
meter til 7,5 meter.

Jeg har til brug for besvarelsen indhentet bidrag fra Faerdselssty-
relsen, som administrerer reglerne om keretgjers dimensioner og
veegt. Feerdselsstyrelsen har udtalt felgende:

“Feerdselsstyrelsen kan oplyse, at leengden af vogntog bestaende af
lastbiler og busser samt pahaengskeretgjer til sidanne er reguleret
ved Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsettelse af de
starste tilladte dimensioner i national og international trafik og
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storste tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i
brug i Feellesskabet.

Det folger af direktivets artikel 4 og bilag I til direktivet, at med-
lemsstaterne ikke ma tillade normal brug af keretgjer og vogntog
til national godstransport pa deres omrade, hvis de overskrider
granserne for koretgjers lengde og bredde. Derudover fremgar
det, at ethvert motorkaretgj eller vogntog skal kunne vende inden
for en vendecirkel med en ydre radius pa 12,50 meter og en indre
radius pa 5,30 meter. Det fremgér ligeledes af direktivet, at den
storste tilladte leengde for det af DTL foreslaede vogntog er 16,50
meter.

Kravene til kersel i vendecirkler sikrer, at store keoretgjer kan
komme frem pa vejene, herunder serligt i mindre rundkersler og i
bymeessig bebyggelse.

Det er saledes ikke uden videre muligt at imgdekomme DTL’s gn-
ske om en vogntogslengde pa 17,5 meter inden for den nuvaerende
EU-regulering, da en sddan leengde strider mod EU-rettens krav til
leengden af vogntog, der anvendes pa faellesskabets omrade. Dertil
kommer, at det er Ferdselsstyrelsen erfaring, at de af DTL foresla-
ede vogntog kun kan vende inden for de ovenfor beskrevne vende-
cirkler, hvis saettevognen er udstyret med sarlige styrbare aksler.
Dermed vil det ikke vaere muligt at ssmmenkoble en vilkarlig last-
bil med en vilkarlig seettevogn, og det vil derfor heller ikke vaere
muligt at tillade generelt storre laengde for vogntogene, uden at
kravene til karsel i vendecirkler overskrides.

Der er ikke i EU-retten fastsat krav til koblingslaengder for det
treekkende koretaj, men der er fastsat danske krav. Det fremgar af
punkt 3.02.310 i bilag 1 til bekendtggerelse nr. 1050 af 17. oktober
2019 om detailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr, at
koblingsleengden ikke ma overstige 4,50 meter for lastbil til synsfri
sammenkobling med sattevogn eller pdhangsredskab pa seette-
vognschassis. Koblingsleengden kan dog veaere op til 6,50 meter for
lastbil til seettevogn, hvor der mellem forerhus og skammel er mon-
teret en kran med kapacitet over 25 tonmeter, og for lastbil med
mindst fire aksler der er godkendt som traekkraft for blokvogn.
Feerdselsstyrelsen skal i gvrigt henvise til svaret pA TRU sporgsmal
814 for yderligere information om koblingslangder.

Direktivet tillader dog, at medlemsstaterne indferer undtagelser
for keretgjer eller vogntog, som foretager seertransport (f.eks. vind-
molletransport), for keretgjer som anvendes til visse former for na-
tional transportvirksomhed, der ikke pavirker den internationale
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konkurrence (f.eks. sarligt indrettede koretgjer til skovbrug, og an-
dre serligt indrettede lastbiler som ikke medfarer, at der kan med-
tages mere gods end almindelige lastbiler og vogntog kan med-
tage), samt for keretgjer eller vogntog, hvori der indgar ny tekno-
logi eller nye koncepter, og som benyttes til lokal transportvirk-
somhed i en forsggsperiode (f.eks. modulvogntog).

For at forbedre energieffektiviteten, serlig for sa vidt angar forer-
husenes aerodynamiske ydeevne, samt trafiksikkerheden, kan de
storste tilladte laengder i direktivets bilag I desuden overskrides for
karetgjer eller vogntog, hvis deres forerhuse giver forbedret aero-
dynamisk ydeevne, energieffektivitet og forbedret sikkerhed.

I hvilken udstraekning, at disse undtagelsesbestemmelser, jf. oven-
for, kan anvendes, herunder i forhold til DTL’s forslag, indgar i en
analyse, som for tiden gennemfores af Faerdselsstyrelsen og Vejdi-
rektoratet i led af Aftale om gron omstilling af vejtransporten af
december 2020.

Med henblik pa at effektivisere godstransporten pa landevej arbej-
der Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet pa en analyse af optime-
ring og tilpasning af den nationale (danske) vaegt- og dimensions-
regulering med det formal at kunne gennemfore yderligere optime-
ring af vaegt- og dimensionsreguleringen i Danmark. Som en del af
analysen kortlaegges CO2-reduktionspotentialet samt de gkonomi-
ske konsekvenser for samfundet og transporterhvervet, herunder
ogsa falgerne af vejslid.

Den af DTL foreslaede &ndring af den nationale (danske) vaegt- og
dimensionsregulering indgar allerede i Feerdselsstyrelsens og Vej-
direktoratets analyser, og effekterne af DTL’s forslag vil siledes
ogsa blive analyseret i relation til en raekke andre forslag til &n-
dringer af vaegt- og dimensionsreguleringen.”

Da Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet er i gang med at analysere
nermere pa en optimering og tilpasning af den nationale regule-
ring pa omradet, inklusiv DTL’s forslag, vil jeg afvente Feerdselssty-
relsens og Vejdirektoratets endelige analyse og anbefalinger for en-
delig stillingtagen. Analysen forventes at foreligge senere pa aret.
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