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Notat om muligheden for 250 km/t pa Ringsted-Femern Banen pa Lolland

Banedanmark har modtaget en forespargsel om muligheden for at @ge hastigheden pa jernbanen
over Lolland til 250 km/t. | naervaerende notat redegeres for de umiddelbare muligheder herfor, og
det bemaerkes, at der er tale om helt indledende vurderinger. Der kan derudover vaere andre forhold
end de nedenfor beskrevne, som vil skulle eendres for at muliggere en opgradering af hastigheden.

Grundlaget for Ringsted-Femern Banen er lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern
Baelt med tilherende landanlaeg i Danmark, lov nr. 575 af 4. maj 2015. Anlaegsloven foreskriver, at
der skal etableres en dobbeltsporet jernbane med en hastighed pa 200 km/t.

Straekningen over Lolland fra Nykebing F til tilslutningspunktet for den faste forbindelse over
Femern Balt eri alt 32,5 km. Pa de ferste ca. 4 km af straekningen er det ikke muligt at ege
hastigheden til mere end de planlagte 200 km/t. Det skyldes bl.a. kurver pa straekningen, og at det
kun er muligt at kere 120 km/t ved klapbroen Kong Frederik IX's bro over Guldborgsund.

P4 den resterende del af straekningen er linjeferingen af banen til gengaeld s& god, at den kan
opgraderes til hgjere hastighed end de planlagte 200 km/t. Men en hgjere hastighed stiller starre
krav til de banetekniske anlaeg end ved 200 km/t.

Den nuvaerende banestraekning over Lolland er anlagt over en periode fra 1941-1963, og en raekke af
de eksisterende anlaeg indgar fortsat i det blivende anlag, bl.a. banedemningerne og en raekke
sporbaerende broer. Det er usikkert, om disse anlaeg kan holde til en hastighed pa mere end 200
km/t, og det vil kraeve en naermere undersggelse at vurdere dette. Pa baggrund af en stikpravevis
screening vurderer Banedanmark, at en hastighed pa over 200 km/t vil kraeve, at banens
underbygning skal forstaerkes pa ca. 8 km af streekningen, og at enkelte sporbaerende broer skal
udskiftes.

Ved projektering af nye anleeg vurderer Banedanmark lsbende, om de kan fremtidssikres, sa det pa
et senere tidspunkt bliver muligt at haeve hastigheden uden, at det bliver dyrere at anlaegge
projektet. Pa Ringsted-Femern Banen har det blandt andet vaeret muligt at bygge en raekke nye
vejbaerende broer, sa de ikke forhindrer en fremtidig hastighedsopgradering, og den nye Holeby
Station er udformet, sa den kan handtere gennemkerende tog med hgj hastighed. Men visse
anlaegselementer er dyrere, hvis de skal handtere 250 km/t i stedet for 200 km/t. Det geelder f.eks.
sporskifter, som derfor bliver etableret til 200 km/t.

Banedanmark har undersegt, hvor meget rejsetid passagererne kan spare, hvis togene kan kere 250
kmf/t i stedet for 200 km/t. Som det fremgar af nedenstaende tabel, vil en hastighed pa

250 km/t samlet set skaere knap 3 minutter af rejsetiden, hvis bade straekningen over Lolland og
gennem Femern Balt-tunnelen opgraderes.
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Keretid pd opgraderet
straekning pa Lolland
(26,5 km)

Keretid pa opgraderet
straekning Lolland +
Femern Balt-tunnel

(50,3 km)
Hastighed km/t Sekunder Sekunder
250 563 1034
200 637 1212
Besparelse 74 178

Note til tabellen: Ved beregning af keretider er acceleration og deceleration indregnet under beregning af keretidsbesparelse pa Lolland.
Tabellen kan saledes ikke anvendes til vurdering af keretidsbesparelse for Femern Bzelt-tunnelen alene. Beregningerne er lavet pa

baggrund af ICX, hejhastighedstog fra Tyskland.

Banedanmark bemaerker, at dette notat er en forelebig vurdering af muligheden for at

hastighedsopgradere straekningen pa Lolland, og at det pa nuvaerende tidspunkt ikke er muligt at
vurdere, hvad det praecist vil kraeve af ombygninger og meromkostninger.
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