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TRU Alm.del - endeligt svar pa spergsmal 26

Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 21. oktober 2020 stillet mig folgende spergsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter onske
fra ikkemedlem af udvalget (MFU) Erling Bonesen (V).

Spergsmal nr. 26:

I lyset af at Femernforbindelsen er pé vej, er det meget vigtigt, at staten, Folke-
tinget og regeringen er opmaerksomme pa og planlaegger efter, at trafikforbin-
delsen — fra Svendborg over Tasinge og Langeland med hurtig faergeforbindelse
til Lolland og videre til den kommende Femernforbindelse — sikres via rettidig
planlaegning og gennemfarelse af de tilhgrende opgraderinger af infrastruktu-
ren pa straekningen, herunder fremskudt feergehavn pa Lollandssiden, inklu-
sive cykelstifaciliteter og omfartsvej pa Tésinge og andre trafikale opgraderin-
ger pa streekningen over Langeland frem til Spodsbjerg.

Kan ministeren bekrefte, at regeringen udviser rettidig omhu og planlaegger ef-
ter rettidig gennemforelse af de skitserede trafikopgraderinger, siledes at Lan-
geland, Svendborg, Sydfyn og hele Fyn kan vaere pa forkant og udnytte udvik-
lingspotentialerne, herunder turisme, erhverv, bosztning og styrkelse af den
generelle samfundsudvikling, i forbindelse med den kommende Femernforbin-
delse — og vil ministeren i forleengelse heraf oversende sine kommentarer og re-
deggrelse herfor?

Svar:

Opgradering af Rute 9 fra Svendborg over Tasinge og Langeland blev undersagt
af Vejdirektoratet i en forundersogelse fra 2011, der pegede pa fire forskellige
udbygningsmuligheder i starrelsesordenen 300-900 mio. kr. (2011-priser)
samt en raekke mindre anlaegsforbedringer og muligheder for cykelstianlaeg pa
straeekningen. Forundersggelsen viste, at udbygningsforslagene ville give for-
bedret fremkommelighed og bedre bymiljg, herunder lokal trafiksikkerhed og
stgjreduktion samt bedre regularitet til faergeruten Spodsbjerg-Téars. Ingen af
de fire udbygningsforslag blev dog vurderet som samfundsgkonomisk rentable.

I en forundersoggelse fra 2012 undersogte Vejdirektoratet ligeledes forbedrings-
muligheder p Rute 9 over Lolland, hvor i alt 11 forskellige projektforslag i star-
relsesordenen 100-1.300 mio. kr. (2011-priser) og mindre anlaegsforbedringer
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og cykelstiforslag blev beskrevet. Undersogelsen viste ligeledes, at udbygnings-
forslagene ville give forbedret fremkommelighed og bedre bymiljg, herunder
lokal trafiksikkerhed og stgjreduktion samt sikre bedre regularitet til feergeru-
ten Spodsbjerg-Tars. Det var imidlertid kun projektforslaget med en kort for-
leegning af Rute 9 nord om Nerreballe, der blev vurderet som samfundsgkono-
misk rentabelt.

En fremskudt havn ved Tars blev undersggt af Sund & Balt Holding A/S i 2018.

Undersggelsen viste, at der er miljo- og sejladsmeassige udfordringer forbundet
med projektet. Det drejer sig bade om blokering af vandgennemstremningen i
Langelandsbeltet og betydelige udfordringer ved indsejlingen til faergelejet i en
fremskudt havn som folge af vanskelige stremforhold.

Det fremgar af undersogelsen, at stremningsblokeringen og stremningsforhol-
dene ved havnemundingen er identificeret som de veesentligste risici for gen-
nemforelsen af projektet. Tilstedeverelse af en kunstig o og deemning vil give
anledning til en accelerering af stremmen omkring indsejlingen til faergelejet i
en fremskudt faergehavn. Der blev i forbindelse med undersggelsen af besej-
lingsforholdene lavet animationer af modelresultaterne, som tyder pa en steerk
strom lige uden for indsejlingen pa tidspunkterne omkring hgjvande/lavvande.
Péa dette sted forventes store lokale hastighedsforskelle omkring indsejlingen,
som kan forventes at repraesentere en udfordring for besejlingsforholdene.
Dette er en generel udfordring for alle undersogte forslag, som derfor anbefales
undersggt naermere i det videre arbejde, da usikkerheden om stregmforholdene
ved indsejlingen til den fremskudte havn ved Tars indeberer en betydelig usik-
kerhed for projektet. Hertil kommer, at ingen af de undersggte lasninger for en
fremskudt havn ved Tars blev vurderet som samfundsgkonomisk rentable un-
der basisantagelserne.

Eventuelle videre undersegelser af opgraderinger pa Rute 9 og en udflytning af
Tars Havn vil skulle besluttes af et flertal i Folketinget. Det vil kunne indga i
droftelserne om en kommende gron mobilitetsplan.

Det er fortsat min klare ambition, at kommende infrastrukturinvesteringer skal
forhandles bredt i Folketinget for at sikre langsigtede og solide politiske aftaler,
som adresserer de veesentligste trafikale udfordringer.
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