Transportudvalget 2020-21
TRU Alm.del - endeligt svar pa spargsmal 190

Dato 27. januar 2021
Sagsbehandler Mads Hedegaard
Mail mhed@vd.dk
Telefon +45 7244 3121
Dokument 21/00990-2

Side 1/3

Notat om politiets begrundelser for at
sige nej til diverse faerdselsreguleringer

Til brug for besvarelse af TRU alm. del, spgrgsmal 190, har Transportministeriet anmodet Vejdirektoratet om
at udarbejde et notat, hvori der redeggres for med hvilke begrundelser, at politiet har mulighed for at sige nej
til ensretninger, trafikomlaegninger, hastighedsbegreensninger m.v.

Det er indledningsvist nadvendigt at sondre imellem de forskellige feerdselsreguleringer, da disse traeffes i
medfer af forskellige bestemmelser i feerdselsloven' og indeholder forskellige kompetenceforhold.

I henhold til § 92, stk. 1-3, er det vejmyndigheden, der med samtykke fra politiet kan traeffe faerdselsmaessige
bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning (trafikale omlaegninger af vejen). Det dre-
jer sig bl.a. om bestemmelser om parkering, etablering af fodgeengerfelter, forbud mod feerdselsarter og hel
eller delvis afspaerring af ve;j.

Det er herudover vejmyndigheden, der treeffer afgerelse om udferelse af vejanlaeg, der kan have veesentlig
betydning for feerdslens sikkerhed og afvikling med samtykke fra politiet. Dette falger af feerdselslovens §
100, stk. 1.

I henhold til § 92 a, stk. 1, er det politiet, der med samtykke fra vejmyndigheden, kan traeffe bestemmelser
om ubetinget vigepligt og ensretning af faerdslen.

Endeligt er det politiet, som efter forhandling med vejmyndigheden, treeffer afggrelse om lokale hastigheds-
greenser i medfer af § 92 a, stk. 2.

Det er séledes vejmyndigheden, der traeffer afgerelse med politiets samtykke efter § 92 og § 100, stk. 1,
mens det er politiet, der treeffer afgarelse med vejmyndighedens samtykke efter § 92 a, stk. 1, og efter for-
handling med vejmyndigheden efter § 92 a, stk. 2. Opstar der uenighed mellem de to myndigheder har
begge parter mulighed for at indbringe sagen for transportministeren, der derefter kan treeffe endelig afge-
relse i sagen.

Bestemmelser der treffes af vejmyndigheden efter faerdselslovens § 92 skal varetage feerdselsmaessige
hensyn, herunder hensyn til feerdselssikkerhed, faerdselsafvikling og feerdselsregulering, eller vaere begrun-
det i hensyn af mere almen karakter, f.eks. miljgmeaessige hensyn. Det er i den forbindelse tvivisomt, om va-
retagelse af hensyn af mere almen karakter kan sta alene. Der kan i den forbindelse henvises til lovbemeaerk-
ningerne til faerdselslovens § 92 d, hvoraf fremgar, at "ifalge forarbejderne til § 92, stk. 1, i faerdselsloven af
1976 (lov nr. 287 af 10. juni 1976) vil der ikke veaere noget til hinder for, at der ved beslutninger om foranstalt-
ninger efter stk. 1 ogsé tages hensyn til andet end de feerdselsmaessige forhold, for eksempel miljgmaessige
hensyn. Der henvises til Folketingstidende 1975-76, tillaeg A, sp. 410.

" Lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018 om feerdselsloven, som senest sendret ved lov nr. 2083 af 21. december 2020.
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Det méa derimod efter Trafikministeriets opfattelse anses for yderst tvivisomt, om anvendelsesomradet for §
92, stk. 1, med udgangspunkt i ovennaevnte bemaerkninger kan udstraekkes til at omfatte foranstaltninger
alene begrundet i miliphensyn...”? (Vejdirektoratets understregning)

Det er Vejdirektoratets opfattelse, at de hensyn, der kan varetages af vejmyndigheden i medfar af § 92, til-
svarende kan varetages af politiet i medfer af § 92 a, stk. 1.

Det er endvidere Vejdirektoratets opfattelse, at tilsvarende hensyn kan begrunde et afslag pa samtykke, uag-
tet om det er politiet eller vejmyndigheden, der skal meddele samtykket, hvis sddanne hensyn taler imod
etableringen af foranstaltningen.

Vejdirektoratets vurderer desuden, at den myndighed, som skal meddele samtykke, kan give afslag pa dette,
hvis den vurderer, at der med en given foranstaltning, ikke varetages lovlige hensyn.

Endeligt er det Vejdirektoratets vurdering, at politiet efter omstaendighederne ogsa sagligt kan meddele et
afslag, hvis det vurderes, at etableringen af en given feerdselsforanstaltning er forbundet med handhaevel-
sesmeaessige vanskeligheder. Det fremgar af bemaerkningerne til det lovforslag, hvor vejmyndigheden over-
tog den primaere kompetence i § 92, at "der laegges ikke med lovforslaget op til, at der skal treeffes faerd-
selsmaessige bestemmelser, som det i praksis vil vaere umuligt eller meget ressourcekraevende at hand-
haeve.?

For sa vidt angar politiets bestemmelser om lokale hastighedsgreenser i medfgr af § 92 a, stk. 2, er dette
yderligere reguleret i bekendtggrelse om lokale hastighedsgraenser? (hastighedsbekendtgarelsen), som fast-
leegger rammerne for hvornar og pa baggrund af hvilke kriterier, der ma fastsaettes lokale hastighedsgreen-
sefr.

Helt overordnet skal politiet treeffe afgarelse pa grundlag af oplysninger om omradets karakter, vejens funk-
tion og standard, malte hastigheder, randbebyggelse, trafikulykker, trafikmaengden, trafikkens sammensaet-
ning og @vrige relevante trafiksikkerhedsmaessige forhold.

Nar politiet skal traeffe afggrelse om en hgjere lokal hastighedsgraense, ma vejens udformning, omradets ka-
rakter og vaesentlige hensyn til fodgaengere og cyklister ikke tale imod. Derudover skal der foretages en kon-
kret vurdering af de relevante trafiksikkerhedsmaessige forhold, herunder f.eks. oversigtsforholdene.

En lavere lokal hastighedsgreense i teettere bebygget omrade kan fastsaettes ved aldreinstitutioner, skoler,
bagrnehaver og lignende institutioner for bgrn, med mindre der er tale om en vejstraekning, der har veesentlig
betydning for den generelle trafikafvikling. | de tilfeelde, og i gvrige tilfeelde, kan en lavere hastighedsgreense
fastsaettes, nar vaesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre trafikale hensyn taler for det, herunder nar
hastigheden udger en vaesentlig ulykkesarsag eller -risiko, eller nar vejens funktion, udformning eller be-
greensede oversigtsforhold ger det pakraevet af hensyn til forgaengere eller cyklister.

Selvom der ikke har veeret en forekomst af ulykker, sa kan vejens udformning og anvendelse udgere en gget
ulykkesrisiko, der kan begrunde en fastsaettelse af en lavere hastighedsgraense. Politiet kan saledes ikke
alene grundet en manglende forekomst af ulykker afvise et gnske om en lavere hastighedsgraense, idet der
kan veere andre elementer til stede, som kan begrunde behovet for den lavere hastighedsgraense.

| en tvistsag mellem Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns Politi om etablering af en hastighedsbegreens-
ning pa 40 km i timen i to zoner i Holmbladgade Kvarteret vurderede Transportministeriet, at der var vaesent-
lige trafiksikkerhedsmaessige hensyn, der talte for at nedseette hastighedsgreensen, fordi vejenes udformning

2 2000-04-28 nr. 292.
3 L 2000-04-28 nr. 292.

4 Vejdirektoratets bekendtggrelse nr. 1486 af 13. december 2017 om lokale hastighedsgraenser.
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og anvendelse ofte medfgrte darlige oversigtsforhold for trafikanterne. Transportministeriet gav derfor Kg-
benhavns Kommune medhold i, at betingelserne for at fastsaette en lavere hastighedsgraense var opfyldt,
selvom der ikke var en stor forekomst af ulykker.

Specifikt for motorveje og motortrafikveje gennem teettere bymeessig bebyggelse og andre stgjfalsomme om-
rader, kan en lavere hastighedsgraense fastsaettes alene af hensyn til at nedbringe stgjniveauet.

Vejdirektoratet henviser i gvrigt til Vejledning til bekendtgerelse om lokale hastighedsgreenser®, som Vejdi-
rektoratet har udarbejdet med henblik pa at bidrage til fortolkningen af bestemmelserne i bekendtgarelsen
om lokale hastighedsgraenser og beskriver de hensyn og forhold, som politiet og vejmyndigheden skal tage i
betragtning ved fastseettelsen af en hgjere eller en lavere lokal hastighedsgraense end den generelle.

Det er sammenfattende Vejdirektoratets vurdering, at politiet i hvert fald kan give afslag pa at treeffe afge-
relse/meddele samtykke pa baggrund af seerligt faerdselsmaessige hensyn, herunder hensyn til feerdselssik-
kerhed og fremkommelighed, hdndhaevelsesmaessige hensyn, i tilfeelde, hvor der ikke varetages lovlige hen-
syn, samt hvor de lovgivningsmaessige rammer udelukker foranstaltningen. Vejdirektoratet kan ikke afvise, at
andre forhold kan begrunde et afslag.

5 Vejledning til bekendtggrelse om lokale hastighedsgraenser (vejdirektoratet.dk)
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