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TRU 178 - Vejdirektoratets svar pa faglige kritikpunkter
til VVM-undersggelsen for Ny Midtjysk Motorvej Give -
Haderslev

“Heervejsgruppen” og "Heervejsmotorvej-nej-tak” har indsendt notat med 27 kritikpunkter til Ny Midt-
jysk Motorvej fra Give til Haderslev. Nedenfor besvares et antal punkter, hvor der udtrykkes kritik af
den gennemforte VVM-undersogelse og det metodiske grundlag for undersogelsen.

Bemzrkning: "Motorvejen vil kun midlertidigt aflaste E45. Nar et antal keretgjer flyttes fra E 45 til en
ny midtjysk motorvej, vil trafikanterne udnytte den ledige kapacitet, da alle erfaringer viser, at aget
fremkommelighed giver gget trafik. Det er skruen uden ende, hvilket Vejdirektoratet da ogsa papeger i
sin indstilling.”

Svar: Set i et laengere perspektiv har der vaeret en veekst i vejtrafikken. Siden 2010 er den samlede vej-
trafik steget med ca. 15 %. Vaksten i vejtrafikken har i denne periode veret storst pa statsvejene, hvor
stigningen har veeret pa 25%, mens trafikudviklingen pa det kommunale vejnet har veeret lavere.

Den generelle vekst i vejtrafikken kan forklares ved en rakke samfunds- og privatekonomiske forhold,
samt den strukturelle udvikling i samfundet. Gkonomisk vaekst med hgj beskaftigelse og veekst i privat-
forbruget kan, ssmmen med relativt lave omkostninger til bilejerskab og kersel, ses som vasentlige fak-
torer i den generelle vaekst i vejtrafikken.

Set i relation til det konkrete vejprojekt for Ny Midtjysk Motorvej, sé forventes etableringen af en ny
motorvej at “skabe” en vis — men dog begranset - vaekst i vejtrafikken. Trafikvaeksten som falge af en ny
motorvej opstar dels fordi nogle trafikanter veelger at kore ture, som de gennemforer fordi vejinfrastruk-
turen er blevet bedre, dels fordi nogen accepterer at kare en omvej via en rute, der af trafikanten opfat-
tes som bedre end alternative ruter.

Etablering af Ny Midtjysk Motorvej fra Give til Haderslev vil for nogle trafikanter skabe en alternativ
rute i forhold til benyttelse af E45 og omradets kommuneveje.

Bemzrkning: "De samfundsgkonomiske standardmetoder, der anvendes til beregning af infrastruk-
turprojekters rentabilitet, er behaftet med en raekke mangler og usikkerheder, der gor dem uegnede
som beslutnings-vaerktaj. Det mé saledes bl.a. anses for meget problematisk, at "tabt” tid ved kersel i
fritiden bliver prissat og indgar i analyserne, og at nytteeffekter omsat til belgb i kr. ("luftpenge”) sam-
menholdes med prisen for en ny motorvej, som er et belgb knyttet til den “virkelige” gkonomi. ”
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Svar: Vejdirektoratet anvender TERESA-modellen til opgerelse af de samlede samfundsgkonomiske
fordele og ulemper ved bl.a. Ny Midtjysk Motorvej. Som en vigtig del af metoden indregnes verdien af
transporttid opgjort efter markedsprismetoden. Med markedsprismetoden fastsattes vaerdien af tid pa
baggrund af befolkningens villighed til at betale for at opna eller opretholde kort rejsetid. De undersg-
gelser, der ligger til grund, viser bl.a., at bade rejsetid ved pendling og i fritiden har veerdi og derfor skal
tilleegges veegt, nar ny infrastruktur skal vurderes og planlaegges. Det afspejler, at folk typisk hellere vil
bruge deres tid til andet end transport, og det har en vaerdi. Inden for de forskellige typer af rejsetid,
som der skelnes mellem, vejer erhvervsrejser dog mest pr. time, fordi der her ogsa betales lon til de rej-
sende, mens de rejser.

Opgorelser af tidsveerdier og samfundsgkonomi efter markedsprismetoden er en bredt anerkendt me-
tode, der sikrer en meget direkte opgorelse af motorvejens effekter med afszt i befolkningens nuvae-
rende transportmgnstre og tilhgrende praferencer. Samtidig opgeres de ens pa tvers af projekter, og
gor det derfor muligt at sammenligne forskellige projekter med det samme udgangspunkt.

Bemarkning: “Ved anlag af motorvejen bliver der ikke tale om vaesentlige tidsbesparelser for den en-
kelte bilist, og det giver ingen mening at regne tidsbesparelser for mange bilister sammen som udtryk
for en samlet tabt arbejdstid og mistede jobs og hermed store tabte indtagter for samfundet.”

Svar: I opgorelsen af tidsgevinster til brug for den samfundsgkonomiske analyse sammenfattes alle ge-
vinster uanset storrelse. Der er ikke i dag belaeg for at udelade f.eks. gevinster under en vis storrelse.

Bemarkning: “Selv ud fra standardberegningsmetoder, der i allerhgjeste grad favoriserer individuel
bilkersel, er der tale om en dérlig rentabilitet for projektet. De af Vejdirektoratet anbefalede linjeforin-
ger (enten Ost 1 eller Pst 2) er de eneste, som ligger lige omkring graensen for, hvad der regnes for ren-
tabelt.”

Svar: De samfundsgkonomiske beregninger pegede, med interne renter pa hhv. 3,9% og 3,7%, pa @st 1
og Pst 2, som de mest rentable blandt de vurderede linjeferinger, mens linjeferingerne vest om Billund
har en samfundsgkonomisk forrentning pa mellem 2,5 % og 3,4 %.

Trafikanternes tidsgevinster har normalt stor betydning for den beregnede samfundsgkonomiske for-
rentning af et vejprojekt. Derfor vil udbygningsprojekter pa traengselsplagede vejstrakninger omkring
de storste byer typisk opné en hgjere samfundsgkonomisk forrentning end projekter udenfor.

Bemazerkning: "I VVM-rapporten undervurderes den reelle effekt af vejstajen, da stgjniveauer angives
som gennemsnit over degnet og aret, mens de maksimale stgjniveauer, der tidvis forekommer, og som
er serligt generende for beboere ved vejen, ikke angives.”

Svar: I Danmark gennemfores beregninger af stgj fra veje med udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejled-
ning nr.4/2007 om ”Stgj fra veje”, som fastsetter, at stgj fra veje i planlaeegningsgjemed beregnes med
NORD2000-modellen og opgares med stgjindikatoren, Lden (drsgennemsnittet). Det gennemsnitlige
stgjniveau udtrykker et stgjniveau, der tager hensyn til stgjens variation over aret, med skiftende vind
og vejr, trafikintensitet mv. Det gennemsnitlige stgjniveau anvendes internationalt af forskere, instituti-
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oner og myndigheder til at beskrive sammenhzangen mellem langtidseksponeringen af vejstgj og tilho-
rende geneopfattelse og helbredseffekter for befolkningen. Lden er sdledes en almindelig anerkendt in-
dikator til at beskrive stgj fra veje, og beregnede vaerdier kan direkte sammenholdes med vejledende
stajgranser fra Miljostyrelsen.

I beregningen af arsgennemsnittet indgar gennemsnitlige maksimalniveauer (LAFmax) for forskellige
typer af koretgjer, som person-, vare-, lastbiler, busser mv. ved en given hastighed. Det maksimalt fore-
kommende stgjniveau tager ikke hensyn til langtidseksponeringen, men alene hvor kraftig stagjen er i
kortere tid. Ydermere er maksimalvaerdien meget vanskelig at fastlaegge leengere vaek fra vejen, da det
kraever et "worst case” scenarie for hvert af de beregningspunkter, der indgar i en VVM-undersogelse.
Det vil sige, at der for hvert beregningspunkt omkring vejen, skal fastleegges en situation med den mest
stgjende hendelse pa vejen, som bl.a. athanger af karetgj og fart, samt de mest ugunstige udbredelses-
forhold, som i serlig grad afheenger af vindretning og -hastighed. Endelig findes der ikke vejledende
granseverdier for maksimalvaerdier (LAFmax) for vejtrafikstgj, som en beregning af maksimalniveauet
ville kunne sammenholdes med.

Vejdirektoratet, som er ansvarlig for udarbejdelse af VVM-redegorelser og offentlige hgringer om kom-
mende motorveje, er meget opmarksomme p4, at stgj er et emne, der optager rigtig mange borgere.
Vejdirektoratet arbejder derfor ogsa lebende med formidling om stgjens konsekvenser i redegarelser,
pjecer, pa borgermoader med videre. For Midtjysk Motorvej er der endvidere udarbejdet lydeksempler
med henblik pa at give interesserede en fornemmelse af, hvordan den fremtidige motorve;j vil stgjpa-
virke omgivelserne. Lydeksemplerne kan opleves her https://www.vejdirektoratet.dk/sektion/vvim-un-
dersoegelse-ny-midtjysk-motorvej-fra-give-til-haderslev#2



https://www.vejdirektoratet.dk/sektion/vvm-undersoegelse-ny-midtjysk-motorvej-fra-give-til-haderslev#2
https://www.vejdirektoratet.dk/sektion/vvm-undersoegelse-ny-midtjysk-motorvej-fra-give-til-haderslev#2

