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Spergsmal

Hvordan vil den tyske afgiftsstigning pa diesel og benzin pr. 1. januar 2021 pavirke gren-
sehandelen opgjort i maengder, CO»-effekt (opgjort pa det danske klimaregnskab) samt
provenu? Effekten bedes om muligt fordelt pa erhvervskorsel og privat kersel (dvs.
momsbelagt).

Svar

Fra den 1. januar 2021 er der introduceret et nationalt COz-kvotesystem 1 Tyskland, der
omfatter drivmidler og fyringsolie. COz-kvotesystemet skonnes at forage omkostningerne
(inkl. moms) til benzin og diesel i Tyskland i 2021 med hhv. ca. 48 ore pr. liter benzin og
ca. 53 ore pr. liter diesel.!

For store dieselkoretojer (lastbiler og busser) er prisen uden moms mest relevant for
grenschandelen, da momsen kan fradrages for erhvervsmeassig korsel. Den tyske moms
er 19 pct., og prisen péd benzin og diesel skonnes siledes at stige med hhv. 40 og 45 ore
pr. liter eksklusive moms i Tyskland 1 2021 som folge af COz-kvotesystemet.

Det er prisforskellen pa benzin og diesel mellem landene, der giver en okonomisk fordel
ved at valge at tanke braendstof i et land frem for et andet. Prisforskellen mellem ind- og
udland vurderes derfor at vare bestemmende for greensehandlens omfang. Indferelsen af
COx-kvotesystemet Tyskland vil isoleret set gore det mere fordelagtigt at tanke 1 Danmark
i forhold til i Tyskland.

Ved prisstigninger 1 Tyskland forventes ferre koretojer at tanke benzin og diesel, inden de
korer ind 1 Danmark fra Tyskland, ligesom flere koretojer forventes at tanke op, inden de
korer fra Danmark til Tyskland. I Skatteministeriets gransechandelsrapporter er der udar-
bejdet et skon for betydningen af afgifterne pa benzin og diesel for den danske netto-
graensehandel. De tyske prisstigninger som folge af COz-kvotesystemet har imidlertid ikke
lige sa stor effekt pa gransehandelen som tilsvarende afgiftsstigninger i Danmark. Det
skyldes en rzekke forhold.

Det er kun ca. 70 pct. af de lastbiler, som korer ud af Danmark, der korer til eller igen-
nem Tyskland. For personbiler og varevogne er det ca. 66 pct., der korer til Tyskland, nér
de korer ud af Danmark. Den tyske afgiftsforhojelse pavirker som udgangspunkt ikke
graenschandelen for koretojer, der korer fra Danmark til andre skandinaviske lande.

Dertil kommer, at de lastbiler, der kerer fra Danmark til Tyskland, ikke nedvendigvis fyl-
der diesel pa tanken 1 Tyskland. Det skal ses i lyset af, at de fleste lastbiler kan kere 2.500-
3.000 km pr. optankning. Derfor kan de kore igennem en raekke lande uden optanknin-

ger. Lastbiler, der korer til andre vesteuropaiske lande, vil ofte tanke pa vejen i lavprislan-
dene Luxemburg eller Ostrig. Lastbiler, der korer gennem osteuropaiske lande, vil typisk
tanke der, idet prisen pd diesel generelt er lavere i Osteuropa. Nogle lastbiler har siledes

mulighed for at tanke diesel i en reekke andre europaiske lande, og dieselprisen 1 Tyskland

! Disse skon for prisstigningerne er sogt korrigeret for indholdet af biobrandstoffer i benzin og diesel i Tyskland i 2021,
idet der ikke er udgifter til COz-kvoter for biobrendstoffer. Benzin forudsattes at vaere E10-benzin, der indeholder 9,8
pct. bioethanol og diesel forudsettes at indeholde 9 pct. biobrendstoffer.
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har ikke nedvendigvis betydning for afvejningen mellem at tanke i Danmark eller i et an-
det europzisk land.

Nir der skematisk korrigeres for ovenstiende forhold, skennes de tyske prisstigninger pa
benzin og diesel med stor usikkerhed at medfore en foregelse af nettogreensehandelen
med benzin og diesel i Danmark med 1 storrelsesordenen 130 mio. liter benzin og diesel.
Det skonnes at resultere i en forogelse af opgorelsen af de danske COz-udledninger med i
storrelsesordenen 0,3 mio. ton.

Statens merprovenu som folge af skiftet i grensehandelen med benzin og diesel skonnes
at udgore knap 0,6 mia. kr. efter tilbagelob og adferd. Merprovenuet kan primart henfo-
res til hojere indtegter fra diesel- og COz-afgift, men ogsa fra hojere indtaegter fra moms
pé benzin og diesel til personbiler mv.

Af tabel 1 fremgir skon for effekterne i Danmark af indferelsen af det tyske CO»-afgifts-
system 1 2021 som folge af eendringer graensechandelen med benzin og diesel. Effekterne
er opgjort i maengder, CO;-effekt og provenu og fordelt pa hhv. erhvervsmassig og privat
korsel. Det skal understreges, at skonnene er forbundet med meget betydelig usikkerhed.

Tabel 1. Sken for effekt af tysk CO,-kvotesystem for dansk greensehandel med benzin og diesel

Benzin — privat kersel Diesel — privat karsel Diesel — erhverv | alt
@get salg i DK, mio. | 34 30 64 128
CO2-effekt, mio. t 0,07 0,07 0,16 0,30
Provenu, mia. kr. 0,2 0,2 0,2 0,6

Kilde: Egne beregninger. Langt hovedparten af benzinkgretgjer, der krydser landegraenserne, vurderes at vaere privat
karsel. Som forsimplende antagelse er det her langt til grund, at al greensehandel med benzin vedrgrer privat karsel.

Afgifter og COx-kvoter er et delelement af den regulering, der pavirker forbrugerprisen
pé benzin eller diesel. Der er blandt andet betydelig variation i kravene til iblanding af
biobraendstoffer 1 benzin og diesel til vejtransport. Den tyske regulering af biobraendstof-
fer i benzin og diesel blev @ndret fra og med 2020 og forventes ikke umiddelbart andret i
de kommende dr. Omvendst vil den danske regulering af VE-brendstoffer (CO,-fortrang-
ningskravet) gradvist blive indfaset frem til 2030.

Det bemarkes endvidere, at der er meget betydelig usikkerhed forbundet med vurderin-
gen af effekten pa graensehandelen. Et mere udferligt skon vil blandt andet krave indga-
ende kendskab til lastbilernes tankningsmenstre. De tyske afgifter pa diesel har veret
uzndrede siden 2003, og de seneste storre afgiftsendringer fandt sted i begyndelsen af
1990’erne. Effekten af det tyske COz-kvotesystem, herunder hvordan tankningsmen-
strene bliver pavirket, er siledes forbundet med betydelig usikkerhed.
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