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Spergsmal

Vil ministeren redegore for, hvorvidt Tysklands varslede afgiftsstigninger pavirker den
samlede forventede COz-reduktion, der fremgar af L. 148 — svar pa spm. 48 og Aftale om
gron omstilling af vejtransporten? Ministeren bedes redegore for effekten af de tyske af-
giftsstigninger pé de afledte effekter og ikke blot de isolerede CO»-reduktionseffekter.

Svar

Det legges til grund, at der sporges til effekterne af det danske CO;-fortrengningskrav,
som der sporges til 1 sporgsmal 48 til L 148, og som indgar i aftale om gron omstilling af vej-
transporten.

COx-fortrengningskravet forventes at medfore oget iblanding af VE-brandstoffer 1 diesel
(og ikke i benzin). Med fortrengningskravet opnds en direkte CO,-reduktion, ved at VE-
braendstoffer delvist erstatter fossil diesel. Der opnas ogsé en afledt CO,-reduktion, ved at
COx-fortrengningskravet foreger prisen pa diesel og dermed reducerer salget af diesel.

COz-fortrengningskravet vurderes at reducere COz-udledningerne med i alt 1,4 mio. ton i
2030, heraf udgor 0,6 mio. ton afledte adferdseffekter. De afledte adferdsetfekter skyl-
des, at VE-brandstoffer er dyrere end fossil diesel. I 2030 vurderes prisen pa diesel at
blive foreget med ca. 50 ore pr. liter som folge af CO,-fortrengningskravet. Det medfo-
rer dels en reduktion af nettogransehandelen med diesel i Danmark, dels at forbruget af
diesel reduceres (lavere korselsomfang mv.). Begge dele reducerer salget af diesel i Dan-
mark og dermed de opgjorte COz-udledninger fra dansk grund.

I Tyskland er der fra 1. januar 2021 indfort et COx-kvotesystem, der bl.a. omfatter benzin
og diesel. COx-kvotesystemet indebzrer, at prisen pa benzin og diesel foreges i Tyskland.
Prisstigningen pa diesel 1 Tyskland skennes at forege nettogreensehandelen med diesel i
Danmark og dermed ogsa de danske CO»-udledninger.

Skon for effekterne i Danmark af det tyske COs-kvotesystem fremgar bl.a. af besvarelsen
af KEF alm. del — spm. 149. I relation hertil bemaerkes, at en dansk prisendring pd benzin
og diesel har storre betydning for nettograensehandelen i Danmark end en tilsvarende
prisendring i Tyskland.

Effekten af det danske COs-fortraengningskrav vurderes ikke at blive pavirket nevnevear-
digt af det tyske COs-kvotesystem. Det skyldes flere forhold.

Den direkte effekt af det danske CO»-fortrangningskrav (VE-brendstoffer erstatter del-
vist fossile diesel) pavirkes ikke af prisstigningerne pa diesel 1 Tyskland.

Fsva. den afledte adfardseffekt af det danske CO»-fortrangningskrav (reduktion af diesel-
salget pga. en prisstigning pa diesel i Danmark) bestir denne som nzvnt bade af en re-
duktion af forbruget af diesel og af nettogrensehandelen med diesel 1 Danmark.
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Den afledte prisstigning pa diesel i Danmark reducerer forbruget af diesel i Danmark. Det
andrer prisstigningen pa diesel i Tyskland som folge af det tyske CO2z-kvotesystem ikke

pa.

Endelig vurderes prisstigningen pd diesel i Danmark at medfore den samme reduktion af
nettogransehandelen med diesel i Danmark, men det tyske COs-kvotesystem medferer,
at nettogreensehandelen i Danmark samlet set er hojere end det ellers ville have varet.

Det er saledes samlet vurderingen, at effekten af det danske CO»-fortraengningskrav ikke
bliver pavirket nevneverdigt af det tyske COz-kvotesystem.
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