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Den politiske aftale bag
VVM-undersagelsen

Vejdirektoratet har nu afsluttet VVM-undersggelsen for en udbygning

af rute 40 mellem Albaek og Skagen.

Som led i finansloven for 2019 besluttede den davee-
rende regering (V, LA og K) og DF at gennemfere en
VVM-undersggelse af en udbygning af straekningen
Albaek-Skagen til 2+1 vej. Det er resultatet af denne
undersggelse, som praesenteres her.

P& baggrund af VVM-redegarelsen gennemfares nu
en afsluttende offentlig hering af projektet.

P& hjemmesiden har du mulighed for at sende dine
bemaerkninger og kommentarer til VVM-undersggel-
sen i hegringsperioden, som lgber fra 22. december
2020 til 2. marts 2021

Efter den offentlige hering udarbejder Vejdirektoratet
en indstilling om projektet til transportministeren. Ind-
stillingen kan danne grundlag for en politisk beslut-
ning om projektet.

Laes mere online

P& www.vd.dk/vvm-skagen kan du lsese
mere om projektet og VVM-undersggelsen.

Her findes ogsa mere detaljerede informati-
oner om de undersggte miljgforhold, areal-
behov og trafikale konsekvenser. Desuden
findes links til alle de faglige baggrundsrap-
porter om projektet.
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Trafikken pa ruten i dag

Trafikkens omfang og sammensaetning pa straekningen varierer meget over aret. Om
sommeren er trafikken mere end dobbelt s& stor som udenfor ferieperioderne. Den store
variation i trafikken er en udfordring, nar der skal designes en god og trafiksikker udbyg-

ning af vejen.

P& et gennemsnitligt hverdagsdegn kerer der mellem
5.500 og 6.500 keretgjer i dagnet pé rute 40 til Ska-
gen. Rute 40 er den eneste forbindelse til Skagen, og
trafikken er preeget af pendling til og fra Skagen samt
erhvervstrafik med varebiler og tunge lastbiler.

| sommerméanederne og isaer i juli stiger trafikken pga.
turister og gaester til omradet. Der er registreret en
julidegntrafik pd mere end 13.000 karetajer i dagnet.

Blandingen af pendlingstrafik, erhvervstrafik og fe-
rietrafik medferer til tider darlig fremkommelighed og
trafikfarlige situationer. Nar der er nedsat fremkom-
melighed, giver det gener for bl.a. udrykningskere-
tejer og erhvervstrafikken, herunder den betydelige
trafik til Skagen Havn.

| langt sterstedelen af aret er der god kapacitet pa vej-
straekningen, og fremkommelighedsproblemer opstar
primzert i forbindelse med trafikuheld eller nar trak-
torer og langsomkgrende arbejdsredskaber benytter
straekningen. Den generelt gode fremkommelighed af-
spejler sig ogsa i hastighedsmalinger fra Vejdirektora-
tets teellestation, som viser at gennemsnitshastighe-
den udenfor sommerperioden ligger pa 84 km/t.

Trods en generel tendens til stigende trafik pa stats-
vejene forventes den gennemsnitlige trafik til Skagen
ikke at stige, da et faldende befolkningstal modsva-
rer den generelle stigning. Til gengeeld forventes som-
mertrafikken fortsat at stige med 1 pct. om aret.

Der er en betydelig cykeltrafik til og fra Skagen i som-
merperioden og i forbindelse med helligdage. Langt
starstedelen er fritids- og turisttrafik, men ogsa
pendlingstrafik p& cykel og knallert. Stort set al cy-
kel- og knallerttrafik benytter i dag en rekreativ cy-
kelsti i eget trace fra Hulsig til Skagen. Knallertkgrsel
pa denne stiforbindelse er dog ikke tilladt.

Udbygning af rute 40 til 2+1 vej forventes ikke at med-
fare mere trafik pa straekningen, og den bredere vej vil
betyde, at der i alt vil veere otte streekninger, hvor tra-
fikanter kan overhale uden at veere afhaengig af ophold
i den modkgrende trafik. Mellem overhalingsstraeknin-
gerne vil der vaere straekninger med ét spor i hver ret-
ning og et midterareal med plads til venstresvingspor
og stettepunkter for krydsende blgde trafikanter.

Etableringen af overhalingsspor og svingbaner vil
bade forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerhe-
den pé straekningen.

En viderefgrelse af den nuvaerende cykelsti over Hul-
sig Hede vil skabe en mere direkte og sikker forbin-
delse for cykeltrafik og give knallerttrafikken et lov-
ligt alternativ til den rekreative cykelsti. Samtidig vil
cykelstien langs rute 40 forbedre forholdene for cy-
keltrafik i vinterperioden og i de marke timer.



Historisk vej

Vejen mellem Albaek og Skagen var oprin-
deligt blot et hjulspor, som ofte var sveert
fremkommelig pa grund af sandfygning eller
opkegrte hjulspor. | begyndelsen af 1930’erne
blev der etableret en egentlig vej pa straek-
ningen, og siden er den oprindelige vej ble-
vet forstaerket og udbygget i flere omgange.
Senest i 2006 blev en ca. fem km lang straek-
ning over Hulsig Hede udbygget til 2+1 vej.




Udbygning af straekningen

til 2+1 vej

Lesningsforslagene omfatter udbygning af den eksisterende vej til

2+1 spor fordelt pa to straekninger.

VVM-undersggelsen daekker en straekning pa i alt ca.
11,3 km fordelt p& to delstraekninger: Hirtshalsvej - Hul-
sig og Hulsig Hede nord til Flagbakkevej i Skagen. De
to delstreekninger forleber henholdsvis syd og nord for
den allerede udbyggede straekning over Hulsig Hede.

P& de to projektstraekninger er der i dag en to-spo-
ret landevej. P& den sydlige delstraskning er der en
dobbeltrettet cykelsti, mens der pa den nordlige del-
straekning ikke er cykelsti.

Den generelle hastighedsgraense pa de to delstraek-
ninger er 80 km/t, mens der pa den nuveerende 2+1
straekning over Hulsig Hede er en hastighedsgreense
pa 90 km/t.

Saerligt pa den sydlige delstraekning er der flere side-
veje, en indkarsel til en stor campingplads samt flere
indkersler til ejendomme mm.

Formalet med udbygningen af de to straekninger er
dels at skabe bedre fremkommelighed for trafikken pa
rute 40 og dels at hgjne trafiksikkerheden pa straeknin-
gen samt forbedre forholdene for trafik fra sidevejene.

Hvad er VVM?

VVM er en forkortelse for Vurdering af
Virkningerne pa Miljget

VVM-undersg@gelsen skal tilvejebringe til-
straekkelig viden til, at politikere og borgere

kan vurdere projektets virkninger p& miljget
og sammenligne forskellige Igsningsforslag.

VVM-unders@gelsen skal desuden sikre,
at vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset
omgivelserne, og at miljget ikke pévirkes
ungdvendigt.







Udbygning afvejen

Vejen foreslas udbygget pa hele straekningen til en bredde, der tilla-
der tre keorespor. Sterstedelen af straekningen vil vaere afmaerket som
2+1 vej, men pa delstraekninger vil det ekstra spor blive anvendt til
svingbane og stattepunkter for krydsende fodgeengere og cyklister.

Nér vejen er udbygget, vil der vaere fem nye overha-
lingsstreekninger med 2+1 vej. Desuden forlaenges
den nuveerende overhalingsstrakning i den nordlige
del af Hulsig Hede. Né&r vejen er fuld udbygget, vil der
i alt veere fire overhalingsstraekninger i hver retning
mellem Albaek og Skagen.

P& streekningerne mellem overhalingsstraekningerne
bliver det midterste spor pa vejen brugt til svingbaner
for venstresvingende trafik og til helleanlaeg. Dette vil
give fodgeengere, cyklister og ridende et sikkert stot-
tepunkt, nar de skal krydse vejen.

Vejen udbygges med et tvaerprofil for 2+1 vej uden
midteautovaern, og vil have en bredde pa 15,05 m.

Udbygningen sker pé vestsiden af den nuvaerende vej
pa den sydlige delstraekning. Pa den nordlige delstraek-
ning udbygges pa astsiden af den nuvaerende ve;j.

P& den sydlige delstraekning ombygges krydset ved
Rébjergvej og pé den nordlige straekning ombygges
krydset ved Flagbakkeve,j.

P& den sydlige straekning vil projektet indebzere, at
flere sideveje til sommerhusomradet gst for lande-
vejen lukkes. Vest for vejen lukkes flere indkarsler

til ejendomme, sddan at de i stedet for vejbetjenes

fra Hirtshalsvej. Sideveje og indkarsler lukkes for at
skabe plads til overhalingsstreekninger med 2+1 vej.
Tilslutninger pé disse straekninger er ikke foreneligt
med hensynet til trafiksikkerhed og fremkommelighed.

Pa bade den sydlige og den nordlige delstraekning
nedleegges et par mindre P-pladser, og der eendres pa
indkerslerne til flere rastepladser og parkeringspladser.

Kerespor Kerespor eller

svingbane
375m 325m 3,75m

Karespor

15,05 m

Overhalingsstrakning med 2+1 spor.
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Vejkryds og vejadgange

Som faelge af udbygningen til 2+1 vej foreslas flere vejkryds opgraderet.
Der er ni kryds pa straekningen, som ombygges. Eksisterende tilslutnin-
ger pa den fremtidig 2+1 straekning lukkes som udgangspunkt.

Perlevej

Perlevej foreslas fremover ogsé at fungere som ad-
gangsve;j til alle ejendomme pé Perlevej og Edderfug-
levej, sa der kan blive plads til en overhalingsstraek-
ning fra Hirtshalsvej til umiddelbart syd for Perleve;j.
Forholdene ved Perlevej forbedres med en ven-
stresvingsbane fra nord.

Sommerhusene nord for Perlevej

Adgang til sommerhusene pé straekningen Perlevej-
Rabjergvej kan kun ske direkte fra Albaekvej. Derfor
etableres en streekning med ét kerespor i hver retning
og et spor midt pé vejen til svingbaner fra nord samt
stottepunkter for krydsende fodgaengere og cyklister.

Rabjergvej

Af hensyn til trafiksikkerheden og for at skabe bedre
kapacitet i krydset ombygges krydset fra et 4-benet
kryds til et T-kryds. Det betyder, at det ikke lsengere
vil veere muligt at benytte den nuvaerende parkerings-
mulighed langs cykelstien pa estsiden af vejen.

Der etableres en dobbeltrettet cykelstikrydsning pé
Albaekvej pa den nordlige side af krydset, sddan at

det bliver lettere og mere sikkert at krydse rute 40

som fodgeenger eller cyklist.

Rasteplads syd for Bunken Camping

| dag er der separate ind- og udkarsler fra rasteplad-
sen. For at skabe plads til en overhalingsstrakning
med 2+1 vej samles ind- og udkarsel i den nordlige
ende af rastepladsen.

Ved indkgrslen til rastepladsen etableres et venstre-
svingsspor med heller, sddan at venstresvingende
biler fra Skagen kan afvente plads i trafikken til at
svinge ind pé rastepladsen uden at blokere for den
gennemkerende trafik p& Albaekvej.

Bunken Camping

De eksisterende to adgange til Bunken Camping sam-
les til én i den sydligste adgangsvej. Samtidig bliver der
etableret en separat cykelsti, sddan at cykeltrafikken
ikke skal blandes med biltrafikken til campingpladsen.

Tilslutningen til rute 40, Albaekvej, eendres s& den bli-
ver mere vinkelret. Vejen til campingpladsen udvides
til to spor, og adgangen opgraderes med en parke-
ringsbane mod indgangen, s& det er muligt at vente
pa adgang til campingpladsen.

Buslommen vest for Albaekvej reetableres p& ydersi-
den af udbygningen. Der etableres ingen buslomme



ost for /f\lbaekvej, men bussen kan benytte adgangs-
vejen til campingpladsen som stoppested i nordga-
ende retning. Der etableres et krydspunkt for stitrafi-
kanter til og fra campingpladsen.

Adgang til Vestre opsyn

Tilslutningen til Vestre Opsyn nord for Hulsig Hede er
placeret i overgangen mellem to overhalingsstrasknin-
ger, s&dan at der kan etableres et venstresvingspor
for trafik fra syd.

Den dobbeltrettede cykelsti over Hulsig Hede forlaen-
ges mod nord, og der etableres en stikrydsning for ga-
ende, cyklister og ridende fra Hulsigstien til omrédet
ved Vestre Opsyn.

Vejen til Sandmilen

Rute 40, Frederikshavnsvej, udbygges pa ostsiden.
Tilslutningen til parkeringspladsen er placeret i forbin-
delse med afslutningen af overhalingsstraekningen fra
syd, s&dan at der kan etableres et venstresvingspor
for trafik fra nord.

Den dobbeltrettede cykelsti forlgber pa estsiden af
Frederikshavnsvej frem til rastepladsen ved Gl. Lan-
devej leengere mod nord, og det vil vaere muligt at
cykle til Sandmilen fra denne.

Rasteplads ved GI. Landevej og

ny P-plads, Gyvelstien

Den sydlige tilslutning til rasteanlaegget a&endres og
opgraderes med svingbane fra nord. Den nordlige til-
slutning til rastepladsen nedlagges.

Der etableres en dobbeltrettet cykelsti pa estsiden af
Frederikshavnsvej. Denne fegres gst om rasteanlaegget

og tilsluttes det eksisterende stinet ved stioverskae-
ringen ved jernbanen nordast for rasteanlaegget, sé-
dan at cyklister kan benytte Gl. Landevej pa den sid-
ste straekning til Skagen.

Naturstyrelsens oprindelige parkeringsplads ved Gyvel-
stien p& vestsiden af vejen nedlsegges og reetableres
ca. 200 m lsengere mod syd, s&dan at der bliver plads til
en overhalingsstraekning pé ca. 1 km fra Flagbakkeve;j.

Der etableres et stgttepunkt midt p& Frederikshavns-
vej ved den nye parkeringsplads. Krydsningen forbin-
der det eksisterende stinet gst for jernbanen med sti-
net pa vestsiden af landevejen.

Flagbakkevej

Som en del at arbejdet med projektet er flere forskel-
lige udformninger af krydset ved Flagbakkevej under-
seogt. Et signalreguleret kryds eller en to-sporet rund-
korsel vurderes som de bedste lgsninger.

Udformes krydset som et signalreguleret kryds, vil
der ske mindre udvidelser af det eksisterende asfal-
terede areal, og der etables nye heller med plads til
signalstandere mm. | lgsningen etableres der ikke nye
cykelstier ved krydset.

Hvis krydset ombygges til en rundkersel vil centrum af
rundkerslen, for ikke at afkorte afstanden til krydsnin-
gen med jernbanen til Skagen og indkarslen til natur-
historisk museum yderligere, skulle placeres nord-vest
for eksisterende Frederikshavnsvej centerlinje. Ved en
rundkersel skal rute 40, Frederikshavnsvej, flyttes lidt
mod nord pa det sidste stykke hen til rundkerslen, og
der skal etableres nye heller som stattepunkter for kryd-
sende fodgeaengere og cyklister nordest for rundkerslen.



Raste- og parkeringspladser

Pa straekningen er der i dag flere sterre og mindre raste- og parkeringsplad-
ser. For at forbedre trafiksikkerhed og fremkommeligheden er det nadven-
digt at nedlaegge et par parkeringspladser, flytte én og andre pa andre. Der
vurderes fortsat at veere tilstraekkelig parkeringskapacitet pa straekningen.

P-mulighed ved Rabjergvej nedlaegges
Der findes i dag en mulighed for parkering for et min-
dre antal biler i rabatten pa astsiden af den dob-
beltrettede cykelsti ved Rébjergvej. Tilkerselsfor-
holdene til parkeringsmuligheden er ikke gode, og
biltrafikken blandes med cykeltrafikken, hvilket kan
give farlige situationer. Derfor nedlaagges denne par-
keringsmulighed.

Rasteanlaeg syd for Bunken Camping
Her findes i dag et stort rasteanlaeg, som benyttes
som rasteplads og overnatningssted for turister med
campingvogne og autocampere. Pladsen bevares,
men ind- og udkersel samles i ét punkt i den nordlige
ende af pladsen, sddan at det p& straekningen syd
for pladsen bliver muligt at etablere en overhalings-
streekning med 2+1 vej.

P-plads ved Bunken Camping
Parkeringspladsen bevares, men ind-og udkarsel fra
pladsen vil fremover ske ved en sydlig indkersel, sam-
men med trafikken til Bunken Camping.
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Naturstyrelsens P-plads Hulsig Hede nord
Denne lille parkeringsplads vest for vejen nedlsegges.
Parkering kan i stedet for ske p& Naturstyrelsens P-plads
ved Vestre Opsyn ca. 300 m leengere mod nord.

P-plads ved Sandmilevejen
P-pladsen bevares, og der etableres svingbane for
trafikken fra nord.

Rasteplads ved Gyvelstien/Gl. Landeve;j.
Rastepladsen p& gstsiden af vejen bevares, men til-
og frakersel samles i ét punkt. | den nordlig ende af
rastepladsen etableres en vendemulighed dimensio-
neret til tunge karetgjer.

Naturstyrelsens P-plads ved Gyvelstien
Den nuvaerende parkeringsplads pa vestsiden af vejen
nedlagges og flyttes. Den erstattes af en ny ca. 200 m
leengere mod syd. Ved at samle ind- og udkarsel fra
bade rastepladsen og Naturstyrelsens P-plads vil der
blive plads til en overhalingsstraekning med 2+1 vej fra
Flagbakkevej og ca. 1 km mod syd.
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Andre lasninger

Opgaven er at undersgge en udbygning af den nuvaerende vej, og
mulighederne for alternative lgsninger af forskellige indretninger af
vejarealet, udformning af kryds og adgange til vejen samt mulige

miljgmeessigt begrundede afvaergeforanstaltninger.

Indretning af vejarealet

Det overordnede formal med projektet er at skabe
bedre fremkommelighed og forbedret trafiksikkerhed
pa straekningen. Dette kan opnés ved at skabe sikre
overhalingsmuligheder og ved at skabe bedre forhold
i kryds samt ved ud- og indkarsel pa straekningen. P&
den nordlige streekning er der en seerlig problemstil-
ling i forhold til cyklisters- og knallertkerers brug af
kgrebanen.

Nér vejen er fuld udbygget, vil der veere i alt otte
overhalingsstraekninger med 2+1 vej. Ved planlaeg-
ningen af overhalingsstraekningerne er det tilstreebt
at skabe en sikker overhalingsmulighed, ndr man ke-
rer ind pé streekningen bade fra syd og nord. For at
undga for lange straekninger med overhalingsforbud
er 2+1 straekninger placeret skiftevis med overha-
lingsmulighed mod nord og syd.

| projektet unders@ges forskellige placeringer af over-
halingsstraekningerne. Den fremlagte lgsning giver
mulighed for overhaling straks man kommer ind pé
straekningen, bade fra syd og nord.

Krydsudformning ved Flagbakkevej

| perioder med meget trafik udger krydset ved Flag-

bakkevej en udfordring. Trafik fra sideveje har svaert

ved at kommer ud pa rute 40 og b&de cyklister og bi-

lister har svaert ved at komme pa tvaers fra Gl. Ska-
gen til omrédet ved Gl. Landevej. Desuden ligger jern-
banen taet pa krydset, og der kan opsté kg tilbage til
jernbaneoverskeeringen.

Der er undersggt tre forskellige udformninger af kryd-
set ved Flagbakkevej.

« Signalregulering af krydset. Et trafikstyret sig-
nalanleeg i krydset vil forbedre forholdende for
trafik fra Flagbakkevej og skabe en mere sikker
krydsningsmulighed for cyklister.

e To-sporet rundkegrsel. En rundkegrsel ved Flagbak-
kevej vil forbedre trafiksikkerhed og fremkomme-
lighed for trafik fra Flagbakkevej. Dog vil den ogsa
give gennemkerende trafikanter pé rute 40 en
forsinkelse.

* Hajresvingsshunt fra Flagbakkevej NV. Et separat
hajresvingsspor pa Flagbakkevej fra Gl. Skagen/
Hojen vil forbedre fremkommeligheden for de
trafikanter, der skal fra Gl. Skagen mod syd af rute
40. @vrige udfordringer i krydset lgses ikke ved
denne lgsning.

Ud fra en samlet vurdering anbefaler Vejdirektoratet en
l@sning med signalregulering af krydset ved Flagbakkevej.



Visualisering af lasning med rundkersel ved Flagbakkeve;j.
Set fra Frederikshavnsvej mod Skagen.

Cykelsti langs rute 40

| dag slutter den dobbeltrettede cykelsti i den nord-
lige ende af Hulsig Hede, og herfra mé cyklister og
knallertkgrer benytte kerebanen videre mod Skagen.
Som alternativ kan cyklister benytte lokalveje og en
rekreativ natursti taettere pa Kattegat. Knallertkersel
er dog forbudt p& naturstien.

Frederikshavn Kommune har i en tidligere fase af pro-
jektet foresléet, at cykelstien langs rute 40 udgér af
projektet for at opné en besparelse i anlsegsbudgettet.

Det vurderes, at anlaegsbudgettet kan reduceres med
ca. 3,5 mio. kr. ved at udelade den planlagte forlaen-
gelse af den eksisterende dobbeltrettede cykelsti.

Opseetning af stajskeerme

| den indledende offentlige haring af projektet var der
stor fokus pa stejgener fra trafikken pé rute 40. P&
den baggrund er der i VVM-undersggelsen omfat-

tet et muligt tilvalg, hvor der opsaettes stojskeerme pé
en ca. 1,4 km lang straekning ved sommerhusomrédet
umiddelbart nord for rundkerslen ved Hirtshalsve;j.
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Opsaetning af stejskaerm pa denne straekning vil med-
fore en vaesentlig reduktion i stejbelastningen af som-
merhusene i de farste raekker mod vejen.

Omkostningerne til opseetning af en fire meter hg;j
stajskeerm pé straekningen er ca. 21 mio. kr. Den sam-
fundsmaessige veerdi af stejreduktionen som felge

af stgjskeermene stér ikke mél med anlaegsomkost-
ningen. P& baggrund af den hgje omkostning er staj-
skaermen derfor kun medtaget som et muligt tilvalg til
vejprojektet.

Desuden er effekten af en stgjskaerm ved Bunken
Camping belyst. Her vil en ca. 350 m lang st@jskaerm
kunne give en vis stgjdeempning af de dele af cam-
pingpladsen, som ligger teettest pa rute 40. Omkost-
ningen er skgnnet til ca. 5 mio. kr.

Campingpladsen betragtes som erhvervsvirksomhed,
og der er ikke preecedens for opsaetning af stejskeerme
ved virksomheder. Med denne baggrund er stgjskeer-
men ved campingpladsen ikke medtaget i projektet.



Anlaeg af vejen

Nar rute 40 udbygges til 2+1 vej, skal arbejdet udferes, sa det
generer naboer, miljget og trafikanterne sa lidt som muligt. Her er
en beskrivelse af, hvordan vejen udbygges, og hvordan trafikken

afvikles under anlaegsarbejdet.

Anlaegsarbejdet forventes at kunne udfgres i lgbet
af 1% &r, dette er under forudsaetning af, at der fore-
kommer anlsegsarbejder pa hele straekningen.

Trafikafvikling i anleegsfasen

Rute 40 er p& dele af streekningen den eneste vejfor-
bindelse til og fra Skagen. Derfor er det ngdvendig at
planleegge anlaegsarbejdet sddan, at det hele tiden
vil veere muligt at afvikle trafikken pa vejen. P& nuvae-
rende tidspunkt er trafikafviklingen alene skitseret pa
et overordnet niveau.

Den nuvarende kapacitet vil i veesentlighed blive op-
retholdt under hele anlaegsperioden - dog med redu-
ceret hastighed forbi de igangveerende arbejdsomréa-
der. Arbejdet forventes opdelt i faser, hvor der flyttes
rundt pa trafikken for at f& plads til udbygningen.

For at give plads til sideudvidelsen indsnaevres kare-
banen, sé der sikres plads til afspaerring mellem trafik
og arbejdsstedet. Hastigheden reduceres til 50 km/t.

I denne fase foretages afgravning af rjord, eksiste-
rende rgrunderferinger forlaenges og eksisterende
grofter opfyldes. Efterfelgende opbygges den nye
vejkasse.

| neeste fase er det ngdvendigt at foretage yderligere
indsnaevring af trafikken for at give plads til skeering
og fraesning i den eksisterende asfaltbelaegning. Al-
ternativt vil dette arbejde kunne udfgres som natar-
bejde med signalreguleret trafik og indsnaevring til
trafik i én retning.

| sidste fase udleegges asfaltbelaegning pé hele
straekningen og der laves afstribning.

P4 straekningen skal der i alt etableres ni svingbaner

og midterheller. Her vil det vil veere ngdvendigt at etab-
lere en midlertidig beleegning forbi arbejdsomradet for
at opretholde et kgrespor i begge retninger. Alternativt
skal der etableres signalreguleret regulering af trafik-
ken, sa der visse steder kun vil veere ét farbart kerespor.



Vejens opbygning

Jorden klargeres

Ferst skal jorden geres Klar til anlaegget ved
enten at grave jord veek eller tilfere jord.

Sidelobende bliver der etableret afvandings-

system med dreen og afvandingsledninger,
s regnvandet kan ledes vaek fra vejene.

~

Stabilgrus

Over bundsikringslaget ligger et stabilt gruslag,
der bestar af grus, sand og sten.

For at der ikke opstar hulrum, bruger man
sten af varierende sterrelse.

Det stabile gruslag er omkring 20 centimeter

tykt. Dets vigtigste opgave er at fordele trykket
pa vejen.

Slidlaget

Det overste lag asfalt er slidlaget, som normalt
fremstilles af sten, sand og bitumen. Det er
vejkassens tyndeste lag pa 3 til 4 centimeter.

Slidlaget skal have en vis ruhed, sa bilerne star
fast pa vejen. Det skal ogsa veere jeevnt for at
sikre en god kerekomfort og mindske stej-
udbreddelsen. Endelig forsegler slidlaget
vejkassen, s& de nederste lag ikke nedbrydes.

Bundsikring

Herefter kommer et lag sand og fint grus til
bundsikring. Laget er 35-75 centimeter tykt
afhaengigt af jorden.

Bundsikringslaget holder vejkassen ter.

Det forhindrer bl.a., at der suges vand op fra
den underliggende jord, der kan give
vandskader og edeleegge vejen.

Herefter kommer beerelagene, der bestar
af sten, grus og et olieprodukt (bitumen),
som binder de terre materialer sammen. \

Beerelagene er med til at sikre, at vejen  \/
kan holde til den tunge vejtrafik.

D

Detaljer

|

Til slut serger forskellige entreprenerer bl.a. for:

. afstribning pa vejen

. kantpzele

- autoveern og skilte langs vejen
- evt. stojskeerme

. evt. belysning
. beplantning og graes pa
vejskraningerne




Trafiksikkerhed

Trafiksikkerheden pa straekningen ligner i vid udstraekning situationen pa andre
sammenlignelige landevejsstreekninger. Typisk sker uheld i kryds, ved indkersel

til egendomme, ved overhaling eller som soloulykker.

Der er i perioden fra januar 2015 til arsskiftet 2019/20
registreret i alt 18 trafikulykker pé straekningen.

Etape Syd Eksist. 2+1 Etape Nord | alt
Personskadeulykker 4 0 1 5
Materielskadeulykker 6 0 7 13
I alt 10 0 8 18

Registrerede ulykker pa straakningen 2015-2019.

Udbygningen af straekningen forventes at medfere
en reduktion i antallet af trafikulykker, dels fordi for-
holdene ved overhalinger geres mere sikre, dels fordi
forholdene i vejkryds og indkegrsler til eiendomme og
rastepladser gares mere trafiksikre. Samlet set for-
ventes det gennemsnitlige antal af ulykker pr. ar, at
blive reduceret med ca. en tredjedel.

Tabellen til hgjre viser en alt andet lige beregning,
hvor den nuvarende hastighedsgreaense fastholdes,
samt en beregning hvor hastighedsgraensen sattes
op til 90 km/t pé de delstraekninger, hvor vejen er ud-
formet med overhalingsspor (2+1 straekninger).

Etape Syd Etape Nord | alt
Basis 2040 1,75 1,21 2,96
Scenarie
2+1 0g 80 km/t 114 0,67 1,81
Scenarie 118 0,71 1,89

2+1 0g 90 km/t

Forventet antal ulykker i ar 2040
(sum af person- og materielskadeulykker).



Laes mere pa hjemmesiden om de forventede
trafiksikkerhedsmaessige effekter i notatet
"Trafiksikkerhedsberegninger VVM for 2+1
Albaek-Skagen”.




Miljo

Udbygning af rute 40 pé de to straekninger henholdsvis syd og nord for Hulsig
Hede vil medfere pavirkninger af miljget. For at modvirke nogle af pavirknin-
gerne vil der blandt andet blive anlagt erstatningsnatur og afledning af vejvand

vil blive forbedret.

Generelt vil miljgpavirkningerne vaere begreensede,
da der er tale om en meget begraenset udbygning af
den eksisterende vej. Der er iszer tale om pavirkning
af beskyttede naturarealer og fredskov, der skal af-
vaerges ved at anleegge erstatningsnatur og -skov.

Mennesker og landskab
Landskabet pa den sydlige straekning kendeteg-
nes ved et steerkt kulturpraeg med abne marker med

spredte bebyggelser vest for vejen og sommerhus-
omrédet gst for vejen.

Pa den nordlige delstraekning er landskabet kende-
tegnet ved den markante overgang mellem &bent
klitlandskab og Skagen Klitplantage, hvilket under-
streges af vejforlgbet, hvor svinget skaber en visuel
opdeling af de to landskabsrum.




Vejudbygningen skaber et bredere vejrum med leen-
gere udsyn fremad, hvilket ikke vil pavirke den eksi-
sterende landskabskarakter. Rydning af bevoksnin-
ger/skov vil medfere de tydeligste pavirkninger, indtil
eventuel genbeplantning er vokset op.

Omrédet langs med vejen rummer mange forskellige
rekreative forhold i form af vandreruter, ridestier, cy-
kelruter og mountainbikeruter samt friluftsfacilite-

ter som campingpladser og balpladser mv. Omréadet
er ogsa et populaert sommerhusomrade med kystlin-
jer ud til Skagerrak (mod vest), og Kattegat (mod @st),
hvor der findes flere bl4 flag strande
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Natur og biodiversitet

Naturforholdene langs vejen mellem Albaek og Ska-
gen er praeget af det §bne landskab mod syd og de to
store klitplantager med Hulsig Hede i midten. Klitplan-
tagerne bestér af fredsskov, og langs med vejen er
der fa beskyttede naturomrader.

Mod syd inddrages en mindre del af et moseomrade
og en smal breemme af fredskov. Pa den nordlige
straekning inddrages to mindre omréder af et hede-
og engareal samt en smal breemme fredskov pa det
meste af streekningens gstlige side.

De natur- og skovarealer der bruges til udbygning af
vejen, og de arealer der bruges som arbejdspladser
med videre erstattes ved udlagning af ny natur og
ny skov.

Beskyttede arter

Der er foretaget feltundersggelser, besigtigelser og
indhentet registreringer af beskyttede planter og dyr.
Registreringerne er foretaget i 2020, og der er udfert
besigtigelser af beskyttede naturomréder og artsre-
gistreringer, som omfatter de sakaldte bilag IV-arter,
fredede arter samt almindelige arter af planter og dyr.

Odder (pa den sydlige straekning) og markfirben (pé
den nordlige straekning) er de eneste bilag IV-arter,
der forekommer inden for projektomrédet.

Den begraensede udbygning pavirker ikke yngle- og
rastesteder for de to arter.
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Natura 2000-omrader

Natura 2000-omréder er et netvaerk af beskyttede
naturomrader i EU. Omraderne skal bevare og be-
skytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er
sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene.

Natura 2000-omradet N2 Rabjerg Mile og Hulsig
Hede er isaer udpeget for at beskytte de store mo-
saikagtige forekomster af klitnaturtyper, som i kraft
af deres store arealmaessige udstraekning eller de-
res hgje naturkvalitet er af international betydning. De
er veerdifulde, da der er tale om store sammenhasn-
gende klitomrader i naturlig tilstand, dvs. med fri dy-
namik, naturlige vandstandsforhold og et veludviklet
og varieret plante- og dyreliv.

Omrédet rummer ogsé betydelige forekomster af
grarisklit og neeringsfattige sger, herunder lobelie-
sper, samt flere andre naturtyper f.eks. slugter med
rigkeersvegetation og grgnsveersklitter der er med til
at understrege omrédets diversitet.

Dagsommerfuglen hedepletvinge findes spredt i om-
rédets klitlavninger, hvor der forekommer djaevelsbid.
Rabjerg Mile og Hulsig Hede er vigtige omrader for yng-
lende trane, redrygget tornskade, hedelgerke og natravn.

Projektet inddrager arealer med naturtyperne Klit-
hede, gré/gren klit og klitlavning habitatnatur, men
disse udger sa sma arealer sammenlignet med hele
Natura 2000-omradet, at projektet ikke vil pavirke
muligheden for at opretholde eller opna gunstig beva-
ringsstatus for de tre naturtyper.






Stoj

Udbygningsstraekningen forlgber gennem
abent terraen med forholdsvist fa naboer.

Den sydlige del af straekningen forlgber forbi et som-
merhusomrade og enkelte helarsboliger. Den nordlige
udbygningsstreekning forlgber gennem Skagen Kilit-
plantage uden naerliggende boliger og sommerhuse.

De trafikale undersggelser viser, at en udbygning af
Albaekvej/Frederikshavnsvej vil give en bedre frem-
kommelighed og deraf en smule hgjere gennemsnits-
hastighed for trafikken. Udbygningen vurderes ikke at
give anledning til aget trafik. Udbygningen vurderes
at medfgre en gget stojudsendelse pé ca. 1 dB, hvilket
betragtes som en marginal aendring, der i praksis ikke
er hgrbar. Den sendrede stgjpavirkning vurderes pri-
meert at skyldes den sgede gennemsnitshastighed.

Stejen er beregnet ved heldrsboliger og sommer-
huse langs udbygningsstraekningen i henholdsvis re-
ference- og udbygningssitutationen. Herudover er
der foretaget beregning af tilvalg af stgjskaerm ved
sommerhusomradet straeekkende sig langs den gstlige
side af Albaekvej fra rundkerslen ved Hirtshalsvej og
mod nord.
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Antal stgjbelastede boliger og
sommerhuse i referencesituationen
og udbygning (2040)

Heldrshuse Sommerhuse

over 58 dB over 53 dB
Reference (2040) 1 86
Udbygning (2040) 1 97
Tilvalg stejskaerm 1 43

Ved tilvalg af en 4 m hgj og ca. 1.400 m lang stgj-
skaerm pé den sydlige streekning ved sommerhusom-
rédet, vurderes ca. 53 sommerhuse at f& nedbragt
stejen vaesentligt med 3-6 dB, mens ca. 11 sommer-
huse vil fa nedbragt stajen markant med over 6 dB.



Visualisering af tilvalg
med stejskaerm. Set fra
Nord mod Hirtshalsvej

Vejledende stgjgraenser

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende graenseveerdier for
stgj fra veje. De vejledende greensevaerdier er grund-
laget for myndighedernes vurdering af stgj. De vejle-
dende greenseveerdier leegges ogsa til grund, nar det
skal afgraenses, hvilke omrader der er stgjbelastede.

Omradetype Stejniveau (Lden)

Rekreative omréder i det 8bne land,

o : 53dB
sommerhusomrader, campingpladser ol.
Boligomréder, bernehaver, vuggestuer,
skoler, undervisningsbygninger, pleje- 58 dB
hjem, hospitaler ol. Desuden kolonihaver,
udendgrs opholdsarealer og bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

| Danmark beregnes stgj fra veje som et &rsgennemsnit
(Lden) bestéende af de gennemsnitlige stajniveauer

i dag-, aften- og natperioden, hvor stgjen i aften- og
natperioden tilleegges henholdsvis 5 dB og 10 dB for
bedre at tage hgjde for, at stgjen om natten, generelt
opfattes som hgjere.
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Klima

Udvidelse af rute 40 mellem Albaek og Ska-
gen forventes ikke at medfagre en stigning i
antallet af biler pa straekningen. Tvaertimod
vil det over tid forventes, at der - uafhaengigt
af vejudbygningen - kommer en mindre be-
lastning af klimaet fra CO,, da krav til maksi-
mal udledning af CO, fra nye biler betyder, at
fremtidens bilpark bliver mere miljgvenlig.

Pa regionalt plan er der er tale om et lille
anlagsprojekt, og udledningen af CO, vil
som fglge af udbygningen samlet set vaere
beskeden. Pavirkningen af luftkvaliteten og
klimaet i driftsfasen vurderes derfor at veere
uden betydning.




Vand pa og ved vejen

Vejvand fra rute 40 ledes i dag primeert ud i grefter, inden det

udledes til vandigb.

| fremtiden vil afvanding af vejen ogsa primeert ske
via grefter. Vejvand, der udledes via grafter, kan jf.
geeldende lovgivning betragtes som renset og med
et forsinket udlgb, sa der ikke er behov for yderligere
foranstaltninger inden udledning til vandlgb.

P& den nordlige straekning er der en raekke eksiste-
rende drikkevandsboringer teet pa vejen, som for-
ventes at blive slgjfet som en del af aendret vand-
forsyningsstrategi for omradet. Dermed vurderes
vejprojektet ikke at pavirke drikkevandsressourcerne
i omrédet.

De eksisterende grefter genbruges, hvor der ikke sker
en vejudvidelse. Ved vejudvidelser erstattes den eksi-
sterende graft med en ny greft langs med landevejen.
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Afvandingssystemet dimensioneres for en landevej
uden cykelsti pa den sydlige straekning. P& den nordlige
straekning dimensioneres for en landevej med cykelsti.

Der dimensioneres ogs3, sa det er muligt at udlede
vand til de samme vandlgb som i dag. Derudover skal
der tages hensyn til, at grundvandet star hgjt og taet
pa terraen i omradet.

| dag lgber flere vandlgb i de eksisterende vejgrefter,
og ved vejudvidelsen vil nogle af disse vandlgb blive
adskilt fra vejgrefterne. Adskillelsen sker som ud-

gangspunkt i nye vandlgb parallelt med vejgrefterne.






Areal

Udbygningen af den eksisterende rute 40 mellem Albaek og Skagen

kraever mere areal.

En udbygning fra to til tre spor kraever mere areal.
Det er bade permanente arealer til selve vejudvidel-
sen og midlertidige arbejdsarealer, som kun skal bru-
ges i anleegsfasen.

Anleegsprojektets gennemfgrelse kan medfere, at
ejendomme blive palagt servitutter, vejbyggelinjer, og
der kan ske sendring i adgangsforholdene.

Arealer og rettigheder erhverves gennem ekspropri-
ation af en uvildig kommission - Ekspropriationskom-
missionen.

Antal ejendomme eller hektar (ha) Projektforslag
Permanent areal Ca.10-15 ha
Midlertidige arbejdsarealer Ca. 10-15 ha

Ejendomme bergrt af udbygningen i

forskelligt omfang (fra kun at blive pa-

lagt servitut om bygge- linje til at blive Ca. 35
eksproprieret i sin helhed)

Arbejdsarealer

Udover de arealer, der skal bruges permanent til ud-
bygningen, vil der vaere behov for midlertidigt at
bruge arealer under anlaegsarbejdet.

Normalt benyttes et op til 10 m bredt areal langs hele
udbygningsstraekningen som arbejdsareal, men for at
tage mest muligt hensyn til et Natura 2000-omrade re-
duceres arbejdsarealerne. Det betyder, at p& udvalgte
straekninger indskraenkes arbejdsarealet til 5 m, mens
entreprengren pa andre straekninger skal arbejde in-
den for det fremtidige vejskel.

Desuden etableres der hovedarbejdspladser pé ek-
sisterende P-pladser, rastepladser samt pa en mark
leengst mod syd i projektomrédet.

Arbejdsarealerne bruges midlertidigt i typisk 2-4 ar,
hvorefter de leveres tilbage til ejerne. Der betales for
brugen af arealerne.

Visualisering af lesning med
stojskeerm ved Flagbakkeve;j.
Set fra Nordest.
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@konomi

Der er udarbejdet et anlaegsoverslag for at udvide rute 40 fra Albaek
til Skagen til 2+1 vej. De samfundsekonomiske effekter for de forskel-
lige udbygninger er ogsa beskrevet.

Anlaegsebkonomi Anlaegsomkostningen til udbygning af straekningen lig-
Der er gennemfert anlaegsgkonomiske beregninger i ger pé ca. 17,9 mio. kr. pr. km., hvilket sammenlignet med
henhold til statens retningslinjer i "Ny Anlaegsbudget- andre udbygningsprojekter er en relativ lav km-pris.
tering”, og der er pa baggrund af de beregnede an-

leegsoverslag gennemfart en granskning af anlaegs-

overslag, en risikovurdering og en beregning af de Anlaegsbudget

samfundsgkonomiske effekter ved projektforslaget Udbygning p& hele straekningen 200,4
og alternativer. . .

Tilvalg Stojskeerme +21,0
Anlaegsoverslaget pa 200,4 mio. kr. omfatter en ud- Besparelse ved udeladelse -3
bygning af de to delstraekninger og de nadvendige af cykelsti
a&ndringer af lokalveje og overkearsler til eiendomme, Rundkersel ved Flagbakkevej +2,0
etabler!ng af dgt "manglen.de"-stykke cykelsti samt Minimal ombygning kryds
etablering af signalregulering i krydset ved Flagbak- Flagbakkevej -56

kevej i Skagen.

Anlaegsoverslag i mio. kr., prisniveau FFL-21 inkl alle reserver.




Samfundsgkonomi

Inden der tages beslutning om enten at anleegge en
ny eller udbygge en eksisterende vej gennemfgres
der en samfundsgkonomisk analyse af projektet. Et
projekt vurderes som rentabelt, hvis det har en positiv
nettonutidsvaerdi og en intern rente, der er hgjere end
den sdkaldte diskonteringsrente p& omkring 3,8 pct.

| den samfundsgkonomiske analyse opgares s& mange
omkostninger og effekter knyttet til projektet som mu-
ligt - i kroner og ere, sé effekterne bliver sammenligne-
lige. | beregningerne indgér blandt andet brugereffek-
ter i form af rejsetidsgevinster, anlaagsomkostninger
0g gener i anlaegsperioden. Derudover beregnes ef-
fekter af aendringer i uheld, staj og emissioner.

Der er gennemfert samfundsgkonomiske beregninger
for projektforslaget i en lgsning hvor den eksisterende

hastighedsgraense pa 80 km/t fastholdes og i en lgs-
ning hvor hastighedsgraensen saettes op til 90 km/t pa
2+1 straekningerne.

Desuden er der foretaget samfundsgkonomiske be-
regning for en lgsning, hvor krydset ved Flagbakkevej
anleegges som en rundkgrsel i stedet for et signalre-
guleret kryds, samt for en Igsning hvor forleengelsen
af den nuvaerende dobbeltrettede cykelsti udelades.

Der er ikke beregnet samfundsgkonomiske gevinster
pa lasningen med hegjresvingsshunt i krydset ved Flag-
bakkevej, da denne lgsning ikke vurderes at lase de
trafikale udfordringer i krydset pa tilfredsstillende vis.

Projektforslag Alternativer

Nettonutidsveerdi 2+1-vej med 2+1-vej med 2+1-vej med 2+1-vej med 2+1-vej med
2021, Mio. kr. cykelsti og cykelsti og signalanleeg cykelsti, signal-  cykelsti og
signalanleeg rundkersel uden cykelsti anlaeg og signalanleeg
80 km/t 80 km/t 80 km/t stojskeerm 90 km/t
80 km/t
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) - 52 mio. kr. -54 mio. kr. - 55 mio. kr. - 75 mio. kr. 70 mio. kr.
Intern rente. procent 2,8 2,8 2,7 2,5 5,0
Nettogevinst pr. offentlig B B ) ) 0,44

omkostningskrone

Resultat af samfundsgkonomisk beregning.
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Det videre forlaeb

VVM-undersggelsen er feerdig, og de undersggelser
og vurderinger der er foretaget, danner grundlag for,

at politikere og borgere kan vurdere forskellige forslag

til udbygningen af rute 40 mellem Albaek og Skagen.
Resultaterne fra undersggelsen prasenteres pa pro-
jektets hjemmeside, hvor der er adgang til den sam-
lede miljgkonsekvensrapport, og kort der f.eks. viser,
hvordan en udvidelse kommer til at se ud, samt hvor

meget areal der skal bruges til de forskellige lgsninger.

Idéfase/indledende haring

| forbindelse med den indledende hering, har Vejdirek-
toratet afholdt et borgermade og modtog i den forbin-
delse i alt 21 idéer og forslag til VVM-undersagelsen.

VVM-undersagelsen
VVM-unders@gelsen er nu afsluttet.

Afsluttende hegring

VVM-undersagelsen er nu offentliggjort, og du har
mulighed for at sende et hgringssvar pé
www.vd.dk/vvm-skagen

Der afholdes et borgermade, hvor Vejdirektoratet vil
preesentere resultatet af VVM-undersegelsen. Bor-
germadet bliver formentlig et virtuelt mede, og det
annonceres i den lokale ugeavis og pa projektets
hjemmeside.
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Idéfase horing

VVM-undersogelse

Afsluttende hering

Politisk beslutning

Detailprojektering

Ekspropriation

Anleeg

Feerdig vej



Tidsplan for VVM-undersggelsen

O O O O O
\ ¥4 \ ¥4 \ ¥4
Medio 2019 Sommer 2019- Vinter 2020/21 Forar 2021
efterar 2020
Indledende haring VVM-undersggelse Haring Vejdirektoratets Politisk beslutning
heringsnotat og om projektet
Idéfase: Feltundersagelser og Offentliggerelse af indstilling (anbefaling)
* borgermgde ovrige analyser udfert VVM-undersggelse fremsendes til Trans-
« indkaldelse af portministeren
idéer og forslag Afsluttende hering:

* borgermgde
« mulighed for at
indsende heringssvar

Laes mere online

Indstilling og politisk beslutning P& www.vd.dk/vvm-skagen kan du leese
Nar den offentlige hering er afsluttet, behandler Vej- mere om projektet og VVM-undersegelsen.
direktoratet haringssvarene, som resumeres og of-

fentliggeres i et heringsnotat. Herefter udarbejdes en Her finder du mere detaljerede information
indstilling til transportministeren med henblik p& en om de undersggte miljgforhold, arealbehov
politisk dreftelse og stillingtagen. og trafikale konsekvenser.

Hvis Folketinget beslutter at gennemfare projektet P& hjemmesiden har du mulighed for at
udarbejdes en anlaegslov for projektet. Hvis anlaegslo- sende bemaerkninger og kommentarer til
ven vedtages, og der er bevilget penge, kan projektet VVM- undersegelsen i heringsperioden fra
gennemferes pa ca. 3-3'. &r. Heraf skal der bruges 22. december 2020 til 2. marts 2021.

ca. 12 -2 ar til udbud, detailprojektering, besigtigelse
og ekspropriation og ca. 12 &r pa anlsegsarbejdet.

33



Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Flang, Middelfart,
Naestved, Skanderborg
og Kgbenhavn

Find mere information pé
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
V Vejdirektoratet




