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Offentligt

EN EGHOLM-MOTORVEJ B@R OPGIVES! 87 gode grunde:

FORALDEDE FORUDSATNINGER

1. En Limfjordsforbindelse via Egholm vest om Aalborg er et foraeldet projekt, der ikke vil aflaste Limfjordstunnelen
tilstraekkeligt.

Hvis byen var rund, ville det vaere logisk at taeenke symmetrisk og tilfgje den manglende vej i vest.

Men byen er snarere oval, som figuren viser, hvor de to nuvaerende forbindelser er indtegnet med rgdt. Se ogsa
punkt 2.

2. | de sidste 40 ar har Aalborg udviklet sig drastisk mod gst med AAU, regionssygehus, containerhavn, store
virksomheder og fragtcentraler

Industri er markeret med rgdt pa dette kort:
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3. Aalborgs "trafikale midte" i gst-vest aksen ligger i dag ved Limfjordstunnelen, altsa hvor E45 krydser fjorden. lkke
ved Limfjordsbroen.

4. Bygger man i vest, forsgmmer man en ngdvendig udbygning i gst. Der er naeppe penge til begge dele.

5. Det kommende Regionssygehus, som bygges i Aalborg @st, kan ikke undvaere en sikker trafikal forbindelse til
ambulancer nord fra.

Hvis en ambulance skal fra Frederikshavnsmotorvejen til regionssygehuset i morgenmyldretiden, og der er prop i
Limfjordstunnelen, kan resultatet blive en tur pa over 25 km via Egholm

6. | omradet st for den gstlige linje (Aalborg @) bor der i dag lige s& mange som i Hobro. Vest for den vestlige linje
bor meget fa.

Vest for den vestlige linje ligger et omrade med flade marker, landsbyen Ngrholm, Klitgaards Fiskerleje og Limfjorden
(Nibe Bredning).
Det er ikke lige sa vigtigt med en motorvej her som mod gst, hvor Aalborg udvikler sig.

UTILSTRAKKELIG AFLASTNING

7. Hvis det kun var fjerntrafik, der skulle krydse Limfjorden, ville modellen med en vestlig motorvej aflaste ca. 50 %.
Men det er det ikke.
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Betragter man alene fjerntrafikken, kan motorvejen vest om virke logisk som aflastning. Men fjerntrafikken udggr
kun 8 %.

8.1 VVM 2003 stod, at hele 92 % af trafikken, som passerer Limfjordstunnelen, har mal og/eller udspring i Aalborg
kommune.

VVM-redeggrelsen for den Trafik pa tveers af Limfjorden

3. Limfjordsforbindelse marts

Vendsyssel
2003:
* 49% var intern trafik i daveerende A B’ i
Aalborg Kommune A
* 37% var trafik fra Vendsyssel til )

davaerende Aalborg Kommune syd for
fijorden

* 6% var trafik fra Himmerland til
davaerende Aalborg Kommune nord for
fjorden

* 8% var gennemkgrende trafik i
davaerende Aalborg Kommune

| Aalborg Kommune ar 2003

Himmerland

9. Derfor kommer der kun en lille aflastning, hvis en vestlig rute bygges, og trafik mellem E45 syd og E39 nord flytter
over pa denne rute.

10. En vestlig forbindelse vil faktisk kun aflaste den nuvaerende Limfjordstunnel med 17 %, jfr. Landstrafikmodellen
(kgrsel fra 2014).
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Transport-, Bygnings- og Baligndvalget har 1 brev af 4. december 2018 stillet
mig folgende spargsmail (TR alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Sporgsmal nr. 183

Vil ministeren redegeare for, hvor meget trafik hhv. Limfjordsbhroen og Lim-
fjordstunnellen vil blive aflastet med, hvis man anleegger en 3. Limfjordsfor-
bindelse?

Svar:

Jeg har forelagt spergsmalet for Vejdirektoratet, som har oplyst felgende:

Vejdirektoratet genmemforte i 2014 nye trafikberegninger af effekterne af en 3.
Limfjordsforbindelse over Egholm baseret pi Landstrafikmodellen (LTM) ver-
sion 1.06. Beregningerne gentog VVM-undersegelsens analyse af effekiterne ved
en ibning i 2020 og analyserede desuden effekterne ved en dbning i 2030.

Tabel — Forventede aflastninger af hverdagsdogntrafikken pa Limfjordsbroen
og i Limfjordstunnellen ved ibning af en 3. Limfjordsforbindelse (Egholm)

Abningsir 2020 ‘Abningsir 2030
Limfjordsbroen -4.800 (-15 pct) -5.200 (-16 pct.)
Limfjordstunnellen -12.g900 (-16 pct.) -14.300 (-17 pct.)

Beregninger med LTM 1.08 gennemfort i 2014,
;e vejdirektoratet.dl,/ D4 freforoj
oz¥zolimfjordsforbindelse%ao-%oomaj¥ooso14.pdf

11. Trafikken i Limfjordstunnelen stiger ca. 2,5 % arligt. Efter ca. 7 ar med bygning af vestlig motorvej er stigningen
over 17,5 %.



Trafik i Limfjordstunnelen ADT

Stigning siden aret fer
2009 60869 -1,3
2010 1,3
2011 1,5
2012 2,7
2013 2,6
2014 2,3
2015 3,7
2016 3,5
2017 3,8
2018 1,6
2019 1,7

Kilde https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal#0
Valg Se de seneste nggletal og derefter TVS 1
Tabellen ovenfor er beregnet ud fra denne

Man far saledes slet ikke Igst problemet:

Trafik i Limfjordstunnellen med Egholmforbindelse (HDT)
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Kilde: Anker Lohmann-Hansen, http://en-3-limfijordsforbindelse.dk > Ny, udbygget version > side 22.

ET EKSTRA R@R NAR DEN NUVZARENDE TUNNEL ER LAOSNINGEN.

12. Blot et enkelt ekstra rgr, hvor retningen skifter, kan udvide Limfjordstunnelens kapacitet i myldretiden med 33-
100 %.

13. Da der er myldretid sydpa om morgenen og nordpa om eftermiddagen, kan man fa op mod 100 % ny kapacitet
ved at eendre retningen i rgr nr. 3.

http://docs.denbedstevej.dk/Limfijordsforbindelsen-Helheds|%C3%B8sning.pdf

14. En 3. kgrebane pa E45 ved Aalborg er pakraevet uanset hvad (pga. den store trafikmaengde). En del af denne er
bygget siden VVM 2011.

Fra tunnelen til Humlebakken (sydgaende) + hele den nye udfletning i Aalborg Syd (ved Egnsplanvej) er der allerede
udvidet til 3 spor.

15. En 4. kgrebane fra Bouet og sydpa til Ngrre Uttrup er pakraevet uanset hvad, og den vil fijerne den egentlige arsag
til kgerne om morgenen.

http://anker.tjeklige.dk/bilag-b/bilag-b.pdf Side 4

UHENSIGTSMZSSIGE OMK@RSLER

16. Nar kapacitetsproblemerne ved Limfjordstunnelen ikke Igses tilfredsstillende, vil trafik presses til omkgrsel via
Egholm.

Se kort ved bilag 2.

17. Omkgrslen via Egholm gar ofte via gader og veje i Aalborg, Vestbyen og Hasseris, der slet ikke har kapacitet til
denne trafik i myldretiden.


http://en-3-limfjordsforbindelse.dk/
http://docs.denbedstevej.dk/Limfjordsforbindelsen-Helhedsl%C3%B8sning.pdf
http://anker.tjeklige.dk/bilag-b/bilag-b.pdf

i Aalborg @st
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18. Omkgrslen via Egholm mellem E39 og Aalborg @st vil ga via Aalborg Syd (Dall Villaby). Hele 28 km. frem for 14
km!

Se kort ved punkt 17

19. Omkgrslen via Egholm for trafik, der blot skal mellem E45 nord og syd, vil ga via Hgvejen - en landevej med kun 2
spor og rundkgrsler.

Se kort ved punkt 17

20. Omkgrselstrafik skaber mere CO2, mere larm, mere luftforurening, mere vejslid, mere traengsel og mere spildt
trafikanttid.

21. Nar Limfjordstunnelen skal hovedrenoveres om 10-20 ar, er en kortere omkgrsel end den via Egholm under alle
omstaendigheder pakraevet.

FORDELENE ER FA

22. Kun villabyen Hasseris og kun fa virksomheder ligger sa langt mod vest, at en Egholm-motorvej kan give en
gavnlig genvej mod nord.
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Jilag 11 Rutebundt for Egholmlinjen pa E39 nord (red straskning)
Kilde: Konsolidering af trafikberegningerne for en 3. Limfjordsforbindelse, 2014. Bemaerk hvor lille del af Aalborg, en
vestlig motorvej vil servicere.

23. Til og fra lufthavnen opnas en genvej pa 5-10 min, men kun for de bilister, der ankommer syd fra eller kgrer syd
pa. Det er hgjst 800 om dagen.

Antallet af biler pa Ny Lufthavnsvej (den eneste vej til lufthavnen) var ca. 1700 pr. dag fgr Corona, se kortet under
punkt 26. En stor del af disse skal mod Aalborg eller mod Aalborg @st. Dette kan ogsa lade sig ggre via Egholm, men
det er en omve;j.

24. Det skal siges, at Jammerbugt kommune opnar en markant genvej via Egholm og helt sydpa, men her bor kun
38.000.

i S

En stor del af arealet i Jammerbugt kommune er naturomrader. Jammerbugt kommune er blandt de tyndest
befolkede landdistrikter i Danmark, se https://www.dst.dk/da/Statistik/nyt/NytHtmI|?cid=30696

25. Ud af de 38.000 indbyggere arbejder en del i Aalborg. Skal Egholm-vejen bruges her, vil det vaere en omvej i
forhold til broen.

Se kort i naeste punkt.

26. Kun ca. 5.000 bilister opnar en markant genvej. Samtidig efterlades 80-100.000 bilister ved Limfjordstunnelen
med et ulgst problem.


http://docs.denbedstevej.dk/Kons3Lim2014.pdf
https://www.dst.dk/da/Statistik/nyt/NytHtml?cid=30696

Vejtrafik Total LTM 1.06

Egholm Linjen inkl.
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Bilag 7 Hverdagsdegntrafik 2020 ved Egheolmlinjen

De 5000 kan estimeres ud fra kortet oven for.

De fleste biler, der kgrer over Egholm, stammer fra E39. For dem er genvejen vest om Aalborg kun pa ca. 1 km.
(derfor er det ikke en markant genvej)

Kortet er fra Konsolidering af trafikberegningerne for en 3. Limfjordsforbindelse, 2014

27. En Egholm-motorvej ligger dobbelt sa langt fra centrum (Nytorv), som den nuvaerende tunnel.
Kan ogsa ses pa kortet under punkt 26. Nytorv ligger lidt til hgjre for Limfjordsbroen.

28. Det passer derfor ikke, at Aalborg Centrum vil aflastes vaesentligt af en Egholmforbindelse. Vejdirektoratet anslar
ogsa kun 16 %.

Se kilden for punkt 10.

29. Aflastningen bliver nul, hvis lokaltrafik, der tidligere kgrte omvejen via tunnelen, indtager den nye, frie plads pa
Limfjordsbroen.

Det g@r den sandsynligvis, fordi behovet herfor er stort. Trafikmeaengden er bestemt af, hvad der kan komme
igennem lysreguleringerne for enden af broen.
Den vil derfor vaere ret konstant uanset behovet, hvilket fremgar af denne figur fra VVM 2011:

Figur31  Udvikiing i hverdagsdagnirafikken pa Limfjordsforbindelserne

Limfjordstunnelon
Antal keretgjer pr. degn Limfjordsbroen

125.000

100.000

TRAFIKUHELD VIL FORTSAT VARE ET PROBLEM

30. VVM 2011 har slet ikke medtaget omkostninger og afledte omkostninger (tidsspilde) ved de mange trafikuheld i
Limfjordstunnelen.

31. Hvis Egholm-motorvejen bygges, vil der naeppe ogsa veere rad til at Igse de problemer, der forarsager uheldene
(ombygning af tilkgrsel).

32. Der vil fortsat ske mange uheld inde i Limfjordstunnelen, sa laenge langsom trafik fra Aalborg ankommer i
overhalingsbanen.


http://docs.denbedstevej.dk/Kons3Lim2014.pdf

Langsomt kerende
trafik fra Adlborg C
ankommer fra venstre
ind i motorvej E45.

Forste afkersel lige efter
tunnelen i Norresundby
er i hejre side.

33. Der vil fortsat ske mange uheld inde i tunnelen, nar kgrsel fra Aalborg C til Ngrresundby C kraever to
vognbaneskift inde i tunnelen.

Se illustrationen i punkt 32

34. Der vil fortsat ske mange uheld inde i tunnelen, nar trafikmaengden ligger teet pa kapacitetsgraensen.

35. En omkgrsel via Egholm ved uheld i Limfjordstunnelen vil medfgre steerk trafik pa tvaers af centrum. Alt blokeres.
Ombkegrslerne vil svare til situationen i myldretiden, hvor tunnelen er overfyldt. Se kort i punkt 13.

36. En gstlig I@sning med ombygget tilkgrsel og et ekstra rgr, der bade aflaster og kan vaere ngdvej ved uheld, vil Igse
problemerne bedre.

37. Hvis der sker uheld pa motorvejsstraekningen langs Aalborg, kan Egholm-linjen vaere Igsningen. Men
Adalsmotorvejen kan ogsa bruges.

Y
Adalsmotorvejen markeret med prikker. P3 den nordlige del kan omkgrslen splittes mellem Nyhavnsgade og @stre
Alle, der begge har 2x2 spor.

NATUR

38. Der ligger en hel stribe flotte naturomrader/rekreative omrader langs linjefgringen for en evt. vestlig motorve;j
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39. Egholm er i sig selv er enestaende - det er meget sjeeldent, at en storby har et landomrade med pafaldende

stilhed sa teet pa byen.

40. Egholm har hvert ar ca. 100.000 besggende (jeevnfgr Aalborg kommunes hjemmeside). En Superligakamp pa
Stadion traekker ca. 7.000.

Foto fra en af dagene i sommers, da faergen var gratis.

41. Pa Egholm planlaegges en meget stor, privat betalt naturpark (Egholmpark.dk), der ikke kan tale en motorve;j
tvaers igennem.

www.egholmpark.dk

42. Attraktioner pa Egholm sa som Egholmfzergen, Restaurant Kronborg og Egholm-trolden vil miste betydning, hvis
en motorvej dominerer omradet.


http://www.egholmpark.dk/

43. De dbne, stille landskaber mod vest giver Aalborg et szerligt dna uden klaustrofobi ligesom Kgbenhavn, og de ggr
Hasseris til et liebhaverkvarter.
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Aalborg kommer til at lige en "burger pa hgjkant” klemt mellem to motorveje, hvis Egholm-motorvejen bygges. Ikke

kgnt at se pa, nar man betragter et kort og overvejer at flytte til byen.

44. Den meget besggte Lindholm Fjordpark vil maltrakteres, hvis der bygges en motorvejsbro ved den rekreative stis
hgjdepunkt: Verdens Ende.

Verdens Ende.

Lindholm Fjordpark ligger til hgjre i kortet ved landingen i Ngrresundby

45. En vestlig motorvej vil ga igennem levesteder for meget sjeeldne og truede dyrearter bl.a. lysbuget knortegas,
strandtudse og flagermus.



Figur 4-9 nedenfor viser eksempel pa lokalisering af knorteg3s p3 en enkelt besigtigelsesdato.
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Figur 4-9 Fordeling af lysbuget knortegds omkring Egholm d. 28-04-2020,

Kilde: https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2020-11/9095-RAD-NATU-RAP-0010.pdf

46. En vestlig motorvej vil blive placeret oven pa vigtige drikkevandsressourcer i Hasseris Enge og Lindholm. Det kan
blive kritisk.

Kilde: Aalborg Kommunes hjemmeside.

47. Der skal graves grus op overalt i Nordjylland for at fa nok til det store projekt. Der gdelaegger natur i hele
landsdelen.

PROBLEMATISK UNDERGRUND

48. Omradet vest for Aalborg ligger sa lavt, at det ikke egner sig szerlig godt til byudvikling. Oversvgmmelse er en
risiko.

1 Meget lav risiko
Lav risiko Ngrre Halne .

Middel risiko &
B Hoj risiko j‘
I Meget hej risiko i

175 3,5
st

Kilometer



https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2020-11/9095-RAD-NATU-RAP-0010.pdf

Kilde: Kystplanlaegger.dk.
Hasseris Enge ligger kun 1-2 meter over havets overflade i hele omradet nord for Ny Nibeve;j.

49. Omradet vest for Aalborg er sa fugtigt i jordbunden, at der er risiko for uventede prisstigninger pa vejanlaegget.

S

LANGT DYRERE END FORVENTET

M Egnsplanvej er en cirka 6,5 km lang omfartsvej i det sydlige Aal-
borg.

M Vejen forbinder det gstlige Aalborg (det ny universitetshaspital)
med motorvej E45 | vest,

M Entreprengrfirmaet M. J. Eriksson blev i sin tid valgt til opgaven
med et bud pa 257 millioner kr.

M Projektet er pa grund af diverse forsinkelser blevet langt dyrere
end beregnet og ender med at koste Aalborg Kommune 384 mio.
kr.

M Efter planen skulle vejbyggeriet have veeret afsluttet ved ud-
gangen af 2016. Slutaret bliver i stedet 2019.

B Den store, officielle markering af Egnsplanvejs indvielse venter
Aalborg Kemmune med til sommer.

Praecisering

Som omtalti girdagens
avis bliver Egnsplanveji
Aalborg dyrere end for-
ventet.

Forsinkelse i anlaegs-
processen udgeoren del af
de pgede omkostninger i
forhold til de 257 millio-
ner kr., som var det bud,
entreprenarfirmaet M. J.
Eriksson isin tid bad pd
opgaven.

NORDJYSKE Medier
skal preecisere, at 0gsa
andre udgifter har med-
virket til fordyrelsen.
Herunder projektering
og ekspropriation, der lo-
ber opicirka 50 mio. kr.
Desuden har Vejdirekto-
ratet stillet krav i forhold
til udformning af tilslut-
ningen til E45, hvilket og-
s har eget omkostnin-
gerne,

Alrialt forventes vej-
projektet at koste Aalborg
Kommune 384 mio. kr.

Avisartikler fra Nordjyske 22/2 og 23/2 2019 om et andet vejprojekt ved Aalborg, som ogsa |a i et meget lavtliggende
omrade. Prisforggelsen pa 51 % kan maske ogsa skyldes andre ting, men det er en stor prisstigning!

50. @steraadalens nedre Igb er s& sumpet, at Egholmsmotorvejens fgrste km. (bl.a. en dalbro) koster naesten 1 mia.
kr.

51. Tunnelen fra Aalborg mod Egholm skal udgraves i eller taet pa et gammelt asbest-depot fra Aalborg Eternit
Fabrik.



Af Poul Straszek

pensionerpl landposibud,
Iranebaerparken 35, SCCO Aalborg
ooul@straszek.dk

FORUREMING: Undertegnede
erendreng af Vestbyen i
Aalborg (drgang 1950).

Tilbage i slutningen af
1950°erne havde jeg job hos
en kebmand i Vestbyen. Det
var i Boligforeningen Fjord-
blink afd. 9 over for Freja.

Sidst pa ugen skulle jeg
fylde budcyklen, som varen
gammel Long John, med
pap, papir og andet affald
fra keelderenibutikken.
Cyklen blev lzsset meget
hajt og bundet godt med reb
og snor. Af og til blev et selv-
regulerende lontilleg taget i
brug. Det bestod i, at der
faldt en pakke Kiksmarie og
en rod sodavand fra Skjold
ind mellem alt pappet.

S& gik turen med usikkert
trad ud til tyskerbroen, hvor
der var losseplads. Her blev
teendt op i balet og kiks og
vand nydt mange gange.

Her sad jeg og sé pa de
mange lastbiler fra Eternit-
ten, der kom med affald som
tagplader og mange andre
ting, sagar stov. Det var nok
derfor, alle disse biler var
gri, sd lagde man ikke maer-
ke dl forureningen.

[ Vestbyen havde vi en dej-
lig skrammellegeplads, hvor
mange born havde et fristed,
hvor vi kunne bygge huse,
holde haver og have husdyr,
hons, kaniner og duer.

Disse huse og bure til dy-
rene blev ofte lavet af affald
fra denne losseplads.

Nogle af disse born har
langt op i drene holdt ved
deres hobbydyr. Jeg har
kendskab til nogen, som har
brevduer som hobby endnu.
Flot gdet.

Palegepladsen havde vi
ogsa udrangeret jetjager,
damplokomotiv og en
kampvogn til atlege pa. Rig-
tige mange drgmme, rejser
og krige er her udfprt i vores

Nordjyske 14/7 |lzeserbrev:

Glem ikke
asbestfibrene

De folk, som vil

lave entredje
forbindelse over
Egholm, ma nu til at
lytte efter
befolkningen og
eksperterne pa AAU.

Jeg fik job som truckferer
pa eternitfabrikken i en pe-
riode pa nasten tre dr.

Eternitten var en virksom-
hed med fuld fart og stor
eksport af diverse asbest-
produkter og masse tagpla-
der. I produktionen var mas-
ser af ton affald, som uaf-
brudt blev kert til losseplad-
serne.,

Pladserne 1& ved tysker-
broen naer det nuvaerende
faergeleje og ud af Nor-
holmsve) og ind ad jernporte
ned mod fjorden, hvor man
sa dumpede denne keempe
miljgbombe og katastrofe.

Mange er de mennesker i
Aalborg og omegn, der ken-
dereller erifamilie med
personer, som har verer ud-
sat for den livsfarlige asbest,
og de sma, drazbende fiber,
som man far asbetose af, og
som odel@gger lungerne, sa
man far lungehindekraft
med deden til falge.

Disse mennesker, som
blev elleri fremtiden bliver
ramt, er fplgende: eternitar-
bejdere, deres familier, sme-
de, elektrikere og folk, som
har arbejdet med isolering
af ledninger. Automekani-
kere med bremseklodser,
som var fulde af asbeststov.
Masser af tpmrere, som sa-
vede og borede i disse farlige
tagplader.

Jeg oplevede arbejdere pad
fabrikken, som fik darlige
lunger og dndengd.

Mange af disse personer
fik sa tildelt et job med trille-
bar, spand, kost og skovl, og
sd métte de vaersgo ud over

deligtendnu.

De folk, som vil lave en
tredje forbindelse over Eg-
holm, mé nu - og miske des-
varre ved hjalp af coronavi-
russen - til at lytte efter be-
folkningen og eksperterne
pa AAU.

Kan og vil disse tilhangere
kunne se arbeidsiese sma og
store konkursramte virk-
somhederi ajnene og for-
lange, at man vil bruge seks-
otte milliarder pa en forbin-
delse, som kunne laves bed-
re og billigere?

Man vil, nar man begyn-
der at grave vest for Aal-
borg, fi asbestfiberne til at
sive ind over hele vores dej-
lige by.

De smé fiber vil forst nd
Hasseris Enge, Hasseris, Eg-
holm Feergevej og det nye
Strandparken, vinterbader-
ne iklubben Isbjornen far
selvfolgelig ogsa et skud.

Inde i byen vil de 40-50
krydstogtsskibe sikkert ogséd
glaede sig over et lille drys.

Hele den nye boligmasse
pé havnefronten far travic
med at rense filter i deres
ventilationsanlag og holde
rent pa diverse altaner og
terrasser.

Ved hjzlp af eksperterne
pa AAU og andre ma vi finde
ud af intelligente trafikmen-
stre, der vender trafikken i
myldretiden, som detbl.a.
sker i Hamburg,

Med hensyn til stgj er los-
ningen lige for: Vi far med ti-
den elbiler - og asfalt, der
fanger stoj.

Nir vi laver det nye ekstra
ror, bor man selvfolgelig la-
ve en ny, ostlig kulturtunnel
til cykler og giende til det
nye omrade Stigsborg Bryg-
ge. Genialt.

Héber at indlacgget vil bli-
ve en gjendbner for dem, der
erigang med at gdelegge
byen og miljpet.

Lad os sammen komme ud
afdenne krise, somvieri,
og habe, at nogle er blevet

fantasi. hele fabrikken og feje masse  lidt klogere af mitindlaeg.
Sa rager vi et hop frem til af giftigt stov op. Lad nu Aalborg Alliancens
slumingen af 60’erne og be- Den hosten og stgnnen fra  penge komme de mange
gyndelsenaf 70’erne. disse personer husker jegty- ramteibyen til gode.
ST@)

52. Med en vestlig motorvej far byen to stgjkorridorer frem for blot en enkelt. Stgj kan medfgre for tidlige dgdsfald.

Kortet til hgjre stammer fra VVM 2011 side 81. Kortet til venstre er konstrueret ved at sammensaette figuren pa side
77 og 81, da VVM ikke havde et retvisende kort med til illustrationen af stgjsituationen med en vestlig motorvej. Her
skal stgjen fra den nuvaerende motorvej jo ikke skaeres vaek som pa figuren side 77. Den vil stadig eksistere (men vil
dog veere ca. 1 dB mindre pa grund af aflastningen).

Jeg har foretaget en vis manipulation af kortet til venstre, idet den grégnne zone ved Egholm-motorvejen er
udvidet laengere mod @st. Denne a&ndring har jeg lavet, fordi jeg har vurderet, at figuren i VVM 2011 side 77 ikke i
tilstraekkelig grad medtager effekten af den fremherskende vestenvind i Aalborg eller af, at stgj forplanter sig
lettere langs med vand end over land.

Gul farve indikerer mellem 58 og 63 dB, grgn mellem 53 og 58 dB st@j ved maling kort efter abningen.

53. En vestlig motorvej vil skabe ekstra stgj via den fremherskende vestenvind ind over byen, iszer i Hasseris.
54. Stgj forplanter sig lettere langs vand. Fra lavbroen pa Egholm vil stgj ofte na fritidsomradet i Aalborg Vestby.

55. Stgjberegningen for anlaegget forholder sig kun til dbningsaret. Stiger trafikken til det dobbelte, gges stgjen med
3 dB.

56. 25 % ekstra trafik pa E45 skaber 1 dB mere stgj, som kan deempes med nye stgjvaern. Alternativet er 53-60 dB fra
en ekstra motorvej.

57. Stgj undervurderes generelt ved nye vejprojekter, se videoen taalelige-motorveje.tjeklige.dk

http://taalelige-motorveje.tjeklige.dk — det anbefales at se denne video!



http://taalelige-motorveje.tjeklige.dk/

MILI@ OG CO2

58. Produktion af grus, asfalt, beton og jern, transport af dette samt selve entreprengrarbejdet koster meget pa
CO2-kontoen.

59. De tidligere naevnte omkgrsler koster som naevnt en del CO2. Iszer nar omkgrslerne foregar med
motorvejshastighed.

Se kort ved punkt 17.

60. En Egholm-forbindelse forbruger mange mia. kr., der kunne prioriteres til transportformer, som belaster mindre
med CO2.

Eksempelvis en PlusBus nord-syd via egen bro over Limfjorden (evt. som 1-sporet underetage pa den pateenkte
fodgaenger- og cykelbro fra Musikkens hus til den nye Ngrresundby-bydel Stigsborg Brygge)
Eller eksempelvis nye togstationer i Sulsted, Vestbjerg og Tylstrup.

61. Generelt ma gaelde, at udbygning af vejnettet far flere til at anskaffe og benytte privatbil, hvilket giver mere CO2.

ANLAGSPRIS KAN SPRANGE BUDGETTET.

62. Nar udvidelsen af E45 ved Skanderborg kostede 0,5 mia., er 6,2 mia. for en lige sa lang straekning ved Aalborg
urimeligt meget.

63. Nar udvidelsen af E20 hen over Fyn kostede 2,4 mia. for 24 km., er 6,2 mia. for 20 km. ved Aalborg urimeligt
meget.

64. Prisberegningen pa 6,2 mia. for en vestlig motorvej stammer helt tilbage fra 2011 og kan endda veere foraeldet.

65. Udvidelse med ekstra kgrespor samt stgjdeempning af E45 ma anses for ngdvendig uanset valg af linjefgring.
Dette koster ca. 1 mia.

66. Der skal ogsa szettes 0,5-1 mia. af til hovedrenovering af Limfjordstunnelens fundament.

67. Hvis man alligevel bliver ngdt til at bygge et ekstra rgr kort efter en Egholm-motorvej, stiger anlaegsprisen med 3-
4 mia. kr.

68. Starter men i vest, bliver den samlede pris let ca. 11-14 mia. kr.! Starter man i @st, er det vaesentligt billigere,
samlet set.

Samlet etiogevi
anlz=gs-  Intem pr

budget remte  om kug;trm 2

mio. kr
‘eestforbindels= - Egholmlinjen 6,197 7.5 02
‘estforbindelss - Lindhodmlingen  7.002 T8 (1]
B=tforbindetse - Paralletunnel 5410 22 -0.7

Tabel 121 Aniegsbudget og samfundsekonomisk Samentning
foren 3. Limflondséorbind eise.

Tabellen ovenfor er fra VWM 2011

min max

Anlag 20 km vestlig Limfjordsforbindelse 6,2 8
Udvidelse og stejdeempning af E45 ved Aalborg 1 1
Reparation af Limfjordstunnelen 0,5 1
Kun et ekstra rgr ved Limfjordstunnelen 3 4
10,7 14

Udvidelse og stgjdeempning af E45 ved Aalborg 1 1
Reparation af Limfjordstunnelen 0,5 1
Kun et ekstra rgr ved Limfjordstunnelen 3 4
4,5 1]

DET @STLIGE ALTERNATIV ER 6-8 MIA. BILLIGERE

69. En gst-forbindelse (alternativet) med kun et rgr og slank udfletning syd for fjorden kan ifglge eksperter bygges
for 3-4 mia.
(TR
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Vejdirektoratets forslag med hele 12 kgrebaner under fjorden til venstre.
Til hgjre Anker Lohmann-Hansens forslag med smallere udfletning og evt. kun 1 ekstra tunnelspor langs den
punkterede linje —i alt 9 kgrebaner. Dette vil betyde mindre ekspropriation og faerre anlaeegsomkostninger.

Kilde: www.en-3-limfjordsforbindelse.dk afsnittet “hvad kan man konkret ggre”.

70. Bygger man den vestlige Limfjordsforbindelse f@rst, vil der vaere behov for at bygge den gstlige fa ar efter.

Kilde: www.en-3-limfjordsforbindelse.dk — afsnittet Introduktionsskrift side 8.

71. Bygger man den gstlige Limfjordsforbindelse fgrst, vil der ikke vaere behov for at bygge den vestlige fa ar efter.

Kilde: www.en-3-limfjordsforbindelse.dk — afsnittet Introduktionsskrift side 8.

72. En gstlig model inklusive udvidelse/stgjdaemning af E45 og reparation af Limfjordstunnelen vil formentlig koste
4,5-6 mia. kr.


http://www.en-3-limfjordsforbindelse.dk/
http://www.en-3-limfjordsforbindelse.dk/
http://www.en-3-limfjordsforbindelse.dk/

Se punkt 68.

DEMOKRATI OG VVM

73. Det er et stort demokratisk problem, at politikerne modsaetter sig ogsa at opdatere VVM-beregningerne for en
gstlig l@sning.

74.VVM fra 2011 underdriver vaerdien af det gstlige alternativ ved ikke at medtage en (planlagt) tilkgrsel fra E45 til
City Syd.
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Kort fra Aalborg Kommune. C1 er den stikvej til Aalborg City syd, som kommunen pataenkte at bygge, safremt den
gstlige linjefgring blev valgt. Denne vil kunne fjerne en del spildt trafikanttid pa Hobrovej ved Skalborg.

75. VVM fra 2011 overdriver prisen pa det gstlige alternativ ved at pasta, at hele 12 kgrespor er pakraevet ved
Limfjordstunnelen.

Rardalsvej

-

w (8

. Mineralvej

AP

Kridtsvinget

[llustration fra VVM 2011- et overdimensioneret projekt. Til sammenligning er der kun 8 kgrespor i Elb-tunnelen.

76. Hvis man kun retter fokus pa den vestlige motorvej, overser man lavt haengende frugter ved udbygning af
nuvarende motorve;j.

Se www.en-3-limfjordsforbindelse.dk > Hvad kan man konkret gg@re

77. En gstlig forbindelse kan f.eks. i modsaetning til en vestlig opdeles i etaper pa en meningsfuld made.

78. Beslutningsprocessen har pa mange omrader veeret ulovlig. Der er bl.a. manglende lovhjemmel for VVM 2011 og
brud pa EU lovgivning.

Se http://kto.tjeklige.dk

79. Der ligger en uafsluttet sag med klage til ombudsmanden over, at VVM kun opdateres for det vestlige alternativ.

Se http://kto.tjeklige.dk

80. Vedtages en anlaegslov for en vestlig forbindelse, kan projektet imgdese retssager, der kan forsinke byggeriet i
arevis.

Laes mere via https://borgerbevaegelsen.dk/

KOMMUNENS OG REGIONENS ROLLE

81. Det er uacceptabelt, at Region Nordjylland bruger offentlige midler pa kampagnen for den vestlige linjefgring
(3Limfjordsforbindelse.nu).

http://3limfjordsforbindelse.nu

82. Det er et stort demokratisk problem, at Aalborg Kommune afsaetter 600 mio. som gave til staten, safremt den
vestlige linjefgring bygges.

https://www.youtube.com/watch?v=J7p3JTwyrvQ

83. Det er uhgrt, at kommunen lokker virksomheder ind i en alliance omkring et trafikalt projekt via fordele pa
beskaeftigelsesomradet.

https://aalborgalliancen.dk/



http://www.en-3-limfjordsforbindelse.dk/
http://kto.tjeklige.dk/
http://kto.tjeklige.dk/
https://borgerbevaegelsen.dk/
http://3limfjordsforbindelse.nu/
https://www.youtube.com/watch?v=J7p3JTwyrvQ
https://aalborgalliancen.dk/

84. Det er uhgrt, at kommunen ansatter personer til at opfordre virksomheder til at tilmelde sig alliancen (hvem tgr
da sige nej?)

85. Det er ikke acceptabelt, at Aalborg Alliancen pa Christiansborg praesenteres som et udtryk for nordjysk enighed
om linjefgringen.

BYENS MENTALE TILSTAND

86. | befolkningen er der jfr. opinionsundersggelser i 2014 og 2019 markant flertal for alternativet, altsa ekstra rgr
(@stlig Igsning)

http://docs.denbedstevej.dk/Meningsmaling%20ny%20Limfjordsforbindelse%20-%20Maj%202014.pdf

http://denbedstevej.dk/2019/

87. Hvis byggeriet pabegyndes, vil placering og omfang ga op for flere. Der kan opsta et uhelbredeligt sar i byens
sammenhold.

Med venlig hilsen

Anders Wested
Trafikalt Folkeparti
Lindegarden 38

9400 Ngrresundby
TIf. 20489503
anderswested@live.dk
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