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til
Lov om @ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer og ferdselsloven
(national anmeldelsesordning for individuelle kgretgjer, vejsidesyn af motorcykler)
§1
I lov om godkendelse og syn af kgretgjer, jf. lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012,
som @ndret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016, lov nr. 1437 af 17. december 2019, § 6 i lov
nr. 359 af 4. april 2020 og lov nr. 1063 af 30. juni 2020, foretages fglgende ®ndringer:
1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om anmeldelse, godkendelse og syn af kgretgjer m.v. «
2.1§ 1, nr. I indsattes efter »Godkendelse«: »og anmeldelse«.
3.1¢§ I, nr. 2 ®&ndres »Godkendelse« til: »Anmeldelse«.
4. Overskriften for § 1 a affattes sdledes: »Godkendelse og anmeldelse af kgretgjer m.v. «
5.1§1a,stk. 1,§1b,stk. 1 og §1 c, stk. 1 endres »oms@tning« til: »markedsfgring«.
6.1§ I a, stk. I ®ndres »858/2018« til: »2018/858«.

7.1§ 1 a, stk. 1, nr. 3 &ndres »stk. 2« til: »stk. 3«.

R

.§ 1 a, stk. 1, nr. 5 ophzves.
9.1§ I a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Nationale individuelle motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil, der er omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse
og markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil samt af systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr.



715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om oph@velse af direktiv 2007/46/EF, skal anmeldes til
Ferdselsstyrelsen fgr markedsfering, registrering eller ibrugtagning af kgretgjet pa feerdselslo-
vens omrade. Forud for anmeldelse skal en kontrolenhed kontrollere overensstemmelse mellem
kgretgjet og de relevante kgretgjstekniske krav, som fastsattes i medfer af stk. 3. «

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.
10.1§ I a, stk. 2, der bliver stk. 3, indsettes efter »stk. 1« »0g 2«.
11. Efter § 1 d indsattes:

»§ 1 e. Fgr markedsfgring, registrering eller ibrugtagning pa feerdselslovens omrade skal fgl-
gende individuelle kgretgjer anmeldes til Ferdselsstyrelsen:

1) Nye to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, traktorer, pahengskgretgjer til traktorer
eller udskifteligt trukket udstyr.

2) Ibrugtagne motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil, to- eller trehjulede motorkgretg-
jer, quadricykler, traktorer og pahengskgretgjer dertil eller udskifteligt trukket udstyr
med konstruktive @ndringer.

3) Importerede nye to- eller trehjulede kgretgjer, quadricykler, traktorer, pahengskgretgjer
til traktorer eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er EU-typegodkendte.

4) Importerede ibrugtagne motorkgretgjer og pah@ngskgretgjer dertil, to- eller trehjulede
kgretgjer, quadricykler, traktorer, pahengskgretgjer til traktorer eller udskifteligt truk-
ket udstyr, som ikke er EU-typegodkendte.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om anmeldelse af kgretgjer, jf. stk. 1, herunder
krav til dokumentation. Ferdselsstyrelsen kan endvidere fastsatte regler om prgvning af kgre-
tgjer.

Stk. 3. Faerdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om ansvar og forpligtelser for fabrikanter, impor-
tgrer, ejere og brugere af kgretgjer, jf. stk. 1.

§ 1 f. Forud for anmeldelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil, to- eller trehjulede
kgretgjer, quadricykler og traktorer, jf. § 1 e, stk. 1, skal en kontrolenhed kontrollere overens-
stemmelse mellem kgretgjet og den tilhgrende dokumentation.
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§ 1 g. Ferdselsstyrelsen kan fastsa@tte regler om udpegelse af tekniske tjenester, herunder om
tekniske tjenesters opgaver, kompetencer og habilitet samt overvagning af tekniske tjenester.

§ 1 h. Ferdselsstyrelsen fasts@tter regler om godkendelse af kontrolenheder, herunder om kon-
trolenheders opgaver, kompetencer og habilitet samt indholdet af ansggning om godkendelse
som kontrolenhed.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om uddannelse af medarbejdere i kontrolenheder.

§ 1i. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om dispensation fra tekniske krav fastsat i medfgr
af § 1 a, stk. 3 for handicapkgretgjer, herunder vilkar for dispensationen og om klageadgang. «

12. 1§ 3, stk. 2, inds@ttes som 2. pkt.:
»Ved overskridelse af en frist for periodisk syn, kan inddragelsen af et kgretgjs nummerplader
dog fgrst ske, efter der er sendt en anmodning herom fra Faerdselsstyrelsen. «

13. 1§ /1] indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Konstaterer Ferdselsstyrelsen, at synsgrundlaget er utilstraekkeligt, kan styrelsen stille
godkendelsen af kgretgjet 1 bero, indtil tilstreekkeligt synsgrundlag er tilvejebragt. «

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

14. Efter § 11 a indsa®ttes:

»§ 11 b. Ferdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler ved vejsiden og i den forbindelse
anvise og ledsage kgretgjer til et kontrolsted.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter n@rmere regler om syn af motorcykler ved vejsiden og om
Fardselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage motorcykler efter stk. 1, herunder om indret-
ning og afmarkning af kgretgjer og kontrolsteder, og om krav til de synsinspektgrer, der skal
anvise kgretgjer til kontrol.

§ 11 c. Faerdselsstyrelsen fgrer tilsyn med virksomheder, der er godkendt som kontrolenheder
efter regler fastsat i medfer af § 1 h.
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Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan kraeve at fa meddelt alle oplysninger, der er ngdvendige for udfg-
relse af tilsynet, jf. stk. 1.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan til enhver tid mod behgrig legitimation og uden retskendelse for-
anstalte uanmeldt tilsyn med kontrolenheder, herunder tilsyn med, om de kgretgjer der har vaeret
eller er til kontrol i kontrolenheden, og som befinder sig pa kontrolenhedens omrade, er kontrol-
leret korrekt.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om tilsynet med kontrolenheder, jf. stk. 1, herun-
der tilbagekaldelse af godkendelsen.

§ 11 d. Ferdselsstyrelsen fgrer kontrol med anmeldte kgretgjer, jf. § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1.
Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan krave at fa meddelt alle oplysninger, der er ngdvendige for udfg-
relse af kontrollen, jf. stk. 1.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om kontrol med anmeldte kgretgjer, jf. stk. 1.

§ 11 e. Faerdselsstyrelsen kan meddele pabud om udbedring af fejl og mangler ved et kgretgj,
der er anmeldt til Feerdselsstyrelsen efter § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1, herunder pabud om ud-
bedring af fejl og mangler ved den indsendte dokumentation. Faerdselsstyrelsen kan endvidere
meddele pabud om, at kgretgjets nummerplader indleveres til SKAT.

Stk. 2. Politiet kan inddrage et kgretgjs nummerplader, hvis det meddelte pabud, jf. stk. 1, ikke
efterkommes.

§ 11 f. Ferdselsstyrelsen kan forbyde anvendelse af et kgretgj, hvis kgretgjet ikke er anmeldt,
jf. § 1 a, stk. 2 eller § 1 e, stk. 1, eller hvis kgretgjet ikke overholder de relevante kgretgjstekni-
ske krav, som er fastsat i medfgr af denne lov eller feerdselsloven.

Stk. 2. Politiet kan inddrage et kgretgjs nummerplader, hvis Fardselsstyrelsen har forbudt an-
vendelsen af kgretgjet, jf. stk. 1, og Ferdselsstyrelsen har sendt en anmodning til politiet om
inddragelse af det pageldende kgretgjs nummerplader.

Stk. 3. Det er kgretgjsejerens ansvar, at et kgretgj, som Faerdselsstyrelsen har forbudt anven-
delse af, jf. stk. 2, ikke anvendes.«

15.1§ 12 d indsettes efter »tekniske tjenester«: »og kontrolenheder«.



16. Efter § 12 e indsa®ttes:

»§ 12 f. Transportministeren kan fasts@tte regler om offentligggrelse af synsdata, herunder of-
fentligggrelse af indholdet af synsrapporter.«

17. § 13, stk. 3, affattes saledes:
» Med bgde straffes fgreren af et erhvervskgretgj eller en motorcykel, der ikke efterkommer
Fardselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1, eller § 11 b, stk. 1.«

18. 1§ 13 indsattes efter stk. 3 som nye stykker:
»Stk. 4. Med bgde straffes den kgretgjsejer, der ikke efterkommer et pabud, jf. § 11 e, stk. 1.

Stk. 5. Med bgde straffes den, der anvender et kgretgj, som Fardselsstyrelsen har forbudt an-
vendelsen af efter § 11 f, stk. 1. «

Stk. 4-6 bliver herefter til stk. 6-8.

19. § 13, stk. 4, der bliver til stk. 6, affattes saledes:
»Stk. 6. 1 forskrifter, der fastsaettes i medfgr af loven, kan der fastsattes straf af bgde for over-
treedelse af bestemmelserne 1 forskrifterne. «

20. § 15, stk. 3, affattes saledes:

»Det gebyr, der er nevnt i stk. 1, skal dekke udgifterne til Ferdselsstyrelsens syns-, omsyns-
og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskgretgjer og motorcykler ved vejsiden og
af erhvervskgretgjer og motorcykler, der befinder sig pa et areal, som kgretgjsbrugeren, kgre-
tejsejeren eller dennes virksomhed rader over i erhvervsmassig henseende. «

21. 1§ 15 a indsattes efter »godkendelse«: »og anmeldelse«.

22.1§ 15 b indsettes efter »jf. §§ 1 a- 1 ¢, «: »0g godkendelse af kontrolenheder, som fastsat i
medfgr af § 1 h, «.

23. §§ 14 og 21 ophaves.
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§2
I ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 38 af 5. januar 2017 med senere @ndringer foretages
felgende @ndring:
1. 1§ 68 indsattes som stk. 5.

»Stk. 5. Transportministeren kan fastsatte regler om dispensation fra tekniske krav fastsat i
medfgr af stk. 1 for handicapkgretgjer, herunder vilkar for dispensationen og om klagead-

gang. «

§3
Stk. 1. Loven trder i kraft den 1. januar 2022, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter tidspunktet for ikrafttredelse af § 1 e, som affattet ved
denne lovs § 1, nr. 11, herunder regler om en overgangsordning.
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1. Indledning og baggrund

Lov om godkendelse og syn af kgretgjer, jf. lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012
med senere @ndringer (herefter ben@vnt synsloven), indeholder overordnet dels regler om de
godkendelser, som et kgretgj skal have for at kunne kgre lovligt i Danmark, dels regler om syn,
herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt kgretgj lebende
skal overholde for fortsat at kunne kgre 1 Danmark.

Lovforslaget er en opfglgning pa lov nr. 1063 af 30. juni 2020, der fastsatte en retlig ramme for
reglerne om godkendelse af kgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder op-
dateret gennem inkorporering af fglgende tre forordninger 1 dansk ret: Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning
af motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sadanne kgretgjer, om endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (herefter benavnt forordning om motorkgre-
tgjer m.v.), Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
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godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler (herefter
benavnt forordning og to- og trehjulede kgretgjer m.v.) og Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af land-
brugs- og skovbrugskgretgjer (herefter ben@vnt forordning om landbrugskgretgjer m.v.). De tre
forordningerne ben@vnes samlet set typegodkendelsesforordningerne.

Ved den seneste &ndring af synsloven, jf. lov nr. 1063 af 30. juni 2020, blev typegodkendelses-
forordningerne inkorporeret i dansk ret. Typegodkendelsesforordningerne finder anvendelse pa
nye kgretgjer, komponenter m.v. fremstillet i ubegreensede serier og kgretgjer fremstillet i sma
serier. Derudover finder forordning om motorkgretgjer m.v. ligeledes anvendelse pa nye indivi-
duelle kgretgjer. Individuelle to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler er ikke omfattet af
forordning om to- og trehjulede kgretgjer m.v., ligesom individuelle traktorer, paha@ngskgretgjer
dertil samt udskifteligt trukket udstyr ikke er omfattet af forordning om landbrugskgretgjer m.v.
Det betyder, at det er op til medlemsstaterne selv at fastsatte regler for disse kgretgjer. Tilsva-
rende er det op til medlemsstaterne at fastsatte regler om ibrugtagne kgretgjer, hvorpa der fore-
tages konstruktive &ndringer, eller som importeres til Danmark uden en EU-typegodkendelse.

Ved lovforslag nr. 151 af 26. marts 2020, om @&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
blev der foreslaet en national godkendelsesordning for individuelle kgretgjer, som ikke er om-
fattet af typegodkendelsesforordningerne. Den foreslaede ordning stillede de samme krav til na-
tional godkendelse som de krav, der fglger af typegodkendelsesforordningerne. Der blev i for-
bindelse med savel lovforslagets offentlige hgring som under selve lovbehandlingen i Folketin-
get givet udtryk for betydelig bekymring ved indholdet af godkendelsesordningerne for nationale
individuelle motorkgretgjer, jf. forordning om motorkgretgjer m.v. og individuelle landbrugskg-
retgjer. Pa den baggrund blev der under lovforslagets behandling i Folketinget vedtaget et &n-
dringsforslag, hvorefter forslaget om fasts®ttelse af en national godkendelsesordning for kgre-
tgjer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, udgik af lovforslaget med hen-
blik pa, at Feerdselsstyrelsen kunne udarbejde udkast til de administrative forskrifter, som skal
udmgnte de nationale godkendelsesordninger uden for forordningernes anvendelsesomrade og
samt indlede en dialog med branchen om modellen herfor.



Ferdselsstyrelsen har henover efteraret 2020 og foraret 2021 veret i dialog med branchen med
henblik pa at fastsatte indholdet af den nationale godkendelsesordning for samtlige individuelle
kgretgjer. Dialogen har i hgj grad taget udgangspunkt i branchens bekymringer i forhold til en
ny godkendelsesordning for individuelle kgretgjer, som indgik lovforslag nr. 151 af 26. marts
2020, om @&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer. Overordnet set har indvendingerne
fra branchen veret, at den foresldede ordning blev for administrativt tung, ville fgre til l&ngere
sagsbehandlingstider for godkendelse af kgretgjer og markant forggede omkostninger forbundet
med en kgretgjsgodkendelse. Formalet med at indfgre nye regler for godkendelse af individuelle
kgretgjer i Danmark har varet behovet for at modernisere de kgretgjstekniske regler og bringe
dem pa niveau med de tilsvarende EU-regler for kgretgjsgodkendelser. Det er Transportministe-
riets opfattelse, at de danske regler har ikke fulgt med udviklingen og at der derfor er behov for
at modernisere og opdatere reglerne, sa det bade sikres, at der, udover fastsettelse af de ngdven-
dige tekniske krav, ogsa stilles krav til prgvning af om et kgretgj rent faktisk er i overensstem-
melse med de tekniske krav. Det nuverende system for godkendelse af kgretgjer hviler i vid
udstraekning pa et system, hvor der blot skal foreleegge en erklering om, at et givent kgretgj lever
op til de geldende tekniske krav. Det er derfor i en lang rakke tilfelde ikke dokumenteret og
efterprgvet, at den opbygning der er sket pa et nyt kgretgj eller de konstruktive @ndringer, der er
foretaget pa et ibrugtaget kgretgj, rent faktisk lever op til de geldende krav, hvilket i yderste
konsekvens kan have betydning for ferdselssikkerheden.

Pa baggrund af dialogen med branchen har malet derfor veret at nytenke forslaget til en ny
ordning, saledes at denne i videst muligt omfang tager hensyn til de indvendinger, som branchen
har rejst, men samtidig udggr en opdatering af reglerne for individuelle kgretgjer, som i hgjere
grad end i dag sikrer og dokumenterer, at kgretgjer, der anvendes pa de danske veje ogsa lever
op til geldende tekniske krav.

Det foreslas derfor, at der etableres at anmeldelsesordning, som skal anvendes i forbindelse med
opbygning af et nyt individuelt kgretgj, ved konstruktive @ndringer af et ibrugtaget kgretgj og
ved import af et kgretgj, som ikke er EU-typegodkendt. Ordningen vil derfor ogsa finde anven-
delse for nye individuelle motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil, som er omfattet af forord-
ning om motorkgretgjer m.v. Ved at etablere en anmeldelsesordning skabes en mere smidig pro-
ces, da anvendelse af et kgretgj ikke skal afvente en myndighedsgodkendelse. Samtidigt skabes
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en mere uafhengig ordning, idet samme aktgr ikke bade kan afprgve/teste et kgretgj og efterfgl-
gende godkende kgretgjet. Med anmeldelsesordningen er det den, der fremstiller, foretager kon-
struktive @ndringer eller som importerer et kgretgj uden EU-typegodkendelse, der har ansvaret
for at sikre og dokumentere, at kgretgjet er fremstillet m.v. efter de tekniske krav. Som et alter-
nativ til den tidligere foreslaede myndighedsgodkendelse for individuelle kgregjer, foreslas det,
at individuelle kgretgjer i stedet for kontrolleres ved en kontrolenhed forud for anmeldelse til
Ferdselsstyrelsen. For at sikre at kgretgjer, der tages i brug pa grundlag af en anmeldelse, lever
op til de kgretgjstekniske krav, har kontrolenheden til opgave at kontrollere, at der er udarbejdet
den ngdvendige dokumentation for det pageldende kgretgj, og at der er overensstemmelse mel-
lem dokumentationen og kgretgjet. Safremt dette ikke er tilfeldet, kan kgretgjet ikke anmeldes,
for evt. fejl og mangler er udbedret. Den nye ordning suppleres dermed af et nyt organ — kon-
trolenheder — som skal sikre, at der er den tilstreekkelige dokumentation til at der kan ske anmel-
delse. En kontrolenhed skal godkendes af Faerdselsstyrelsen og der vil vare krav om anmeldelse
via en kontrolenhed for alle kgretgjer bortset fra pahengskgretgjer til traktorer og udskifteligt
trukket udstyr, som kan anmeldes direkte til Ferdselsstyrelsen af kgretgjsejeren.

Efter anmeldelse af kgretgjerne vil Ferdselsstyrelsen foretage stikprgvekontrol af alle anmeldel-
ser for at kontrollere, at anmeldte kgretgjer bade lever op til de tekniske krav og at der er foretaget
de pakrevede prgvninger heraf.

Ferdselsstyrelsen har i foraret veaeret i dialog med branchen om anmeldelsesordningen og der har
i den forbindelse varet opbakning til den nye ordning. Med ordningen far aktgrerne pa omradet
en mere smidig proces og der skabes samtidig en ensartet ordning for individuelle kgretgjer med
henblik pa markedsfering, registrering og ibrugtagning pa de danske veje. Enhver anmeldelse
far et unik identifikationsnummer, saledes at man ogsa efterfglgende kan finde tilbage til det
grundlag, som indgik i anmeldelsen. Faerdselsstyrelsen vil derfor over tid fa dokumentation for
de kgretgjer, som ikke hviler pa en EU-typegodkendelse og ansvarsgrundlaget blive mere klart i
forholdet mellem den oprindelige fabrikant af et kgretgj og den efterfglgende op- eller ombygger.
Transportministeriet har forelagt den foreslaede anmeldelsesordning for Europa-Kommissio-
nen, som et alternativ til godkendelsesordningen for individuelle motorkgretgjer, jf. forordning
om motorkgretgjer m.v., hvilket Europa-Kommissionen ikke har haft indvendinger mod.
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Lovforslaget har endvidere til formal at give transportministeren bemyndigelse til at fastsette
regler for alternative foranstaltninger til periodisk syn af motorcykler. Det fglger af Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer og
pahaengskgretgjer dertil (Periodesynsdirektivet), at der senest den 1. januar 2022 skal indfgres
regler for periodisk syn af motorcykler eller alternative foranstaltninger. Synsloven indeholder
ikke en hjemmel til at fastsatte alternative foranstaltninger til syn af motorcykler, hvilket derfor
foreslas indfgrt med dette lovforslag.

Danmark gennemfgrer periodesyn af kgretgjer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer og pa-
hangskgretgjer dertil og om opha®velse af direktiv 2009/40/EF (Periodesynsdirektivet).

Periodesynsdirektivet fasts@tter i Artikel 2, stk. 1, at to- og trehjulede motordrevne kgretgjer af
koretgjsklasserne L3e, L4e, L5e og L.7e, med en slagvolumen over 125 cm?, fra 1. januar 2022
er omfattet af direktivet. Motorcykler er derfor som udgangspunkt omfattet af direktivets fast-
settelse af mindstekrav til periodesyn.

Direktivets artikel 2, stk. 2, indeholder imidlertid undtagelsesbestemmelser, der blandt andet
fastsatter, at de nzvnte kgretgjsklasser med en slagvolumen over 125 cm? kan undtages. Dette
forudsatter dog, at den pageldende medlemsstat indfgrer effektive alternative trafiksikkerheds-
foranstaltninger for disse kgretgjer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og
lignende.

Med lovforslaget foreslas det, at Danmark benytter undtagelsesbestemmelsen i direktivets arti-
kel 2, stk. 2, ved at indfgre effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for motorcyk-
ler 1 form af vejsidesyn af motorcykler, da det vurderes at den ferdselssikkerhedsmassige ge-
vinst i Danmark, vil vere lige sa stor ved at indfgre syn af motorcykler ved vejsiden som ved
indfgrelse af periodisk syn, samtidig med at det vil vere mindre indgribende.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Proces for individuelle kpretgjer
2.1.1. Anmeldelsesordning
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2.1.1.1. Geeldende ret

De fleste kgretgjer i Danmark i dag er fremstillet i ubegrensede serier og er EU-typegodkendte
i henhold til typegodkendelsesforordningerne, hvilket ogsa vil vere tilfeldet fremadrettet. En
mindre andel af det samlede antal kgretgjer bestar af kgretgjer, som er individuelt opbygget,
konstruktivt @ndret efter ibrugtagning eller importeret til Danmark uden en EU-typegodken-
delse. Motorkgretgjer, tohjulede kgretgjer og traktorer godkendes i dag af en synsvirksomhed
ved et registreringssyn pa baggrund af dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med de
tekniske krav, jf. bekendtggrelse nr. 1684 af 23. november 2020 om godkendelse og syn af kg-
retgjer. Dokumentationen varierer efter, hvilket type kgretgj der er tale om og kan f.eks. vere en
prevningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, en godkendelseserklaring udstedt af Ferd-
selsstyrelsen eller en dataerklaring udarbejdet af fabrikanten.

For sa vidt angar pahangskgretgjer til traktorer og udskifteligt trukket udstyr er der i dag tekniske
krav til kgretgjerne, men der er ingen krav om kontrol, prgvning eller godkendelse af kgretgjerne.

Den nationale godkendelse af nye individuelle motorkgretgjer og pahaengskgretgjer er pa nuve-
rende tidspunkt reguleret i synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5, hvorefter et motorkgretgj eller pahangs-
kgretgj dertil, fgr omsatning, registrering eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade, skal vare
tildelt en national individuel godkendelse udstedt af Faerdselsstyrelsen. Ved lov nr. 1063 af 30.
juni 2020 blev der givet hjemmel til, at der kunne fasts@ttes en overgangsordning for national
individuel godkendelse af et motorkgretgj eller pahaengskgretgj, jf. § 2, stk. 4 i lovforslag nr. 151
af 26. marts 2020. Hjemlen er udmgntet ved bekendtggrelse nr. 1270 af 28. august 2020 om
overgangsregler for godkendelse af nye individuelle motorkgretgjer m.v., der tradte i kraft den
1. september 2020. Overgangsordningen indebzrer, at individuelle motorkgretgjer m.v. godken-
des efter geldende regler 1 bekendtggrelse om godkendelse og syn af kgretgjer. Ordningen op-
hgrer automatisk den 1. januar 2022, med mindre andet bestemmes inden denne dato.

2.1.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Reglerne for godkendelse af individuelle kgretgjer hviler i dag pa et foraeldet og fragmenteret
regelgrundlag. Der er derfor behov for en modernisering af reglerne, som i hgj grad hviler pa
erkleringer om opfyldelse af de kgretgjstekniske krav, saledes at der etableres et system, som i
stedet baseres pa afprgvning og dokumentation. Det er Transportministeriets vurdering, at de
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nuvarende erkleringer, om at et kgretgj overholder de tekniske krav, ikke udger den forngdne
og fyldestggrende indsigt i, at kgretgjet reelt set er i overensstemmelse med de tekniske krav. Pa
samme made som de tekniske krav til kgretgjer er under forandring som fglge af kgretgjernes
tekniske udvikling, bgr dokumentationsgrundlaget for kgretgjet tilsvarende justeres. Det er fa-
brikantens, importgrens eller kgretgjsejerens ansvar enten selv at udarbejde den pakraevede do-
kumentation, som viser at kgretgjet er i overensstemmelse med de tekniske krav eller fa doku-
mentationen udarbejdet, hvor det vil blive pakravet.

I lovforslag nr. 151 af 26. marts 2020, om @ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
blev der lagt op til at etablere en godkendelsesordning for individuelle kgretgjer. Ferdselsstyrel-
sen har siden lovforslagets vedtagelse, hvor ordningen for godkendelse af individuelle kgretgjer
blev taget ud, bortset fra godkendelse af individuelle kgretgjer omfattet af forordning 858/2018,
varet 1 tet dialog med branchen om en ny ordning for individuelle kgretgjer. Branchen har her
rejst bekymring for de administrative konsekvenser af en godkendelsesordning i forhold til indi-
viduelle kgretgjer, som vil betyde, at et kgretgj i visse tilfeelde vil skulle vente i op til 20 dage pa
en godkendelse. Ferdselsstyrelsen har derfor overvejet mulighederne for at skabe et mere flek-
sibelt system, som stadig hviler pa tekniske krav, afprgvning og dokumentation, men som ikke
leegger for store byrder pa branchen.

Det er Transportministeriets opfattelse, at kgretgjsomradet er et produktomrade, hvor der er be-
hov for bade at have en lang reekke tekniske krav, men ogsa krav om prgvning af om et kgretgj
rent faktisk ogsa lever op til kravene, sa det sikres at kgretgjerne er sikre at anvende pa de danske
veje. Dette er for langt hovedparten af kgretgjer sikret gennem typegodkendelsesforordningerne,
som fastlegger et meget detaljeret system for, hvordan kgretgjer kan typegodkendes med henblik
pa markedsfgring pa EU-markedet. Disse regler forholder sig dog i vidt omfang ikke til hvilke
regler, der skal gelde for nye individuelle kgretgjer, ibrugtagne kgretgjer, der konstruktivt &n-
dres og importerede kgretgjer uden EU-typegodkendelse. Dette omrade er det op til medlems-
stater selv at fastlegge regler for. Transportministeriet finder, at der er behov for et regelgrundlag
for individuelle kgretgjer, som i videst muligt omfang leegger sig op ad typegodkendelsesreg-
lerne, hvilket tilsvarende ses i de andre EU-lande, som ogsa har etableret nationale ordninger for
individuelle kgretgjer.
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Transportministeriet foreslar derfor, at der etableres en ny anmeldelsesordning, som balancerer
de hensyn, der er til at sikre, at der stilles de ngdvendige krav til prgvning og dokumentation
over for behovet for at sikre, at aktgrerne pa omradet far et administrativt let tilgeengeligt system,
som ikke pafgrer ungdvendige byrder for branche og borgere.

Ved at etablere en anmeldelsesordning frem for en godkendelsesordning, sikrer man fortsat, at
der etableres en ordning, som bygger pa dokumentation og prgvning af, om et givent kgretgj
lever op til kravene. Det er forventningen, at man hermed hgjner niveauet og indsigten i forhold
til nye individuelle kgretgjer, ved konstruktive @ndringer af ibrugtagne kgretgjer og ved import
af kgretgjer, som ikke er EU-typegodkendte, da oplysningerne samles hos Fardselsstyrelsen,
som pa den baggrund foretager en effektiv stikprgvekontrol med de anmeldelser, der foretages
via ordningen. Samtidigt forventes det, at systemet vil understgtte en fortsat vaekst og aktivitet i
branchen, da ordningen balancerer hensynet til at sikre overensstemmelse med reglerne med
hensynet til at skabe baeredygtige og fleksible Igsninger for aktgrerne pa markedet.

Anmeldelsesordningen fastlegger, at i de tilfalde, hvor der opbygges et nyt kgretgjer, foretages
konstruktive @ndringer pa et allerede ibrugtaget kgretgj eller importeres et kgretgj, som ikke er
EU-typegodkendt, skal dette anmeldes til Ferdselsstyrelsen. Ved anmeldelsen vedlagges den
ngdvendige dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Anmeldel-
sesordningen opdeles i to, saledes at langt hovedparten af kgretgjerne (motorkgretgjer, to- og
trehjulede kgretgjer, quadricykler og traktorer) skal anmeldes via en kontrolenhed, som er et
nyetableret organ pa det kgretgjstekniske omrade. For sa vidt angar en rekke landbrugskgretgjer
(pahaengskgretgjer til traktorer og udskifteligt trukket udstyr) foreslas det, at anmeldelsen kan
ske uden forudgaende dokumentationskontrol ved en kontrolenhed, saledes at det blot er kgre-
tgjsejeren selv eller dennes repraesentant, der anmelder kgretgjet til Faerdselsstyrelsen. Land-
brugskgretgjerne foreslas i fgrste omgang alene omfattet af anmeldelsesordningen uden kontrol-
enhed, da disse kgretgjer i dag slet ikke er underlagt krav om prgvning og godkendelse. Der er
tale om et mindre antal kgretgjer, som hovedsageligt anvendes uden for ferdselslovens anven-
delsesomrade og derudover er der alene tale om kgretgjer, der skal treekkes af andet kgretgj og
som anvendes ved lavere hastigheder. Det er derfor Transportministeriets vurdering, at det i for-
ste omgang er tilstrekkeligt, at om- og opbygninger og import af disse kgretgjer, registreres i
Ferdselsstyrelsens register af anmelderen selv, saledes at dokumentation for, at kgretgjet er
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fremstillet i overensstemmelse med de tekniske krav registreres i Ferdselsstyrelsens register
over anmeldelser.

I de anmeldelser, som sker via en kontrolenhed, skal anmelder stille den pakreevede dokumenta-
tion til radighed for kontrolenheden. Det er ikke kontrolenhedernes opgave at godkende kgretg-
jer, men det er kontrolenhedens ansvar at sikre, at den relevante dokumentation er til stede, og
at der er sammenh@ng mellem det medbragte kgretgj og dokumentationen. Kontrolenheden ind-
sender herefter dokumentationen til Fardselsstyrelsen via et nyt kgretgjsteknisk register. Efter
anmeldelse vil kgretgjet blive tildelt et unik identifikationsnummer og kgretgjet kan tages i brug
pa det danske vejnet.

Med den samlede anmeldelsesordning kan kgretgjer efter anmeldelse straks anvendes pa faerd-
selslovens omrade. Kgretgjets ejer skal ikke afvente myndighedens gennemgang og vurdering
af dokumentationen for kgretgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Det er derfor vigtigt,
at Faerdselsstyrelsen efterfglgende kan fgre kontrol med, at de anmeldte kgretgjer opfylder de
relevante tekniske krav. Som kontrolmetode anvendes stikprgvekontrol, der suppleres af tilsyn
med kontrolenhederne som Fardselsstyrelsen lgbende vil fgre. Med henblik pa at skabe en sa
effektiv kontrol som muligt, er det hensigten, at stikprgvekontrollen pa sigt skal vare risikoba-
seret. En mere malrettet kontrol vil betyde, at kontrolindsatsen primert rettes derhen, hvor tidli-
gere kontroller har vist, at der er fejl 1 dokumentationen eller kgretgjets overensstemmelse med
de tekniske krav, hvilket vil medfgre ferre byrder for de virksomheder, som fremstiller kgretgjer,
der er i overensstemmelse med de tekniske krav. Ferdselsstyrelsen vil samtidigt fa et datagrund-
lag via det nye kgretgjstekniske register, som ggr styrelsen i stand til at fglge udviklingen pa
omradet, saledes at eventuelle tilpasninger af kravene pa det kgretgjstekniske omrade baseres pa
data.

Det er Transportministeriets vurdering, at da anmeldelsesordningen indeberer, at individuelle
kgretgjer ikke godkendes, er det en forudsatning, at kontrollen understgttes af sanktionsmulig-
heder. Safremt Ferdselsstyrelsens kontrol viser, at der er fejl og mangler ved kgretgjet eller den
indsendte dokumentation, foreslas det, at Feerdselsstyrelsen kan pabyde kgretgjsejeren, at denne
enten udbedrer fejl og mangler, eller at denne indleverer nummerpladerne til SKAT. Séafremt
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dette pabud ikke overholdes, indeholder lovforslaget hjemmel til at politiet kan inddrage kgretg-
jets nummerplader. I mere alvorlige tilfelde hvor fejl og mangler vurderes at kunne medfgre en
feerdselssikkerheds- eller miljgmassig risiko ved anvendelse af kgretgjet, kan Ferdselsstyrelsen
forbyde anvendelse af kgretgjet. Safremt kgretgjet alligevel anvendes, foreslas det, at politiet
ogsa i disse tilfeelde kan inddrage kgretgjets nummerplader. Med lovforslaget foreslas det end-
videre, at overtreedelse af pabud eller forbud kan straffes med bgde.

Lovforslaget indeholder de ngdvendige bemyndigelser til, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte
den n@rmere regulering af anmeldelsesordningen ved bekendtggrelse. Bekendtggrelserne vil
indeholde regler om, hvordan det dokumenteres, at det pagaldende kgretgj efterlever de rele-
vante krav, ligesom der vil blive fastsat regler om prgvning af kgretgjet, herunder at fabrikan-
ten eller kgretgjsejer m.v. i nogle tilfelde kan afprgve kgretgjet, mens tekniske tjenester i andre
tilfelde skal afprgve kgretgjet. De tekniske krav til kgretgjer vil blive fastsat i medfgr af lov-
forslagets § 1 a, stk. 3, for sa vidt angar individuelle nye motorkgretgjer og pahangskgretgjer,
mens de tekniske krav til de gvrige kgretgjer fastsettes i medfer af faerdselslovens § 68, stk. 1.
Derudover vil der ved bekendtggrelse blive fastsat regler om Fardselsstyrelsens kontrol med
de anmeldte kgretgjer.

2.1.3. Godkendelse af kontrolenheder

2.1.3.1. Geeldende ret

Opbyggede motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil samt personbiler, varebiler og tohjulede
kgretgjer med konstruktive @ndringer godkendes i dag ved et registreringssyn, som foretages
af synsvirksomhederne. En forudsatning for registreringssyn af disse kgretgjer er, at der kan
fremvises dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Dokumentati-
onen kan foreligge i form af f.eks. en godkendelseserklaring eller en prgvningsrapport, alt af-
hengigt af hvilken type kgretgj der er tale om.

2.1.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

En del af de kgretgjer, som synsvirksomhederne i dag godkender ved et registreringssyn, vil pa
sigt skulle kontrolleres af en kontrolenhed med henblik pa anmeldelse til Ferdselsstyrelsen. Det
er vanskeligt at kvantificere antallet af registreringssyn, idet registreringssyn i dag ogsa anvendes
i forbindelse med andre kontroller som eksempelvis frivilligt syn eller toldsyn. Det vurderes, at
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der vil vare tale om ca. 40.000 kgretgjer, der fremadrettet skal fremvises for en kontrolenhed og
anmeldes til Ferdselsstyrelsen. Derudover er der en reekke registreringssyn, der ikke l&engere vil
vare ngdvendige at foretage, f.eks. syn ved montering af en tilkoblingsanordning, som er god-
kendt af kgretgjsfabrikanten, idet denne kan sta inde for, at det pageldende anha@ngertraek kan
monteres pa kgretgjet.

For nogle synsvirksomheder kan der vere grundlag for at sgge om godkendelse som kontrolen-
hed og derved fortsat varetage opgaver i forbindelse med kontrol af kgretgjer forud for anmel-
delse til Ferdselsstyrelsen. Det vil i givet fald vaere en opgave, som synsvirksomheden lgfter ved
siden af sine aktiviteter som synsvirksomhed, og som forudsetter, at synsvirksomheden kan ef-
terleve kravene som kontrolenhed.

Det bemarkes, at synsvirksomhederne ogsa efter den 1. januar 2022 kan foretage registrerings-
syn, idet der vil blive fastsat regler om en overgangsperiode for de geldende regler.

En foruds®tning for at varetage opgaverne som kontrolenhed er blandt andet, at virksomheden
besidder de rette kvalifikationer. En kontrolenhed vil skulle sl op i relevante forordninger, di-
rektiver og FN-regulativer og foretage malinger af, om fx sideafskaermningen pa det opbyggede
kgretgj er placeret korrekt.

Lovforslaget indeholder de ngdvendige bemyndigelser til, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte den
nazrmere regulering af kontrolenheder ved bekendtggrelse. Bekendtggrelsen vil indeholde regler
om kontrolenhedens opgaver, kompetencer og habilitet samt regler om uddannelse af kontrolen-
hedens medarbejdere.

2.1.2. Udpegelse af tekniske tjenester

2.1.2.1. Geeldende ret

Pa omradet for motorkgretgjer og to- og trehjulede kgretgjer hvorpa der foretages konstruktive
@ndringer anvendes i dag en sarlig national ordning med prgvningsinstanser. Der er i dag tre
godkendte prgvningsinstanser, hvor af de to prgvningsinstanser alene er godkendte til fa prgv-
ningsomrader. Som godkendt prgvningsinstans kan virksomheden udfgre prgvninger, udarbejde
anvisninger, styrkeberegninger, vurderinger, rapporter og lignende som dokumentation for, at
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kgretgjet lever op til de nationale tekniske krav, der skal vere opfyldt for, at kgretgjet kan god-
kendes af en synsvirksomhed ved et registreringssyn. Prgvningsinstanserne agerer kun pa et be-
graenset nationalt omrade, dvs. omradet for prgvninger pa person- og varebiler samt motorcykler,
der ombygges af private, der @ndrer pa kgretgjets motor, bremser, styreapparat og/eller barende
dele.

Reglerne om prgvningsinstanser fremgar af bekendtggrelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godken-
delse af prgvningsinstanser og kontrolinstanser pa det kgretgjstekniske omrade, som er fastsat
med hjemmel i ferdselslovens § 68 d, stk. 1, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november
2018 med senere ®ndringer.

Typegodkendelsesforordningerne fastsatter krav til anvendelse af tekniske tjenester, der skal
foretage prgvninger af kgretgjer forud for myndighedens godkendelse. Begrebet teknisk tjeneste
anvendes pa nuvarende tidspunkt kun pa EU-omradet i forbindelse med de prgvninger, inspek-
tioner m.v., der udfgres i overensstemmelse med EU-retsakterne, som fremgar af typegodken-
delsesforordningerne. En teknisk tjeneste er en virksomhed, der er udpeget til at fungere som
provningslaboratorium, der skal udfgre prgvninger af kgretgjer, komponenter m.v., eller som
overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfgre den indledende vurdering og andre prgvnin-
ger eller inspektioner pa kgretgjsomradet. Den tekniske tjeneste skal vaere uafthengig og besidde
de ngdvendige tekniske kompetencer, ligesom den tekniske tjeneste ikke ma pavirkes pa nogen
made, som kan have indflydelse pa dgmmekraften eller resultaterne af vurderingsaktiviteterne.

Det retlige grundlag for udpegelse som tekniske tjeneste i henhold til typegodkendelsesforord-
ningerne blev inkorporeret i dansk ret ved @ndring af synsloven, jf. lov nr. 1063 af 30. juni 2020.
Det betyder, at det siden 1. september 2020 har veret muligt at ansgge om at blive teknisk tje-
neste pa EU-omradet i Danmark.

2.1.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at der er et generelt behov for at modernisere, forenkle
og ensrette det eksisterende nationale omrade for prgvninger af kgretgjer, herunder pa de omra-
der, der ikke i dag eller kun i et begrenset omfang, er reguleret. Transportministeriet finder ser-
ligt, at der af hensyn til at sikre et hgjt sikkerheds-, sundheds- og miljgbeskyttelse er behov for,
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at fastseette krav om, at visse afggrende tekniske emneomrader pa kgretgjer, der anvendes pa
feerdselslovens omrade, skal afprgves af en uafhengig og upartisk instans, i form af en teknisk
tjeneste, der kan sikre overensstemmelse mellem kgretgjet og de tekniske krav, sdledes at risi-
koen for at kgretgjet udggr en fare for miljg og ferdselssikkerhed, mindskes mest muligt.

Synsloven indeholder alene hjemmel til at udpege tekniske tjenester pa EU-omradet. Med lov-
forslaget indfgres hjemmelsgrundlaget til at udpege tekniske tjenester pa det nationale omrade.
Lovforslaget indeholder derfor en bemyndigelsesbestemmelse, hvorefter Ferdselsstyrelsen kan
fastsatte en ordning for tekniske tjenester, der skal udfere prgvninger af visse tekniske emnera-
der pa individuelle kgretgjer, bortset fra pah@ngskgretgjer og udskifteligt trukket udstyr til trak-
torer.

Ordningen forventes at tage udgangspunkt i typegodkendelsesforordningernes procedurer og
krav til tekniske tjenester. Det indebarer blandt andet, at der vil blive indfgrt krav om, at tekniske
tjenester, der udpeges af Faerdselsstyrelsen, skal vare akkrediterede for deres arbejdsomrade af
et nationalt akkrediteringsorgan, der samtidigt kan sta for den Igbende overvagning af de tekni-
ske tjenester. Dette vil sikre den mest optimale vurdering og overvagning af de tekniske tjenester.

Transportministeriet vurderer, at det er den mest hensigtsmassige lgsning at viderefgre typegod-
kendelsesforordningernes princip om prgvning af visse tekniske emneomrader ved en teknisk
tjeneste, saledes at uanset om der er tale om et individuelt fremstillet kgretgj, kgretgjer fremstillet
i sma serier eller kgretgjer, der fremstilles i ubegraensede serier anvendes samme prgvningsor-
gan, og uanset om der er tale om et nyt kgretgj eller et ibrugtaget kgretgj, hvorpa der foretages
konstruktive @ndringer eller som er importeret til Danmark uden en EU-typegodkendelse. Der-
udover vil en teknisk tjeneste, der er udpeget til at foretage visse prgvninger i1 forbindelse med
national typegodkendelse af motorkgretgjer i sma serier, tilsvarende udfgre prgvninger pa nati-
onale individuelle kgretgjer, herunder bade et nyt fremstillet motorkgretgj, et motorkgretgj im-
porteret til Danmark uden en typegodkendelse og et ibrugtaget motorkgretgj hvorpa der foretages
konstruktive @ndringer.

2.1.3. Gebyrfinansiering
2.1.3.1. Geeldende ret
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Opbyggede kgretgjer og kgretgjer med konstruktive @ndringer godkendes i dag ved et registre-
ringssyn, som foretages af synsvirksomhederne. Et registreringssyn for lette kgretgjer ligger pa
et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et registreringssyn for tunge kgretgjer ligger pa et
prisniveau omkring 500-1.000 kr. Synsvirksomhederne betaler et gebyr til Ferdselsstyrelsen pr.
udfert syn, jf. synslovens § 15.

For sa vidt angar nye motorkgretgjer og pah@ngskgretgjer blev der ved den seneste @ndring af
synsloven, jf. lov nr. 1063 af 30. juni 2020, indfgrt hjemmel i § 15 a til at fastsette gebyrer i
forbindelse med godkendelse af kgretgjer. Tilsvarende blev der indfgrt en hjemmel i § 15 b til at
fastsatte gebyrer 1 forbindelse udpegelse af tekniske tjenester.

2.1.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Med henblik pa at undga skavvridning foreslas det at indfgre gebyrfinansiering pa hele det kg-
retgjstekniske omrade. De nuvarende bemyndigelser i synsloven til at fastsette gebyr vil sale-
des blive udvidet, sa der tillige kan fastsattes regler om betaling af gebyr ved henholdsvis an-
meldelse af et kgretgj til Feerdselsstyrelsen, ved udpegelse som teknisk tjeneste pa det nationale
omrade samt godkendelse som kontrolenhed.

2.2. Alternative foranstaltninger for motorcykler
2.2.1. Geeldende ret

Danmark gennemforer periodesyn af karetgjer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahaengskeretojer
dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (periodesynsdirektivet).

Periodesynsdirektivet er implementeret i dansk ret ved bekendtgerelse nr. 1684 af 23. november
2020 om godkendelse og syn af karetgjer (synsbekendtgorelsen).

Det fglger af synsbekendtggrelsens § 56, hvilke kgretgjer der er synspligtige. Motorcykler, der
udlejes uden fgrer eller benyttes til gvelseskgrsel, bliver indkaldt til periodisk syn fgrste gang 2
ar efter forste registrering og derefter med 2 ars mellemrum jf. § 56, stk. 2, nr. 1 i synsbekendt-
gorelsen. Herudover bliver der synet motorcykler ved ejerskifte, jf. synsbekendtggrelsen § 20,
stk. 4. Det fremgar saledes af synsbekendtggrelsens § 20, stk. 4, at et kgretgj, der ikke er under-
kastet periodisk syn, bortset fra knallerter, skal synes og godkendes, hvis kgretgjet er registreret
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fgrste gang for mellem 5 og 10 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 ar siden jf.
bestemmelsens nr. 1, eller hvis motorcyklen er registreret fgrste gang for mere end 10 ar siden
og senest synet og godkendt for mere end 1 ar siden, jf. bestemmelsens nr. 2. Endvidere bliver
der foretaget sakaldte § 2, stk. 2-syn, jf. synslovens § 2, stk. 2. Det fremgar af synslovens § 2,
stk. 2, at Politiet eller Feerdselsstyrelsen kan indkalde et registreret eller godkendt kgretgj til syn
til kontrol af, om det opfylder bestemmelserne i synsloven eller faerdselsloven eller forskrifter
udferdiget i medfer af disse love. Der er saledes ikke en generel synspligt for alle motorcykler
til at blive periodesynet, som det er tilfeldet med visse andre kgretgjer.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Periodesynsdirektivet fastsetter i Artikel 2, stk. 1, at to- og trehjulede motordrevne kgretgjer af
kgretgjsklasserne L3e, L4e, L5e og L7e, med en slagvolumen over 125 cm3, fra 1. januar 2022
er omfattet af direktivet. Motorcykler er derfor som udgangspunkt omfattet af direktivets fast-
settelse af mindstekrav til periodesyn fra den 1. januar 2022.

Periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, indeholder imidlertid undtagelsesbestemmelser, der
blandt andet fasts@tter, at de nevnte kgretgjsklasser med en slagvolumen over 125 cm3 kan
undtages. Dette forudsatter dog, at den pageldende medlemsstat indfgrer effektive alternative
trafiksikkerhedsforanstaltninger for disse kgretgjer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulyk-
kesstatikker og lignende.

I Danmark er der ikke indfgrt periodesyn af motorcykler med en slagvolumen over 125 cm?, men
der bliver stadig synet visse motorcykler, herunder motorcykler, der bliver standset af politiet pa
vejen og sendt til syn efter synslovens § 2, stk. 2.

Det foreslas, at Danmark benytter undtagelsesbestemmelsen i periodesynsdirektivets artikel 2,
stk. 2, til at indfgre effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger til et periodesynskrav
for motorcykler 1 form af vejsidesyn af motorcykler. Det vil ske ved, at der indfgres en kombi-
nation af de nuvaerende regler for syn af motorcykler samt syn ved vejsiden af motorcykler. Det
er Transportministeriets opfattelse, at periodesynsdirektivets mal om at forbedre trafiksikkerhe-
den opfyldes herved. Det vurderes at den ferdselssikkerhedsmassige gevinst i Danmark, vil
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vere lige sa stor ved at indfgre syn af motorcykler ved vejsiden som ved at indfgre et egentligt
periodesyn, samtidig med at det vil vare mindre indgribende. Det er desuden Transportministe-
riets opfattelse, at der bgr fastsattes regler, som understgtter handtering af udfordringer med
motorcyklers stgjniveau. Ferdselsstyrelsen vil derfor ved de foresldede vejsidekontroller kon-
trollere motorcyklens tekniske stand, samt have fokus pa om motorcyklens stgjniveau er i over-
ensstemmelse med de krav, der stilles hertil.

Bestemmelsen vil omfatte alle motorcykler, herunder ogsa trehjulede motorcykler hvis egenvagt
overstiger 400 kg.

Ferdselsstyrelsen far med bestemmelsen hjemmel til at kunne foretage syn af motorcykler ved
vejsiden og i den forbindelse anvise og ledsage kgretgjer til et kontrolsted.

Det er hensigten, at de n@rmere regler om synet ved vejsiden af motorcykler og kravene hertil
vil blive fastsat ved bekendtggrelse. Det vil pa bekendtggrelsesniveau blive fastlagt regler om
vejsidesynsordningen, samt regler om Ferdselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage motor-
cyklerne, herunder om indretning og afmarkning af kgretgjer og kontrolsteder, samt om krav til
de synsinspektgrer, der skal anvise kgretgjer til kontrol. Det er desuden hensigten, at der 1 be-
kendtggrelsen skal fasts@ttes sanktioner, hvis der konstateres vesentlige miljgmassige overtre-
delser, herunder i forhold til motorcykler, som stgjer mere end tilladt. Baggrunden herfor er, at
det anses for et vasentligt problem, som er til gene for omgivelserne, og at der i de fleste tilfalde
er tale om situationer, hvor fgreren af motorcyklen forsatligt har manipuleret med udstgdnings-
udstyret, sa det medfgrer mere stgj end tilladt.

Ferdselsstyrelsens vejsidesyn vil besta af et indledende syn, som gennemfgres pa selve kontrol-
stedet pa vejnettet. Opstar der ved det indledende syn tvivl om, hvorvidt et kgretgj lider af ve-
sentlige mangler, som ikke kan kontrolleres ved vejsiden, sa kan der gennemfgres et mere detal-
jeret syn. Hvis Fardselsstyrelsen f.eks. er 1 tvivl om motorcyklen overtreder stgjkravet ved det
indledende syn, vil der skulle gennemfgres et mere detaljeret syn. Dette vil forega ved, at kgre-
tojet ledsages af Faerdselsstyrelsen, og eventuelt politiet, til neermeste synssted, hvor det for-
ngdne udstyr til at gennemfgre et mere detaljeret syn er til stede. Der vil blive fastsat regler om
sanktioner for manglende overholdelse af Fardselsstyrelsens anvisninger samt for manglende
overholdelse af f.eks. stgjkrav.
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For narmere om den foreslaede &ndring henvises til lovforslagets § 1, nr. 14 og 17, og bemark-
ningerne hertil.

2.3. Qvrige eendringer til synsloven

2.3.1. Nummerpladeinddragelse

2.3.1.1. Geeldende ret

Politiet har 1 medfgr af synslovens § 3, stk. 2, hjemmel til at inddrage et kgretgjs nummerplader
for manglende syn dagen efter overskridelse af synsfristen, uanset om der er tale om en indkal-
delse til periodisk syn eller et ekstraordinart syn indkaldt af politiet eller Ferdselsstyrelsen til
kontrol af om et kgretgj opfylder bestemmelserne i1 synsloven, ferdselsloven eller forskrifter
udferdiget 1 medfer af disse love, jf. § 2, stk. 2 1 synsloven.

Ved lov nr. 469 af 18. maj 2011 om @ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer (admi-
nistrative bgdeforleeg og pabud om aflevering af nummerplader i forbindelse med manglende
syn eller godkendelse af kgretgjer) blev der indfgrt en administrativ proces, der havde til formal
at nedbringe antallet af udeblivelser til periodisk syn.

I bemarkningerne til lov nr. 469 af 18. maj 2011, jf. Folketingstidende 2010-11, A, L 151 som
fremsat, side 3-4, blev der redegjort for den proces, der blev indfgrt med udstedelse af admini-
strative bgdeforleeg og pabud om indlevering af nummerpladerne til SKAT (nu Motorstyrelsen).
Pa baggrund af redeggrelsen i forarbejderne indebzrer den administrative proces i dag, at der
ved overskridelse af en synsfrist kan udstedes to administrative bgdeforleeg samt pabud om ind-
levering af kgretgjets nummerplader. Som det sidste led 1 den samlede administrative proces vil
der saledes 15 uger efter kgretgjets synsfrist blive sendt en anmodning til politiet om inddragelse
af kgretgjets nummerplader, safremt kgretgjet ikke inden da er godkendt ved syn eller afmeldt.

Der skitseres saledes i forarbejderne en reekke reaktionsmuligheder for Feaerdselsstyrelsen, som
gradvist tager til i intensitet. Jo l&ngere tid der gar fra et kgretgj ikke er fremstillet og godkendt
ved syn, desto mere indgribende bliver myndighedernes reaktionsmuligheder.

2.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Politiets mulighed for at inddrage et kgretgjs nummerplader i medfgr af synslovens § 3, stk. 2,
allerede ved overskridelse af indkaldelse til periodisk syn vurderes ikke hensigtsmassig eller i
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overensstemmelse med hensynet bag indfgrelsen af den administrative proces om udstedelse af
administrative bgdeforleg og pabud om indlevering af kgretgjets nummerplader, der blev indfgrt
ved lov nr. 469 af 18. maj 2011 om @ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer.

Den administrative proces, taler for at nummerpladeinddragelse for manglende periodisk syn,
bgr afvente den administrative proces, som er igangsat af Faerdselsstyrelsen. Det vil desuden
medfgre en stgrre gennemsigtighed for kgretgjsejeren, ligesom en eventuel nummerpladeinddra-
gelse i alle tilfelde vil fremsta som et led i den administrative proces, og ikke beare praeg af
vilkarlighed i forhold til hvilke kgretgjer der tilfeeldigt standses af politiet.

Det foreslas derfor, at politiets mulighed for at inddrage et kgretgjs nummerplader for manglende
periodisk syn indskraenkes, saledes at nummerpladeinddragelsen skal afvente en anmodning
herom fra Faerdselsstyrelsen. Den foreslaede @ndring omfatter séledes alene manglende perio-
disk syn.

Politiet kan, uanset den foreslaede lovaendring, i alle tilfeelde inddrage et kgretgjs nummerplader
i medfer af feerdselslovens § 77, stk. 1, 3. pkt., safremt et kgretgj er til fare for feerdselssikkerhe-
den. Det vil 1 disse tilflde vere uden betydning, om et kgretgj har overskredet en frist for peri-
odisk syn eller e;j.

2.3.2. Berostillelse af kgretpjsgodkendelse ved konstatering af utilstreekkeligt synsgrundlag
2.3.2.1. Geeldende ret

Fardselsstyrelsen fgrer 1 dag tilsyn med synsvirksomhedernes syns- og omsynsaktiviteter, som
er omfattet af synsloven. Det fremgar af synslovens § 10, at der kan fgres tilsyn med tilladelses-
indehaverens synsvirksomheder, herunder kontrol af, om de kgretgjer, der har varet til eller er
under syn hos tilladelsesindehaveren, er synet korrekt.

Hvis det efter godkendelsens foretagelse konstateres, at godkendelsesgrundlaget ikke har varet
i orden, kan Faerdselsstyrelsen bestemme, at kgretgjet skal indkaldes til syn, eller at dets godken-
delse skal inddrages, jf. 54 i synsbekendtggrelsen.

2.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning
Fardselsstyrelsen kan i forbindelse med tilsyn med synsvirksomhederne konstatere, at et kgre-

t@js synsgrundlag ikke er tilstrekkeligt. Det anslas, at Ferdselsstyrelsen ved disse tilsyn ca. 100
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gange om aret konstaterer, at kgretgjer er blevet godkendt, selvom synsgrundlaget er utilstraek-
keligt. I de tilfelde hvor Faerdselsstyrelsen konstaterer, at synsgrundlaget er utilstraekkeligt, her-
under ved konstruktive @ndringer, kan Faerdselsstyrelsen sdledes bestemme, at kgretgjets god-
kendelse skal inddrages. Fardselsstyrelsen har med de nuvaerende regler ikke mulighed for at
stille godkendelsen af kgretgjet 1 bero, indtil tilstreekkeligt synsgrundlag er tilvejebragt og der-
med sikre, at kgretgjet er synsgodkendt i overensstemmelse med galdende ret. Ferdselsstyrelsen
kan saledes ikke sikre sig, at kgretgjet ikke pa ny bliver registeret med samme utilstreekkelige
synsgrundlag.

Transportministeriet foreslar pa den baggrund, at Ferdselsstyrelsen samtidig far hjemmel til, at
kunne stille godkendelse af kgretgjet i bero, nar styrelsen, enten ved et administrativt tilsyn (skri-
vebordstilsyn), eller ved et praktisk tilsyn i en synsvirksomhed, hvor synsgrundlag for tidligere
synede kgretgjer kontrolleres, konstaterer, at synsgrundlaget pa et kgretgj ikke er tilstraekkeligt.
Det vil i praksis kunne ske ved en systemmassig blokering af kgretgjet i eSyn og/eller 1 Kgre-
tgjsregisteret. Berostillelsen vil blive opretholdt, indtil tilstreekkelig synsgrundlag er tilvejebragt.

Det betyder, at safremt Faerdselsstyrelsen konstaterer, at i de tilfelde hvor et endnu ikke regi-
streret kgretgj, uberettiget er godkendt ved syn, kan kgretgjet ikke registreres og tages i brug, fgr
kgretgjet er godkendt ved et nyt syn pa baggrund af et korrekt synsgrundlag. I de tilfeelde hvor
Ferdselsstyrelsen konstaterer, at synsgrundlaget er utilstreekkeligt pa et kgretgj, der er synsgod-
kendt og registreret, og styrelsen blokerer kgretgjet, vil det betyde, kgretgjet fortsat kan faerdes
pa vejnettet, indtil kgretgjet fremstilles til et nyt syn med tilstreekkeligt synsgrundlag, eller god-
kendelsen inddrages, men at kgretgjets registreringsforhold ikke kan @ndres. I begge ovensta-
ende tilfeelde vil blokeringen blive fjernet, nar styrelsen modtager oplysning om, at det rette
synsgrundlag er forelagt for en synsvirksomhed i forbindelse med et nyt syn af kgretgjet.

2.3.3. Offentliggorelse af synsdata

2.3.3.1. Geeldende ret

Efter § 35 i bekendtggrelse om godkendelse og syn af kgretgjer udsteder synsvirksomheden en
synsrapport til kgretgjsejeren, der indeholder data om synet. Synsvirksomhederne skal ligeledes
indberette synsdata elektronisk til Ferdselsstyrelsen umiddelbart efter synet.
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Synsrapporten skal mindst omfatte fglgende oplysninger;

1) kgretgjets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer),

2) kgretgjets nummerpladenummer og registreringslandets nationalitetsmarke,

3) tid og sted for prgvningen,

4) kilometertellerens stand pa prgvningstidspunktet, hvis tilgeengelig,

5) keretgjsklasse, hvis tilgengelig,

6) paviste mangler med angivelse af alvorsgrad,

7) resultatet af den tekniske kontrol,

8) datoen for naste tekniske kontrol eller datoen for den nuvarende rapports udlgbstids-
punkt, hvis denne oplysning ikke fremgar pa anden vis,

9) prgvningsorganisationens eller synsvirksomheden navn og underskrift eller identifika-
tion af den prgvningsansvarlige inspektgr, og

10) andre oplysninger

Disse mindstekrav til indholdet af en synsrapport fremgar af bilag 2 i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer og pah@ngskgre-
tgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, som er implementeret og gennemfgret ved
bekendtggrelse nr. 633 af 19. maj 2017 om @®ndring af bekendtggrelse om godkendelse og syn
af kgretgjer.

Synsrapporten indeholder data om kgretgjets stelnummer og registreringsnummer, hvilket er en
personhenfgrbar oplysning ifglge databeskyttelsesforordningen.

Efter artikel 28, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Radets forordning 2016/679/EU af 27. april
2016 om beskyttelse af fysiske personer 1 forbindelse med behandling af personoplysninger og
om fri udveksling af sddanne oplysninger (databeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers
behandling af personoplysninger vere reguleret af en kontrakt eller andet retligt bindende doku-
ment 1 henhold til EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret, som fasts&tter genstand for og
varigheden af behandlingen, behandlingens karakter og formal, type af personoplysninger og
kategorierne af de registrerede samt den dataansvarliges forpligtelser og rettigheder.

Synsloven indeholder ikke i dag sadanne regler om offentligggrelse af synsdata.
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2.3.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Formalet med offentligggrelse af synsdata om kgretgjet er, at potentielle bilkgbere af brugte kg-
retgjer skal kunne tilga oplysninger om det kgretgj de overvejer at kgbe, for at sikre sig, at kgre-
tgjet er i en sikker og miljgmassig acceptabel stand.

Med lovforslaget foreslas, at der inds@ttes en ny bestemmelse, hvorefter transportministeren kan
fastsatte regler om offentligggrelse af synsdata, herunder offentligggrelse af indholdet af syns-
rapporter. Det er hensigten, at offentligggrelsen af synsdata vil ske pa Ferdselsstyrelsens hjem-
meside.

For nermere om den foreslaede @ndring henvises til lovforslagets § 1, nr. 16, og bemarknin-
gerne hertil.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Transportministeriet vurderer, at lovforslaget vil medfgre gkonomiske konsekvenser og imple-
menteringskonsekvenser for det offentlige. Lovforslaget danner grundlag for gebyrfinansiering
1 forhold til anmeldelse af kgretgjer, udpegelse af tekniske tjenester og godkendelse af kontrol-
enheder, hvorefter Feerdselsstyrelsen far dekket nye omkostninger pa det kgretgjstekniske om-
rade.

Den foreslaede hjemmel til, at Ferdselsstyrelsen kan foretage vejsidesyn af motorcykler vurde-
res ikke at indebare gkonomiske konsekvenser for det offentlige, idet styrelsens aktiviteter pa
omradet er afgiftsfinansieret.

Transportministeriet vurderer, at lovforslaget er i overensstemmelse med de 7 principper, der
folger af politisk aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for digitaliseringsklar
lovgivning, og at lovforslaget saledes er udformet, sa det opfylder de generelle krav om at un-
derstgtte en hel eller delvis digital administration samt anvendelse af ny teknologi, som kan un-
derstgtte en bedre og mere effektiv offentlig opgavelgsning.

Transportministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser er formuleret sa klart og enkelt,
som emnets kompleksitet ggr det muligt.
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Med lovforslaget er det ikke muligt at skabe grundlag for, at afggrelser kan treffes automatisk.
Med anmeldelsesordningen er der skabt en sa smidig proces for nationale individuelle kgretgjer,
hvorefter en fabrikant, kgretgjsejer m.v. ikke skal afvente Fardselsstyrelsens godkendelse, for
kgretgjet ma anvendes pa feerdselslovens omrade. Gennemgang af dokumentationen for det hvert
national individuelt kgretgj eller godkendelse som kontrolenhed forudsatter en konkret faglig
vurdering og 1 forhold til kgretgjer et potentielt omfattende dokumentationsgrundlag. Faerdsels-
styrelsens skgn vil derfor blive foretaget manuelt, men vil blive understgttet af digitale lgsninger,
der kan lette sagsbehandlingen og kommunikationen med Fardselsstyrelsen.

4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det vurderes, at lovforslaget samlet set skaber grundlag for bade erhvervsgkonomiske og admi-
nistrative konsekvenser for erhvervslivet.

De n@rmere konsekvenser vil primert kunne beregnes i forbindelse med udarbejdelse af de nye
bekendtggrelser, der vil blive udstedt med hjemmel i lovforslaget. Ferdselsstyrelsen vil foretage
en vurdering af konsekvenserne for erhvervslivet i forbindelse med hgring af de bekendtggrelser,
der udmgntes med dette lovforslag.

4.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget samles ansvaret for nationale individuelle kgretgjer ved Fardselsstyrelsen. Det
betyder, at de synsvirksomheder der i dag bl.a. kontrollerer og godkender opbyggede motorkg-
retgjer eller kgretgjer med konstruktive @ndringer ved registreringssyn, med overgangen til den
nye anmeldelsesordning, kan opleve en nedgang i omsa&tningen, hvis ikke synsvirksomheden
gnsker at etablere sig som kontrolenhed 1 henhold til de fasts@tte krav. Derudover vil der vare
kontrollerer og godkendelser, som ikke l&ngere vil vaere ngdvendige at udfgre, jf. nedenfor.

I dag foretages i alt ca. 1.600.000 syn, herunder ca. 1.015.000 periodiske syn. Det er vanskeligt
at kvantificere antallet af registreringssyn, der fremadrettet erstattes af anmeldelsesordningen,
idet registreringssyn i dag ogsa anvendes i forbindelse med andre kontroller som eksempelvist
frivilligt syn eller toldsyn. Derudover er der en rekke registreringssyn, der ikke l&ngere vil vare
ngdvendige at foretage, f.eks. syn ved montering af en tilkoblingsanordning, som er godkendt af
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kgretgjsfabrikanten, idet denne kan sta inde for, at det pageeldende anhangertreek kan monteres
pa kgretgjet.

Det vurderes, at der vil vaere tale om ca. 40.000 kgretgjer, der fremadrettet skal fremvises for en
kontrolenhed og anmeldes til Feerdselsstyrelsen, herunder pahengskgretgjer og udskifteligt truk-
ket udstyr, som i dag ikke er underlagt kontrol og godkendelse.

Et registreringssyn for lette kgretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et
registreringssyn for tunge kgretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000 kr. Det fore-
slas, at der indfgres gebyrfinansiering for alle kgretgjer, der anmeldes til Feerdselsstyrelsen.

Den foreslaede anmeldelsesordning abner nye forretningsmuligheder, idet der skabes grundlag
for at ansgge om godkendelse som kontrolenhed, ligesom der skabes grundlag for, at en virk-
somhed kan udpeges som teknisk tjeneste til prgvning af nationale individuelle kgretgjer.

4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det er en foruds®tning for anmeldelse af et kgretgj, at fabrikanten, kgretgjsejeren m.v. kan do-
kumentere, at kgretgjet efterlever de relevante tekniske krav. Dette galder i dag og vil ogsa
fremadrettet vaere geldende. Derudover vil lovforslaget danne grundlag for, at kgretgjer, som i
dag ikke er underlagt dokumentationskrav, med forslaget skal dokumentere, at det enkelte kgre-
t@j f.eks. er fremstillet efter de tekniske krav.

I dag kan dokumentationen variere alt efter hvilken type kgretgj, der er tale om. Det kan f.eks.
vare en prgvningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, en godkendelseserkl@ring udstedt
af Ferdselsstyrelsen eller en dataerklaring udstedt af en fabrikant. Med samme proces for alle
nationale individuelle kgretgjer ensrettes dokumentationskravene. Det betyder blandt andet, at
godkendelseserkl@ringer, dataerkl@ringer og prgvningsrapporter, udarbejdet af en prgvningsin-
stans, udgar og ikke kan anvendes som dokumentationsgrundlag.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
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Lovforslaget retter sig primert mod erhvervsdrivende, men der vil vere tilfelde, hvor borgere
skal anmelde et kgretgj til Ferdselsstyrelsen, eksempelvis i de tilfaelde, hvor en kgretgjsentusiast
har foretaget konstruktive &ndringer pa en personbil eller en motorcykel. Her vil borgeren skulle
dokumentere, at det pagaldende kgretgj er i overensstemmelse med de tekniske krav, hvilket
ogsa er praksis i dag. Med samme proces for alle nationale individuelle kgretgjer ensrettes do-
kumentationskravene. Det betyder blandt andet, at prgvningsrapporter udarbejdet af en prgv-
ningsinstans udgar og ikke kan anvendes som dokumentationsgrundlag.

Det bemzrkes hertil, at de administrative forhold bliver fastsat pa bekendtggrelsesniveau, hvor-
for de ne@rmere konsekvenser vil blive belyst 1 forbindelse med udarbejdelsen af de nye bekendt-
ggrelser, der vil blive udstedt med hjemmel i1 lovforslaget.

6. Klimameessige konsekvenser
Det vurderes, at lovforslaget ikke indeholder klimamassige konsekvenser.

7. Miljp- og naturmeessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke i sig selv har miljg- og naturmessige konsekvenser, men lov-
forslaget understgtter, at der tages de ngdvendige miljgmassige hensyn 1 forbindelse med an-
meldelse af national individuelt kgretgj, da der kan forventes en forbedring af og miljgforhol-
dene, idet lovforslaget bemyndiger ministeren til at fastsette krav til dokumentation for, at kg-
retgjet efterlever de tekniske krav, herunder med hensyn til emissions- og stgjudledning.

8. Forholdet til EU-retten

Nationale individuelle nye motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil er omfattet af Europa-Par-
lamentets og Radets forordning (EU) nr. 858/2018 af 30. maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF. Det fremgar af forordningens artikel
45, stk. 1, at medlemsstaterne kan beslutte at undtage et bestemt kgretgj, uanset om det er unikt
eller ej, fra forpligtelsen til at overholde en eller flere af forordningens krav eller fra et eller flere
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af de krav, der er fastsat i de retsakter, der er opfert i bilag II, forudsat at disse medlemsstater har
palagt relevante alternativ.

For at sikre, at anmeldelsesordningen er i overensstemmelse med forordningens krav, har Trans-
portministeriet forelagt den foreslaede ordning i en henvendelse til Europa-Kommissionen. Eu-
ropa-Kommissionen har hertil svaret, at forordningen indeholder visse bestemmelser om god-
kendelse af nationale individuelle motorkgretgjer, men at det er op til den enkelte medlemsstat
at fastsatte de alternative krav, der gnskes indfgrt, og at dette betyder, at medlemsstaterne kan
beslutte at indfgre krav til godkendelse af nationale individuelle motorkgretgjer, der adskiller sig
fra dem, der er fastlagt i EU-lovgivningen. Det fremgar af forordningen om motorkgretgjer m.v.,
at de alternative krav skal sikre samme niveau, som forordningen tilsigter.

Det er Transportministeriets vurdering, at anmeldelsesordningen sikrer samme niveau som for-
ordningens godkendelsesproces. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at den foresla-
ede anmeldelsesordning for individuelt fremstillede motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil
er 1 overensstemmelse med forordning om motorkgretgjer m.v. Med lovforslaget indfgres krav
om, at nationalt fremstillede motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil skal anmeldes til Feerds-
styrelsen fgr markedsfgring, registrering og ibrugtagning. Anmeldelsesordningen skal erstatte
den nationale godkendelsesordning, som blev indfgrt for individuelt fremstillede motorkgretgjer
og pah@ngskgretgjer dertil i synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5 ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020.

Forordning om to- og trehjulede kgretgjer m.v. og forordning om landbrugskgretgjer m.v. finder
ikke anvendelse pa individuelle kgretgjer. Det fremgar af forordning om to- og trehjulede kgre-
tgjer m.v. og forordning om landbrugs- og skovbrugskgretgjer m.v., at Kommissionen senest den
31. december 2022 skal fremlegge mulighederne for at inkludere individuelle godkendelser i
forordning om to- og trehjulede kgretgjer m.v. og forordning om landbrugs- og skovbrugskgre-
tgjer m.v. pa grundlag af harmoniserede krav. Lovforslaget indfgrer krav om, at kgretgjer, der
ikke er omfattet af forordningerne, skal anmeldes til Ferdselsstyrelsen fgr markedsforing, regi-
strering eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade.

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer og pa-
hangskgretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side
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51. Direktivet indfgrer mindstekrav til en ordning for periodisk teknisk kontrol af kgretgjer, der
anvendes pa offentlig vej, jf. artikel 1.

Direktivet fastsatter fra 1. januar 2022 krav om periodisk teknisk kontrol af to- og trehjulede
motordrevne kgretgjer. Det folger saledes af direktivets artikel 2, stk. 1, hvilke kgretgjer med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/h direktivet finder anvendelse pa. Heraf
fremgar det, at fra 1. januar 2022 finder det anvendelse pa to- eller trehjulede motordrevne kg-
retgjer — koretgjsklasse L3e, Lde, L5e og L7e med en slagvolumen pa over 125 cm3. Videre
fglger det af artikel 2, stk. 2, at medlemsstaterne kan undtage bl.a. kgretgjer i kgretgjs-klasse
L3e, L4e, L5e og L7e med en slagvolumen pa over 125 cm3, der er registreret pa deres omrade,
fra direktivets anvendelsesomrade, safremt medlemsstaten har indfgrt effektive alternative tra-
fiksikkerhedsforanstaltninger for to- eller trehjulede kgretgjer under hensyntagen til navnlig de
relevante trafiksikkerhedsstatistikker deekkende de seneste fem ar. Oplysninger om sadanne und-
tagelser skal meddeles Kommissionen, jf. artikel 2, stk. 2.

9. Hprte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 25. juni 2021 til den 18. august 2021 varet sendt
1 hgring hos fglgende myndigheder og organisationer:

3F Falles Fagligt Forbund, AMU Transport Danmark, Arbejdstilsynet, ATAX Arbejdsgiver-
forening for indehavere af taxi-, OST-, limousine- og sygetransport, ATL - Arbejdsgiverfor-
eningen for Transport og Logistik, AUTIG - Automobilbranchens Handels- & Industriforening
i Danmark, AutoBranchen Danmark, AutoCamperRadet (ACR), Beredskabsstyrelsen, Bilbran-
chen, Bilsynsbranchen, Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Camping Outdoor Dan-
mark, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C.A.T.), Cyklistforbundet, DANAK -
Den Danske Akkrediteringsfond, Danish.Care, Danmarks Frie AutoCampere, Danmarks Motor
Union (DMU), Dansk Agroindustri, Dansk Automobil Sports Union (DASU), Dansk Bilbran-
cherad, Dansk Bilforhandler Union (DBFU), Dansk Camping Union (DCU), Dansk Elbil Alli-
ance, Dansk Erhverv, Dansk Handicap Forbund, Dansk Kranforening (DKF), Dansk Kgrele-
rer-Union, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk Moto Cross
Union (DMCU), Dansk PersonTransport (DPT), Dansk Sidevogns Klub (DSK), Danske Cykel-
handlere, Danske Kgrel@reres Landsforbund (DKL), Danske Maskinstationer og Entreprengrer
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(DM&E), Danske MotorCyklister (DMC), Danske Regioner, Danske Speditgrer, Danske Syns-
virksomheder, Datatilsynet, De Danske Bilimportgrer, Det Centrale Handicaprad, DFIM Dansk
Forening for International Motorkgretgjsforsikring, DH - Danske Handicaporganisationer, DI -
Dansk Industri, DI Transport, DSRA - Danish Street Rod Association, DTL - Danske Vogn-
mand, DTL's arbejdsgiverforening, D&kbranchen Danmark, Elbilforeningen FDEL, Erhvervs-
ministeriet, Erhvervsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen (OBR), FDL - Frie Danske Lastbilvogn-
mand, FDM (Forenede Danske Motorejere), Forbrugerradet Teenk, Forenede Danske Ameri-
kanerbilklubber (FDA), Foreningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Vognimportgrer i
Danmark, Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsikring & Pension, Forsva-
rets Faerdselscenter, Havarikommissionen for vejtrafikulykker, ITD - Brancheorganisation for
den danske vejgodstransport, Justitsministeriet, KL - Kommunernes Landsforening, Kran Blok
Erfa, Landbrug & Fgdevarer, Maskinleverandgrerne, MCTC Landsforeningen for motorcykli-
ster, Miljgministeriet, Mortorcykel Forhandler Foreningen, Motorcykel Importgr Foreningen
(MIF), Motorhistorisk Samrad, Motorstyrelsen, NOAH-Trafik, PolioForeningen, Rigsadvoka-
ten, Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale Ferdselscenter (NFA), Radet for Beredygtig Trafik,
Radet for Sikker Trafik, SEGES, Sikkerhedsstyrelsen, SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskade-
branchen i Danmark, Skatteministeriet, SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution,
SMVdanmark, Styrelsen for Patientsikkerhed, Teknologisk Institut, Trafikstyrelsen, Trafiksel-
skaberne i Danmark, Transport pa DTU, Transporterhvervets Uddannelser (TUR), Vejdirekto-
ratet, Veteranknallertklubben AKTIV.

10. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre- | Negative konsekvenser/merud-
udgifter (hvis ja, angiv om- gifter (hvis ja, angiv om-
fang/Hvis nej, anfgr »Ingen«) | fang/Hvis nej, anfer »Ingen«)
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(@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og regio-
ner

Gebyrfinansiering vil dekke
Ferdselsstyrelsens udgifter
ifm. godkendelse af kontrolen-
heder,kontrol med anmeldte
kgretgjer og udpegelse af tek-
niske tjenester

Ingen vasentlige

Implementeringskonsekven-
ser for stat, kommuner og re-
gioner

Digitalisering af arbejdsgange

Udvikling af IT-system til under-
stgttelse af kontrol med kgretgjer

Okonomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Nye forretningsmuligheder
som teknisk tjeneste og kon-
trolenhed

Nedgang i synsvirksomhedernes
oms&tning

Indfgrelse af anmeldelsesgebyr

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Dokumentation forud for regi-
streringssyn ved synsvirksom-

Dokumentation for kgretgjets
overensstemmelse med de tekni-

sekvenser

hed ophgrer pa sigt ske krav
Administrative konsekvenser Ingen Ingen vasentlige
for borgerne
Klimamassige konsekvenser Ingen Ingen
Miljg- og naturmessige kon- Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

(Beskriv forholdet til EU-retten/anfgr »Lovforslaget indeholder in-

gen EU-retlige aspekter«)

Er i strid med de fem prin-
cip-

JA

NEJ
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per for implementering af er-
hvervsrettet EU-regule-
ring/Over-implementering af
EU-retlige minimumsforplig-
telser (st X)

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Lovens nuverende titel er "Lov om godkendelse og syn af keretajer”.
Det foreslas, at lovens titel @ndres til lov om anmeldelse, godkendelse og syn af kgretgjer.

Andringen er en konsekvens af den foreslaede anmeldelsesordning for individuelle kgretgjer,
jf. den foreslaede § 1 a, stk. 2 og § 1 e. Med den nye overskrift vil det fremga klart, at synsloven
overordnet set indeholder regler om anmeldelse, godkendelse og syn af kgretgjer.

Til nr. 2 og 3

Synslovens § 1 angiver lovens anvendelsesomrade. Det fremgar saledes af bestemmelsen, at
loven galder for henholdsvis 1) Godkendelse af nye motorkgretgjer, to- og trehjulede kgretgjer,
quadricykler, traktorer, pah@ngskgretgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder, 2) Godkendelse af visse ibrugtagne motorkgretgjer, to- og trehjulede
kgretgjer, quadricykler, traktorer, pahaengskgretgjer og udskifteligt trukket udstyr, 3) Synsvirk-
somhedernes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn og 4) Syn ved vejsiden af erhvervskg-
retgjer.

Det foreslas i § I, nr. 1, at indsette og anmeldelse” efter "Godkendelse”.
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Det foreslas endvidere i § I nr. 2, at ”’Godkendelse” andres til: ”Anmeldelse”.

Begge @ndringer er en konsekvens af den foresldede anmeldelsesordning for individuelle kg-
retgjer, jf. § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1, der ngdvendigggr en udvidelse af lovens anvendelsesom-
rade, sdledes at loven ogsa finder anvendelse for anmeldelse af nye motorkgretgjer, to- og tre-
hjulede kgretgjer, quadricykler, traktorer, paha@ngskgretgjer, udskifteligt trukket udstyr, syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder. Ligeledes medfgrer den foreslaede anmeldel-
sesordning skal visse ibrugtagne motorkgretgjer, to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, trak-
torer, pahaengskgretgjer og udskifteligt trukket udstyr, ikke leengere godkendes men i stedet an-
meldes til Ferdselsstyrelsen, hvorfor der foretages en konsekvens@ndring i lovens anvendelses-
omrade, jf. synslovens § 1, nr. 2.

Til nr. 4

Overskriften for synslovens § 1 a har folgende ordlyd "Godkendelse af nye keretgjer m.v.”.
Overskriften blev indsat ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020 om @ndring af lov om godkendelse og
syn af kgretgjer, der indfgrte en ny ordning for godkendelse af kgretgjer i synsloven med ud-
gangspunkt 1 den godkendelsesproces, som fglger af typegodkendelsesforordningerne.

Det foreslas, at "Godkendelse og anmeldelse af keretgjer m.v.” inds@ttes som ny overskrift fgr
§1a.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaende anmeldelsesordning i lovforsla-
gets § 1 a, stk. 2, og § 1 e. Der er endvidere tale om en pracisering af overskriften, idet “nye”
tages ud af overskriften, da kapitlet ogsa vedrgrer ibrugtagne og konstruktivt eendrede kgretgjer.

Tilnr. 5

Det fglger af synslovens § 1 a, stk. 1, at fgr omsatning, registrering eller ibrugtagning pa faerd-
selslovens omrade af motorkgretgjer, pah@ngskgretgjer, systemer, komponenter og separate tek-
niske enheder som omfattet af forordning om motorkgretgjer m.v. skal kgretgjer, systemet m.v.,
vare tildelt en af de godkendelser, der er nevnti § 1 a, stk. 1, nr. 1-5.
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Tilsvarende fglger det af synslovens § 1 b, stk. 1, at fgr omsatning, registrering eller ibrugtag-
ning pa ferdselslovens omrade af to- eller trehjulede kgretgjer, quadricykler, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder, som omfattet af forordning om to- og trehjulede kgretgjer,
skal kgretgjer, systemer m.v. vere tildelt en af de godkendelser, som er nevnti § 1 b, stk. 1, nr.
1 og 2.

Endelig folger det af synslovens § 1 c, stk. 1, at fgr oms@tning, registrering eller ibrugtagning
pa ferdselslovens omrade af traktorer, pahangskgretgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af forordning om landbrugskgretgjer
m.v., skal kgretgjer, systemer m.v. vare tildelt en af de godkendelser, som er n®vnti § 1 c, stk.
I, nr. 1 og 2.

Det foreslasi § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1 og § I ¢, stk. 1, at "omsatning” e@ndres til "markedsfo-
ring”.

§§ 1 a-1 c omhandler bestemmelser, der inkorporerer forordning om motorkgretgjer m.v.,
forordning om to- og trehjulede kgretgjer m.v. og forordning om landbrugskgretgjer m.v. i
dansk ret. Formuleringen ”omsetning, registrering og ibrugtagning” er en gengivelse af formu-
leringen i forordning om godkendelse af motorkgretgjer m.v. tilsvarende formuleringerne i for-
ordning om godkendelse af to- og trehjulede kgretgjer m.v. og forordning om godkendelse af
landbrugskgretgjer m.v.

Transportministeriet er blevet opmarksom pa, at der er sket en oversettelsesfejl i den danske
udgave af forordning om motorkgretgjer m.v. Andringen i §§ 1 a-1 ¢ har til hensigt at tilpasse
formuleringerne 1 overensstemmelse med typegodkendelsesforordningerne.

Til nr. 6
Det foreslas i § I a, stk. 1, at ”858/2018” andres til ’2018/858”.

Transportministeriet er blevet opmarksom pa, at nummerangivelsen af forordningen om mo-
torkgretgjer m.v. er angivet forkert. Andringeni § 1 a, stk. 1, har til hensigt at tilrette fejlen.
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Til nr. 7

Det fremgar af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 3, at motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil,
der er fremstilet i sma serier, fgr omsatning, registrering eller ibrugtagning pa faerdselslovens
omrade skal veere tildelt en national typegodkendelse udstedt eller accepteret af Feerdselsstyrel-
sen, jf. dog stk. 2.

Det foreslas i § I a, stk. 1, nr. 3, at ’stk. 2" andres til ’stk. 3.
Den foreslaede @ndring er en konsekvens af, at § 1 a, stk. 2, bliver til stk. 3.
Til nr. 8

Det fremgar af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5, at motorkgretgjer eller pahengskgretgj dertil
fgr omsatning, registrering eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade skal vere tildelt en
national individuel godkendelse udstedt af Ferdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Det foreslas, at § I a, stk. 1, nr. 5 ophaves.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede anmeldelsesordning for individu-
elle motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil, der er omfattet af forordning om motorkgretg-
jer m.v., jf. lovforslagets § 1 a, stk. 2.

Til nr. 9

Det fremgar af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5, at et motorkgretgj eller pahengskgretgj dertil fgr
oms&tning, registrering eller ibrugtagning pa faerdselslovens omrade skal vere tildelt en national
individuel godkendelse udstedt af Ferdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Derudover fremgar det af synslovens § 1 a, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der
er ngdvendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om god-
kendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og paha@ngskgretgjer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF)

nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om opha&velse af direktiv 2007/46/EF som n&vnt 1 stk. 1,
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herunder fasts@tte relevante alternative krav i overensstemmelse med artikel 42 og 45 i forord-
ningen. Efter § 2, stk. 3, i lov nr. 1063 af 30. juni 2020 om @ndring af lov om godkendelse og
syn af kgretgjer, kan transportministeren fasts@tte overgangsregler, herunder for national indi-
viduel godkendelse af et motorkgretgj eller paha@ngskgretgj dertil, jf. § 1 a, stk. 1, nr. 5.

Det foreslas i § I a, stk. 2, at nationale individuelle motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil,
der er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af for-
ordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om oph&velse af direktiv 2007/46/EF, skal
anmeldes til Ferdselsstyrelsen for omsatning registrering eller ibrugtagning af kgretgjet pa
feerdselslovens omrade. Forud for anmeldelse skal en kontrolenhed kontrollere overensstem-
melse mellem kgretgjet og de relevante tekniske krav, som udstedes 1 medfer af stk. 3.

Formalet med bestemmelsen er at indfgre en anmeldelsesordning for nationale individuelle
kgretgjer, som omfattet af forordning om godkendelse af motorkgretgjer m.v. pa tilsvarende
made som for kgretgjet omfattet af lovforslagets § 1 e. Anmeldelsesordningen indeberer, at
fremstilling eller opbygning af et nationalt individuelt motorkgretgj eller pah@ngskgretgj skal
anmeldes til Ferdselsstyrelsen. Forud for anmeldelsen skal en kontrolenhed kontrollere overens-
stemmelse mellem kgretgjet og den tilhgrende dokumentation.

Bemyndigelsen til at fastsatte nermere regler for anmeldelse af nationale individuelle motor-
kgretgjer og pahaengskgretgjer fremgar er i synslovens § 1 a, stk. 2, der med lovforslaget bliver
§ 1 a, stk. 3. Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i bekendtggrelser om anmeldelse
af individuelle motorkgretgjer og paha@ngskgretgjer dertil og om godkendelse af kontrolenheder.

Som konsekvens af den foreslaede @ndring bliver § 1a stk. 2 herefter stk. 3.

Til nr. 10
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Synslovens § 1 a, stk. 2 indeholder en bemyndigelse til at fastsa@tte regler der er ngdvendige
for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF som navnt i stk. 1,
herunder fastsatte relevante alternative krav i overensstemmelse med artikel 42 og 45 i forord-
ningen.

Det foreslas i § I a, stk. 2, der bliver stk. 3, at der efter ’stk. 1” indsattes “og 2”.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede anmeldelsesordning i § 1 a, stk.
2. Dermed er der behov for, at bemyndigelsesbestemmelsen i § 1 a, stk. 2, der med forslaget
bliver stk. 3, er en henvisning til bade § 1 a, stk. 1 og stk. 2.

Tilnr. 11

Det fremgar af synslovens § 1, stk. 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vare typegodkendt
eller godkendt ved syn, inden kgretgjet tages i brug pa ferdselslovens omrade. Det samme geel-
der pahaengs- og settevogne til biler og motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det
af synslovens § 1, stk. 2, at Trafikstyrelsen fasts@tter regler om godkendelses- og synspligt inden
ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og pahangskgretgjer til disse samt andre pahangs-
redskaber og blokvogne.

Det foreslas i § 1 e, stk. 1, at fgr markedsfering, registrering eller ibrugtagning pa faerdselslo-
vens omrade skal felgende individuelle kgretgjer anmeldes til Feerdselsstyrelsen:

1) Nye to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, traktorer, pahangskgretgjer til traktorer
samt udskifteligt trukket udstyr.

2) Ibrugtagne motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil, to- eller trehjulede motorkgre-
tgjer, quadricykler, traktorer og pahangskgretgjer dertil eller udskifteligt trukket udstyr
med konstruktive @ndringer.

3) Importerede nye to- eller trehjulede kgretgjer, quadricykler, traktorer, pah@ngskgretg-
jer til traktorer eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er EU-typegodkendte.
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4) Importerede ibrugtagne motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil, to- eller trehjulede
kgretgjer, quadricykler, traktorer, paheengskgretgjer til traktorer eller udskifteligt truk-
ket udstyr, som ikke er EU-typegodkendte.

Med den foreslaede bestemmelse indfgres en ny ordning for en reekke individuelle kgretgjer,
som medfgrer, at kgretgjerne naevnt i det foreslaede stk. 1, skal anmeldes til Faerdselsstyrelsen,
fgr markedsfgring, registrering eller ibrugtagning af kgretgjer pa feerdselslovens omrade. Herved
samles alle oplysninger om nationale fremstillede kgretgjer, importerede kgretgjer uden en EU-
typegodkendelse og kgretgjer, hvorpa der foretages konstruktive @ndringer, hos Ferdselsstyrel-
sen. Anmeldelsen vil ske via et nyt kgretgjsteknisk register, hvor kgretgjtekniske oplysninger
om individuelle kgretgjer samles. Herved opnar Ferdselsstyrelsen som ansvarlig myndighed pa
omradet en stgrre indsigt i kgretgjernes tilstand samt dokumentationsgrundlaget for de enkelte
kgretgjer.

For sa vidt angar nr. 1 skal et nyt fremstillet to- eller trehjulet kgretgj, quadricykel, traktor,
pahaengskgretgj til traktor eller udskifteligt trukket udstyr anmeldes til Ferdselsstyrelsen, fgr
kgretgjet kan markedsfgres, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er relevant
1 den aktuelle situation.

For sa vidt angar nr. 2 skal ibrugtaget motorkgretgjer og pah@ngskgretgjer dertil, to- eller tre-
hjulede motorkgretgjer, quadricykler, traktorer og paha@ngskgretgjer dertil eller udskifteligt truk-
ket udstyr, hvorpa der foretages konstruktive @ndringer anmeldes til Ferdselsstyrelsen, fgr kg-
retgjet kan markedsfares, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er relevant 1
den aktuelle situation.

Et ibrugtaget kgretgj kan som udgangspunkt anvendes pa ferdselslovens omrade forudsat, at
kgretgjet var typegodkendt som nyt 1 henhold til EU-retsakter om typegodkendelse eller nationalt
individuelt anmeldt i henhold til lovforslagets § 1 e, stk. 1, nr. 1.

Ved et konstruktivt @ndret kgretgj forstas et kgretgj, der er blevet konstruktivt endret, hvoref-
ter kgretgjet ikke lengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller anmeldelse. Et
konstruktivt &ndret kgretgj skal anmeldes til Ferdselsstyrelsen forud for anvendelse af kgretgjet
pa ferdselslovens omrade.
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For sa vidt angar nr. 3 skal importerede nye to- eller trehjulede kgretgjer, quadricykler, trakto-
rer, pahengskgretgijer til traktorer eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er EU-typegod-
kendte anmeldes til Ferdselsstyrelsen, fgr kgretgjet kan markedsfgres, registreres eller ibrugta-
ges i Danmark, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

For sa vidt angar nr. 4 skal importerede ibrugtagne motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil,
to- eller trehjulede kgretgjer, quadricykler, traktorer, pahengskgretgjer til traktorer eller udskif-
teligt trukket udstyr, som ikke er EU-typegodkendte, anmeldes til Ferdselsstyrelsen, for kgretg-
jet kan markedsfgres, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er relevant i den
aktuelle situation.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om anmeldelse af kgretgjer, jf.
stk. 1, herunder krav om dokumentation. Ferdselsstyrelsen kan endvidere fastsatte regler om
prgvning af kgretgjer.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i bekendtggrelser om anmeldelse af kgre-
tgjer, som omfattet af stk. 1 samt motorkgretgjer og pahangskgretgjer, som omfattet af den fo-
reslaede § 1 a, stk. 2, herunder fastsatte krav til, hvilken dokumentation der skal indsendes ved
anmeldelsen af kgretgjet. Derudover er det hensigten, at der i bekendtggrelserne vil blive fast-
sat krav om, hvordan visse tekniske emneomrader skal afprgves forud for anmeldelse.

Hvor bemyndigelsen i stk. 2, 2. pkt. anvendes til at fasts@tte krav om prgvning af visse krav
pa et kgretgj, vil de tekniske krav blive fastsat i medfgr af faerdselslovens § 68, stk. 1.

Det foreslas i stk. 3, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om ansvar og forpligtelser for
fabrikanter, importgrer, ejere og brugere af kgretgjer, jf. stk. 1.

Hensigten med bemyndigelsen er at fasts@tte administrative bestemmelser 1 forbindelse med
anmeldelse af et kgretgj som omfattet af stk. 1. Eksempelvist vil der blive fastsat krav om, at en
fabrikanten af nyt fremstillet landbrugskgretgj eller ejeren af et motorkgretgj, hvorpa der foreta-
ges konstruktive @ndringer, er ansvarlig for at sikre, at kgretgjet er i overensstemmelse med de
tekniske krav.
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Hvor bemyndigelsen i stk. 3 anvendes til at fasts@tte administrative bestemmelser, vil de tek-
niske krav blive fastsat i medfgr af faerdselslovens § 68, stk. 1.

Det foreslas som noget nyti § / f, at forud for anmeldelse af motorkgretgjer og pahengskgre-
tgjer dertil, to- eller trehjulede kgretgjer, quadricykler og traktorer, jf. stk. § 1 e, stk. 1, skal en
kontrolenhed kontrollere overensstemmelse mellem kgretgjet og den tilhgrende dokumentation.

Kontrollen vil besta af bade en kontrol af, om den ngdvendige dokumentation er tilstede og
fysisk gennemgang af kgretgjet med henblik pa at sikre, at der er overensstemmelse mellem
kgretgjet og dokumentationen.

Den foreslaede bestemmelse omfatter ikke pahengskgretgjer til traktorer og udskifteligt truk-
ket udstyr, der saledes ikke skal kontrolleres af en kontrolenhed forud for anmeldelse af kgretgjet
til Feerdselsstyrelsen. For disse kgretgjer 1 dag ikke er krav om kontrol eller godkendelse af kg-
retgjet.

Pa baggrund af kontrolenhedens kontrol med kgretgjet foretager kontrolenheden en vurdering
af, hvorvidt kgretgjet kan anmeldes til Faerdselsstyrelsen. Safremt kontrolenheden finder, at
f.eks. den ngdvendige dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med de tekniske krav
ikke er til stede, vil kontrolenheden vare ngdsaget til, at meddele fabrikanten, kgretgjsejeren
m.v. at kgretgjet ikke kan anvendes.

Det fremgar af § synslovens § 1 a, stk. 2, § 1 b, stk. 2 0og § 1 c, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan
fastsatte regler, der er ngdvendige her i1 landet for anvendelse af henholdsvis forordning om
motorkgretgjer m.v., forordning om to- og trehjulede kgretgjer og forordning om landbrugskg-
retgjer m.v. Bemyndigelsen er blandt andet udmgntet 1 bekendtggrelse nr. 1286 af 28. august
2020 om udpegelse af tekniske tjenester pa det kgretgjstekniske omrade i henhold til visse for-
ordninger.

Endvidere fremgar af bekendtggrelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse af prgvningsin-
stanser og kontrolinstanser pa det kgretgjstekniske omrade, som er fastsat med hjemmel i faerd-
selslovens § 68 d, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018 med senere @ndringer,
at Feerdselsstyrelsen godkender prgvningsinstanser inden for faerdselslovens omrade.
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Det foreslasi § 1 g, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om udpegelse af tekniske tjenester,
herunder om tekniske tjenesters opgaver, kompetencer og habilitet samt overvagning af tekniske
tjenester.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes ved en @ndring af bekendtggrelse nr. 1268
af 1. september 2020 om udpegelse af tekniske tjenester pa det kgretgjstekniske omrade i hen-
hold til visse forordninger, hvorefter det bliver muligt at ansgge om at blive udpeget som teknisk
tjeneste til visse prgvninger pa nationale individuelle kgretgjer som omfattet af lovforslagets § 1
e, stk. 1.

Inden anmeldelse af et kgretgj som omfattet af lovforslagets § 1 e, stk. 1, skal kgretgjsejeren,
fabrikanten m.v. sikre at den ngdvendige dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med
de relevante tekniske krav er udferdiget. P4 bekendtggrelsesniveau vil det blive fastsat, hvilke
tekniske krav, der skal afprgves af en teknisk tjeneste, og hvilke tekniske krav der kan dokumen-
teres af kgretgjsejeren, fabrikanten m.v.

Ved en teknisk tjeneste forstas en organisation eller organ, der er udpeget af Feerdselsstyrelsen
til at fungere som prgvningslaboratorium, der skal udfgre prgvninger eller inspektioner. Den
tekniske tjeneste skal vaere uathengig og besidde de ngdvendige tekniske kompetencer, ligesom
den tekniske tjeneste ikke ma pavirkes pa nogen made, som kan have indflydelse pa dgmmekraft
eller resultaterne af vurderingsaktiviteterne. En teknisk tjeneste ma derfor ikke vere involveret
1 processen vedrgrende fremstilling m.v. af det kgretgj, som skal afprgves ved den tekniske tje-
neste.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes til, at fastsette regler om udpegelse af tek-
niske tjeneste til prgvning af visse tekniske omrader pa kgretgjer, som omfattet af lovforslagets
§ 1 e, stk. 1. Det er forventningen, at bemyndigelsen udmgntes ved en udvidelse af den eksiste-
rende bekendtggrelse om udpegelse af tekniske tjenester, hvori der fastsattes tilsvarende regler,
som tager udgangspunkt i typegodkendelsesforordninger procedurer og krav til tekniske tjene-
ster.
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Det forventes, at der vil blive stillet krav om, at tekniske tjenester skal vare akkrediterede for
deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan. Det indeberer, at det nationale akkre-
diteringsorgan vil foretage en vurdering af den tekniske tjeneste forud for ansggning om udpe-
gelse ved Faerdselsstyrelsen samt Igbende overvage de tekniske tjenester efter udpegelsen. Over-
vagningen og dens frekvens afthenger af indholdet i den enkelte akkreditering.

Bemyndigelsen vil desuden medfgre, at der kan fastsattes regler om bl.a. tekniske tjenesters
forsikringsforhold og deres overholdelse af den internationale anerkendte standard EN ISO/IEC
17025:2005.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat regler om tekniske tjene-
sters dattervirksomheder og underentreprengrer, herunder hvordan og hvornar en teknisk tjeneste
ma uddelegere sine prgvningsopgaver til en dattervirksomhed eller underentreprengr. I relation
til hertil forventes regler om bl.a. ansggningsprocessen, krav til dattervirksomheders og under-
entreprengrer og regler om tekniske tjenesters ansvar for dattervirksomheders og underentrepre-
ngrers aktiviteter.

I forhold til ansggning om udpegelse som teknisk tjeneste forventes der fastsat regler om bl.a.
ansggningens form, indhold og den dokumentation, der som minimum skal vedlegges ansgg-
ningen. Det forventes endvidere, at der vil blive fastsat regler om, at Ferdselsstyrelsen kan kreve
den dokumentation, der findes ngdvendig med henblik pa at vurdere, om en ansggende teknisk
tjeneste opfylder relevante krav.

Det foreslas som noget nyti § / A, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse
af kontrolenheder, herunder om kontrolenheders opgaver, kompetencer og habilitet samt ind-
holdet af ansggning om godkendelse som kontrolhed.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en bekendtggrelse om godkendelse af kon-
trolenheder. Bekendtggrelsen vil indeholde de krav, som kontrolenheden skal efterleve for at
kunne blive godkendt som kontrolenhed, herunder vandelskrav, krav om at der i virksomheden
er de rette kompetencer, forsikringsforhold og krav om certificeret kvalitetsledelsessystem efter
standarden DS/EN ISO 9001:2008.
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Hensigten med bemyndigelsen er desuden, at der fastattes regler om kompetencer hos medar-
bejdernes i en kontrolenhed. En foruds@tning for at kunne varetage opgaverne som kontrolenhed
er blandt andet, at virksomheden besidder de rette kvalifikationer. Kontrolenheden enhedens
medarbejder skal have en forstaelse for dokumentationskontrol og skal vare i stand til at forholde
sig til relevante forordninger, direktiver og FN-regulativer og foretage malinger af, om fx side-
afskermningen pa det opbyggede kgretgj er placeret korrekt. Derudover skal kontrolenhedens
medarbejdere have en relevant teknisk baggrund.

I forhold til ansggningen om godkendelse som kontrolenhed forventes der fastsat regler om
bl.a. ansggningens form, indhold og den dokumentation, der som minimum skal vedlegges an-
sggningen.

I forhold til habilitet skal en kontrolenhed skal vare uath@ngig og besidde de ngdvendige
kompetencer, ligesom kontrolenheden ikke ma pavirkes pa nogen made som kan have indfly-
delse pa dgmmekraft eller resultaterne af kontrolopgaven. En kontrolenhed ma derfor ikke vare
involveret i f.eks. opbygningen af et kgretgj.

Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om uddannelse af
medarbejdere 1 kontrolenheder.

Hensigten med bestemmelsen er, at Ferdselsstyrelsen eller en anden kursusudbyder kan til-
byde potentielle medarbejdere i en kontrolenhed at opkvalificere deres kompetencer, for at blive
i stand til at gennemf@gre dokumentkontrol i forbindelse med kontrol af kgretgjer forud for an-
meldelse til Ferdselsstyrelsen. Transportministeriet er ikke bekendt med, at der pa nuvarende
tidspunkt findes et relevant kursus. Ferdselsstyrelsen vil vare i stand til at tilbyde et kursus med
undervisning i dokumentationskontrol, herunder hvordan de relevante forordninger, FN-regula-
tiver findes og anvendes. Safremt der matte vere interesserede kursusudbydere, kan bemyndi-
gelsen anvendes til at fasts@tte de n@rmere krav til kursusudbydere, herunder f.eks. krav til un-
dervisningsmateriale og —indhold.

Det foreslas som noget nyti § 7 i, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om dispensation fra
tekniske krav fastsat i medfgr af § 1 a, stk. 3 for handicapkgretgjer, herunder vilkar for dispen-
sationen og om klageadgang.
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Det er forventningen, at bestemmelsen vil blive udnyttet til at fastsette regler om, at handicap-
kgretgjer i visse situationer kan meddeles dispensation fra de tekniske krav, der er fastsat i med-
fgraf § 1 a, stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan endvidere fastsatte regler om vilkar for dispensationen.

Ansggning om dispensation fra regler fastsat i medfgr af § 1 a, stk. 3 behandles af Ferdsels-
styrelsen efter en individuel og konkret vurdering. Ved ansggning om dispensation skal ansgger
begrunde, hvorfor det ikke er muligt f.eks. at fremstille et kgretgj i overensstemmelse med regler
fastsat i medfgr af § 1 a, stk. 3, og hvordan det patenkes, at kgretgjet pa anden og forsvarlig vis
kan fremstilles.

Der kan i forbindelse med en dispensation stilles vilkar for dispensationen. Det kan f.eks. vare
en begrensning i anvendelsen af kgretgjet. Det er Fardselsstyrelsens vurdering, hvorvidt der
skal stilles vilkar som betingelse for, at dispensation kan gives.

Det bemarkes, at Ferdselsstyrelsen kun kan dispensere fra regler fastsat i medfgr af § 1 a, stk.
3 og ikke fra anerkendte standarder.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at Ferdselsstyrelsen afggrelse om dispensation
ikke kan paklages. Dette begrenser ikke den almindelige domstolsprgvelse af forvaltningsafgg-
relser efter grundlovens § 63.

Til nr. 12

Politiet har efter synslovens § 3, stk. 2, hjemmel til at inddrage et kgretgjs nummerplader for
manglende syn dagen efter overskridelse af synsfristen, uanset om der er tale om en indkaldelse
til periodisk syn eller et ekstraordinert syn indkaldt af politiet eller Ferdselsstyrelsen til kontrol
af om et kgretgj opfylder bestemmelserne i lov om godkendelse eller syn af kgretgjer eller ferd-
selsloven eller forskrifter udferdiget i medfor af disse, jf. § 2, stk. 2 1 synsloven.
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Det foreslas i § 3, stk. 2, at politiets mulighed for at inddrage et kgretgjs nummerplader for mang-
lende periodisk syn indskrenkes, saledes at nummerpladeinddragelsen skal afvente en anmod-
ning herom fra Fardselsstyrelsen. Den foresldede @ndring omfatter saledes alene manglende
periodisk syn.

For nermere om den foreslaede @ndring henvises til lovforslagets 2.3.1 og bemerkningerne
hertil.

Til or. 13

Det fglger af synslovens § 10, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen fgrer tilsyn med synsvirksomhederne,
herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkarene i tilladelserne.

Synslovens § 10, stk. 2, medfgrer, at tilladelsesindehavere efter anmodning skal meddele Ferd-
selsstyrelsen enhver oplysning om synsvirksomheden omfattet af tilsynet nevnt 1 stk. 1.

Synslovens § 10, stk. 3, medfgrer, at Ferdselsstyrelsen fastsetter regler om tilsynet med syns-
virksomhederne efter stk. 1 og om oplysningspligten efter stk. 2.

Safremt Feerdselsstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder konstaterer, at
synsgrundlaget ikke er tilstreekkeligt, herunder ved konstruktive @ndringer af et kgretgj, kan
Fardselsstyrelsen bestemme, at kgretgjets godkendelse skal inddrages, jf. § 54 i synsbekendtgg-
relsen.

Det foreslas i § 11, stk. 3, at safremt Ferdselsstyrelsen konstaterer, at synsgrundlaget er util-
streekkeligt, kan styrelsen stille godkendelsen af kgretgjet i bero, indtil tilstrekkeligt synsgrund-
lag er tilvejebragt.

Med bestemmelsen foreslas det dermed, at Faerdselsstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med
synsvirksomheder samtidig kan stille godkendelsen af et kgretgj 1 bero, ved at blokere kgretgjet
i relevante elektroniske databaser (eSyn og Kgretgjsregisteret), safremt Faerdselsstyrelsen kon-
staterer, at synsgrundlaget er utilstreekkeligt. Der vil blive foretaget forngdne @ndringer i eSyn.
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En blokering af godkendelsen i Kgretgjsregisteret vil samtidig medfgre, at kgretgjets registre-
ringsforhold ikke kan @ndres fgr Faerdselsstyrelsen fjerner blokeringen.

Det betyder, at safremt Ferdselsstyrelsen konstaterer, at et kgretgj, som endnu ikke er registre-
ret, uberettiget er godkendt ved syn, kan styrelsen stille godkendelsen i bero, sa kgretgjet ikke
kan registreres og tages i brug, fgrend kgretgjet er godkendt ved et nyt syn pa baggrund af et
korrekt synsgrundlag. I disse tilfaelde vil Ferdselsstyrelsen kunne blive kontaktet af enten Mo-
torstyrelsen eller en nummerpladeoperatgr, som oplever, at kgretgjet ikke kan registreres. Faerd-
selsstyrelsen vil herefter kunne oplyse ejeren af kgretgjet, hvilke forhold der bevirker, at kgretg-
jet er blokeret og derfor ikke kan registreres. Styrelsen fjerner blokeringen, nar styrelsen modta-
ger oplysning om, at det rette synsgrundlag er forelagt for en synsvirksomhed i forbindelse med
et nyt syn af kgretgjet.

I de tilfzelde hvor Ferdselsstyrelsen konstaterer, at synsgrundlaget er utilstrekkeligt pa et kg-
ret@j, der er synsgodkendt og registreret, og styrelsen blokerer kgretgjet, vil det betyde, at der fx
ikke kan foretages @ndringer 1 kgretgjets registreringsforhold fgrend kgretgjet er fremstillet til
et nyt syn med tilstraekkeligt synsgrundlag. Safremt tilstreekkeligt synsgrundlag ikke kan tilveje-
bringes, fordi kgretgjet ikke opfylder kravene til at kunne godkendes ved syn, og godkendelsen
derfor inddrages, vil kgretgjet forblive blokeret, sa det ikke uberettiget kan registreres pa et se-
nere tidspunkt. Nar godkendelsen inddrages pa et registreret kgretgj, anmodes Motorstyrelsen
om at inddrage kgretgjets nummerplader.

Til nr. 14

Periodesynsdirektivet fastsetter i Artikel 2, stk. 1, at to- og trehjulede motordrevne kgretgjer
af kgretgjsklasserne L3e, L4e, L5e og L7e, med en slagvolumen over 125 cm?, fra 1. januar 2022
er omfattet af direktivet. Motorcykler er derfor fra den 1. januar 2022 som udgangspunkt omfattet
af direktivets fasts@ttelse af mindstekrav til periodesyn.

Direktivets artikel 2, stk. 2, indeholder imidlertid undtagelsesbestemmelser, der blandt andet
fastsztter, at de nevnte kgretgjsklasser med en slagvolumen over 125 cm?® kan undtages. Dette
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forudsetter dog, at den pagaldende medlemsstat indfgrer effektive alternative trafiksikkerheds-
foranstaltninger for disse kgretgjer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og
lignende.

I Danmark er der ikke indfgrt periodesyn af motorcykler med en slagvolumen over 125 cm®.

Det foreslas i § 11 b, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler ved vejsiden
og i den forbindelse anvise og ledsage kgretgjer til et kontrolsted. Bestemmelsen omfatter alle
motorcykler, herunder ogsa tre hjulede motorcykler hvis egenvagt overstiger 400 kg.

Feerdselsstyrelsen far med bestemmelsen hjemmel til at kunne foretage syn af motorcykler ved
vejsiden og 1 den forbindelse anvise og ledsage kgretgjer til et kontrolsted. Dermed benyttes
undtagelsesbestemmelsen 1 periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, om indfgrelse af effektive
alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for motorcykler.

Faerdselsstyrelsens synsstatistik viser, at de syn, der bliver afholdt, efter motorcyklen er blevet
standset af politiet, har en hgj omsynsprocent, da de har en stor ma&ngde fejl. Dette indikerer
derved, at der ligger en stor feerdselssikkerhedsmassig gevinst ved kontroller gennemfgrt pa
vejen. Med den foreslaede bestemmelse vil der ved vejsiden blive kontrolleret for motorcyklens
tekniske stand, men samtidig ogsa for stgjniveau. Det forventes, at yderligere bestemmelser om
vejsidesyn af motorcykler fasts@ttes i en bekendtggrelse.

Fardselsstyrelsen vil have mulighed for at gennemfgre kontrol af motorcykler i forbindelse
med det almindelige vejsidesyn med erhvervskgretgjer. De malrettede kontroller pa vejen skal
leegges i sommerhalvaret og i forbindelse med de traf, der afholdes rundt om i landet. Derved
sikres det, at der kan kontrolleres motorcykler i en stgrre m@ngde. Disse s@rlige indsatser for-
ventes at forega i teet samarbejde med Rigspolitiet.

Med den forslaede bestemmelse far Ferdselsstyrelsen herudover ligeledes hjemmel til at an-
vise og ledsage motorcykler til et kontrolsted med henblik pa at gennemfgre et vejsidesyn. Ferd-
selsstyrelsens vejsidesyn vil altid besta af et indledende syn, som gennemfgres pa selve kontrol-
stedet pa vejnettet. Opstar der ved det indledende syn tvivl om, hvorvidt et kgretgj lider af ve-
sentlige mangler, som ikke kan kontrolleres ved vejsiden, kan der gennemfgres et mere detaljeret
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syn. Dette foregar typisk ved, at kgretgjet ledsages af Faerdselsstyrelsen, og eventuelt politiet, til
narmeste synssted, hvor det forngdne udstyr til at gennemfgre et mere detaljeret syn er til stede.
Det detaljerede syn gennemfgres af Faerdselsstyrelsens medarbejdere efter aftale med vedkom-
mende synsvirksomhed om benyttelse af synsfaciliteter. Hjemlen dekker derfor savel anvisning
til kontrolstedet ved vejsiden med henblik pa at gennemfgre et indledende syn som ledsagelse til
narmeste synssted, hvis der er behov for et mere detaljeret syn.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om forngdent ved
tvang — at standse kgretgjer, indebarer den foreslaede hjemmel i synsloven ikke, at Faerdselssty-
relsen far befgjelser til at tvinge kgretgjer til standsning. Ferdselsstyrelsen far alene hjemmel til
ved tydelig afmarkning af kontrolstedet og synsinspektgrerne at anvise erhvervskgretgjerne hen
til et kontrolsted. Skulle chauffgren velge at ignorere denne anvisning, sa vil Faerdselsstyrelsen
ikke kunne eftersztte kgretgjet eller lignende for at gennemtvinge et vejsidesyn.

Det foreslas dog, at det skal vaere strafbelagt med bgde, hvis man ikke fglger Ferdselsstyrel-
sens anvisninger, jf. bemerkningerne til den foreslaede justering af synslovens § 13, stk. 3, jf.
dette lovforslags § 1, nr.17.

Det foreslasi § 11 b, stk. 2, at Transportministeren fastsatter naermere regler om syn af motor-
cykler ved vejsiden og Fardselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage motorcykler efter stk.
1, herunder om indretning og afmarkning af kgretgjer og kontrolsteder, og om krav til de syns-
inspektgrer, der skal anvise kgretgjer til kontrol.

Med den foreslaede bestemmelse far ministeren mulighed for ved bekendtggrelse at fastlegge
de nermere rammer for vejsidesynsordningen af motorcykler, herunder de krav der kommer til
at blive stillet til motorcyklerne og, hvordan Fardselsstyrelsen i praksis kan udgve befgjelsen til
at anvise og ledsage motorcykler hen til et kontrolsted m.v. Det vil i den forbindelse vere afgg-
rende, at styrelsens befgjelser ikke har karakter af tvangsbefgjelser. Endvidere vil der vere behov
for at fastsatte ne@rmere regler for, hvorledes Ferdselsstyrelsen kan gennemfgre tydelig afmaerk-
ning af kontrolsteder samt bestemmelser for synsinspektgrernes udgvelse af befgjelserne pa kon-
trolstedet og under kgrsel til en synsvirksomhed. Der vil ogsa vare behov for fastsattelse af visse
uddannelseskrav til de inspektgrer, der skal kunne anvise motorcykler til kontrol. Det er endvi-
dere tanken, at Feerdselsstyrelsens kgretgjer vil blive indrettet, sa de pa en igjnefaldende made
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kan vise fgrere af lastbiler ind til kontrol pa egnede kontrolpladser. Retningslinjerne for medar-
bejdernes pakledning skal fastsattes nermere.

For nzrmere om den foresldede @ndring henvises til lovforslagets afsnit 2.2 og bemarknin-
gerne hertil.

Det foreslas som noget nyti § 11 ¢, at Feerdselsstyrelsen fgrer tilsyn med virksomheder, der er
godkendt som kontrolenheder efter regler fastsat i medfgr af § 1 h.

Tilsynet vil besta dels af en stikprgvekontrol af, om kontrolenheden har sikret, at den ngdven-
dige dokumentation pa kgretgjet er til stede, og at der er sammenhang mellem kgretgjet og do-
kumentationen, og dels et lgbende tilsyn hvorefter kontrolenheden skal sikre at den til enhver tid
overholder kravene til kontrolenheder.

Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan krave at fa meddelt alle oplysnin-
ger, der er ngdvendige for udfgrelse af tilsynet, jf. stk. 1.

Oplysningspligten er af vaesentlig betydning for, at Ferdselsstyrelsen kan udfgre en effektiv
kontrol. Vurderingen af hvilke oplysninger, der skal indhentes i forbindelse med en kontrol, vil
blive foretaget ud fra en proportionalitetsbetragtning. F.eks. kan det vare, at kontrolenheden skal
indsende oplysninger til Ferdselsstyrelsen, der dokumenterer, hvordan kontrolenheden efterle-
ver kravene som kontrolenhed.

I overensstemmelse med retssikkerhedslovens § 10, stk. 1, finder oplysningspligten ikke an-
vendelse i forhold til den mistankte, hvis der er konkret mistanke om, at en enkeltperson eller
juridisk person har begaet en lovovertradelse, der kan medfgre straf, medmindre det kan ude-
lukkes, at de oplysninger, som sgges tilvejebragt, kan have betydning for bedgmmelsen af den
formodede lovovertredelse.

Det foreslas som noget nyt i stk. 3, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid mod behgrig legitima-
tion og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt tilsyn med kontrolenheder, herunder kon-
trol af, om de kgretgjer der har varet eller er til kontrol i1 kontrolenheden, og som befinder sig
pa kontrolenhedens omrade, er kontrolleret korrekt.
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Hensigten med bestemmelsen er at sikre det forngdne grundlag for, at Ferdselsstyrelsen kan
fore et effektivt tilsyn med godkendte kontrolenheder.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administreres i overensstemmelse med reglerne
1 lov om retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf.
lovbekendtggrelse nr. 1121 af 12. november 2019, og forbuddet mod selvinkriminering. Dette
vil indebzre, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa adgang til kontrolenhedens
forretningslokaler, hvis det vurderes, at kontrolenheden har begaet noget strafbart. Da vil forhol-
det vaere omfattet af de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Det foreslas som noget nyt i stk. 4, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om tilsynet med
kontrolenheder, jf. stk. 1, herunder tilbagekaldelse af godkendelsen.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der fastsattes nermere regler om tilsynet med kon-
trolenheder.

Ligeledes er det hensigten med bemyndigelsen, at der fasts@ttes nermere regler om tilbage-
kaldelsen af godkendelsen. Det kan f.eks. vare, hvis kontrolenheden groft eller gentagne gange
overtreder kravene som kontrolenhed, eller hvis tilsynet med kontrolenheden viser, at kontrol-
enheden laver grove eller gentagne fejl i forbindelse med kontrollen og anmeldelsen af et kgre-
t@j.

Det foreslas som noget nyti § /7 d, at Ferdselsstyrelsen fgrer kontrol med anmeldte kgretg-
jer,jf. § 1 a, stk. 20g § 1 e, stk. 1.

Anmeldelsesordningen indebarer, at f.eks. en fabrikant af et fremstillet kgretgj ikke skal
have sit kgretgj godkendt, fgr det lovligt kan anvendes pa ferdselslovens omrade.

Som myndighed pa det kgretgjstekniske omrade er det centralt, at Feerdselsstyrelsen kan fgre
kontrol med kgretgjer som omfattet af lovforslagets § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1. Som kontrol-
metode anvendes stikprgvekontrol. Ferdselsstyrelsen vil lgbende ved stikprgve udtage et antal
anmeldte kgretgjer til kontrol. I den forbindelse vil den indsendte dokumentation blive gen-
nemgaet, ligesom der vil blive gennemfgrt de ngdvendige efterberegninger.
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Safremt det ved Feerdselsstyrelsens kontrol kan konstateres, at der er fejl eller mangler ved
det pageldende kgretgj eller den tilhgrende dokumentation, kan Feerdselsstyrelsen meddele pa-
bud om at fejl og mangler udbedres, jf. den foreslaede § 11 e. Viser kontrollen, at kgretgjet
ikke overholder de relevante krav, og udggr kgretgjet derfor en ferdselssikkerheds- eller miljg-
massige risiko, kan Ferdselsstyrelsen forbyde anvendelsen af kgretgjet, jf. den foreslaede § 11
e.

Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan kreve at fa meddelt alle oplys-
ninger, der er ngdvendige for udfgrelse af kontrollen, jf. stk. 1.

Oplysningspligten er af vesentlig betydning for, at Ferdselsstyrelsen kan udfgre en effektiv
kontrol. Vurderingen af hvilke oplysninger, der skal indhentes i forbindelse med en kontrol, vil
blive foretaget ud fra en proportionalitetsbetragtning. F.eks. kan det vere kgretgjsejeren, bru-
geren, fabrikanten eller andre relevante aktgrer, der ligger inde med oplysninger, som Ferd-
selsstyrelsen skal bruge for at kunne fgre kontrol.

I overensstemmelse med retssikkerhedslovens § 10, stk. 1, finder oplysningspligten ikke an-
vendelse i forhold til den mistankte, hvis der er konkret mistanke om, at en enkeltperson eller
juridisk person har begaet en lovovertradelse, der kan medfgre straf, medmindre det kan ude-
lukkes, at de oplysninger, som s@ges tilvejebragt, kan have betydning for bedgmmelsen af den
formodede lovovertradelse.

Det foreslas som noget nyt i stk. 3, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om kontrol med
anmeldte kgretgjer, jf. stk. 1.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal anvendes til, at fasts@tte de n&rmere regler om kon-
trol med anmeldte kgretgjer, jf. stk. 1.

Som kontrolmetode anvendes stikprgvekontrol. Men henblik pa at skabe en sa effektiv kon-

trol som muligt, er det hensigten, at stikprgvekontrollen pa sigt skal vere risikobaseret. En
mere malrettet kontrol vil betyde, at kontrolindsatsen primert rettes derhen, hvor tidligere kon-
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troller har vist, at der er fejl i dokumentationen eller kgretgjets overensstemmelse med de tek-
niske krav, hvilket vil medfgre feerre byrder for de virksomheder, som fremstiller kgretgjer ef-
ter reglerne.

Det foreslas som noget nyti § /1 e, at Feerdselsstyrelsen kan meddele pabud om udbedring af
fejl og mangler ved et kgretgj, der er anmeldt til Ferdselsstyrelsen efter § 1 a, stk. 2 0g § 1 e,
stk. 1, herunder pabud om udbedring af fejl og mangler ved den indsendte dokumentation.

Ferdselsstyrelsen kan endvidere meddele pabud om, at kgretgjets nummerplader indleveres til
SKAT.

Ferdselsstyrelsen fgrer kontrol med anmeldte kgretgjer, jf. den foreslaede § 11 d. Safremt
kontrollen viser, at der er fejl eller mangler ved kgretgjet eller den indsendte dokumentation,
kan Faerdselsstyrelsen meddele pabud om, at fejl eller mangler udbedres, eller at kgretgjets
nummerplader indleveres til SKAT. Det vil saledes vare op til kgretgjsejeren, om denne gn-
sker at udbedre fejl og mangler eller alternativt at indlevere nummerpladerne.

Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at politiet kan inddrage et kgretgjs nummerplader, hvis det
meddelte pabud, jf. stk. 1, ikke efterkommes.

Hensigten med bestemmelsen er, at et kgretgjs nummerplader kan inddrages, hvis et meddelt
pabud, jf. stk. 1, ikke efterkommes. Herved skabes incitament til, at fejl og mangler udbedres,
hvis kgretgjet fortsat gnskes anvendt pa ferdselslovens omrade.

Det foreslas som noget nyt i § /1 f, at Ferdselsstyrelsen kan forbyde anvendelse af et kgretgj,
hvis kgretgjet ikke er anmeldt, eller hvis kgretgjet ikke overholder de relevante kgretgjstekni-
ske krav, som fastsat i medfer af denne lov eller faerdselsloven.

Forbuddet patenkes anvendt i de tilfelde, hvor stikprgvekontrollen viser, at kgretgjet ikke
overholder de relevante krav, og hvor det derfor vurderes, at kgretgjet udggr en faerdselssikker-
heds- eller miljgmessige risiko. I de tilfaelde, hvor der konstateres mindre fejl og mangler, der
ikke vurderes at udggre en risiko for faerdselssikkerheden eller miljget, vil der saledes ikke blive
meddelt et forbud mod anvendelsen af kgretgjet.
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Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at politiet kan inddrage et kgretgjs nummerplader, hvis
Fardselsstyrelsen har forbudt anvendelsen af kgretgjet, jf. stk. 1 og Faerdselsstyrelsen har sendt
en anmodning til politiet om inddragelse af det pageldende kgretgjs nummerplader.

Et forbud mod anvendelse af kgretgjet vil alene blive anvendt i de tilfelde, hvor det er Ferd-
selsstyrelsens vurdering, at kgretgjet ikke skal anvendes pa det danske vejnet, da kgretgjet ud-
gor en ferdselssikkerheds- eller miljgmassig risiko.

I lighed med den foreslaede justering af synslovens § 3, stk. 2 foreslas det, at politiets mulighed
for at inddrage et kgretgjs nummerplader skal afvente en anmodning herom fra Ferdselsstyrel-
sen.

Politiet kan, uanset den foreslaede lovandring, i alle tilfeelde inddrage et kgretgjs nummerplader
i medfer af feerdselslovens § 77, stk. 1, 3. pkt., safremt et kgretgj er til fare for feerdselssikkerhe-
den. Det vil i disse tilfelde vere uden betydning, om Ferdselsstyrelsen har forbudt anvendelsen
af det pageldende kgretgj.

Det foreslas endvidere som noget nyti § 11 f, stk. 3, at det er kgretgjsejerens ansvar, at et kgretgj,
som Fardselsstyrelsen har forbudt anvendelse af, jf. stk. 2, ikke anvendes. Bestemmelsen skal
ses i sammenhang med den foreslaede bestemmelse om bgdestraf i § 13, stk. 5. Kgretgjsejeren
har saledes en pligt til at sikre sig, at et kgretgj, som Feardselsstyrelsen har forbudt anvendelse
af, ikke anvendes. Denne pligt indeberer, at kgretgjsejeren har pligt til at oplyse ansatte 1 virk-
somheden eller andre potentielle chauffgrer om, at Ferdselsstyrelsen har forbudt anvendelse af
kgretgjet. Kgretgjsejerens ansvar er saledes bade et ansvar for ikke selv at anvende et forbudt
kgretg), samt et ansvar for 1 tilstreekkeligt omfang at oplyse potentielle fgrere af kgretgjet om, at
Ferdselsstyrelsen har forbudt anvendelse af det pageldende kgretgj. Manglende overholdes
heraf straffes med bgde, jf. den foreslaede bestemmelse i § 13, stk. 5.

Til nr. 15

Det fremgar af synslovens § 12 d, at Transportministeren kan fastsette regler om offentliggg-
relse af informationer om tekniske tjenester.
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Det foreslas i § 12 d, at indsette “og kontrolenheder” efter "tekniske tjenester”.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af de foreslaede § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 2, hvori
det foreslas, at individuelle kgretgjer skal kontrolleres af en kontrolenhed.

Bestemmelsen sikrer, at der fremadrettet vil veere hjemmel til at fasts@tte regler om offentlig-
ggrelse af informationer om kontrolenheder. Det forventes, at Ferdselsstyrelsen vil offentligggre
og Igbende ajourfgre en liste pa sin hjemmeside over de virksomheder, der er udpeget som kon-
trolenhed.

Til nr. 16
Synsloven indeholder ikke regler om offentligggrelse af synsdata.

Det foreslas, at indfgre en ny § /2 fi synslovens, hvorefter transportministeren kan fastsatte
regler om offentliggg@relse af synsdata, herunder offentligggrelse af indholdet af synsrapporter.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i synsbekendtggrelsen, hvor der vil blive
fastsat regler om offentligggrelse af synsdata, herunder offentligggrelse af indholdet af synsrap-
porter.

Behandling af personoplysninger 1 Ferdselsstyrelsen sker i overensstemmelse med databeskyt-
telseslovgivningen.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.3.3 1 de almindelige bemarkninger.
Til nr. 17

Efter synlovens § 13, stk. 3, er der bgdestraf for den fgrer af et erhvervskgretgj, der ikke efter-
kommer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved vejsiden efter § 11 a, stk. 1.

Det foreslas at nyaffatte § 13, stk. 3, saledes, at der ogsa vil vare bgdestraf for en fgrer af en
motorcykel, der ikke efterkommer Fardselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 b,

stk. 1.
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Zndringen er en konsekvens af den foreslaede bestemmelse om vejsidesyn af motorkgretgjer.
Der er herefter fundet behov for at udvide den nuvarende bestemmelse om bgdestraf for ikke at
efterkomme Faerdselsstyrelsens anvisninger ved vejsiden til ogsa at omfatte forer af motorcykler,
der ikke efterkommer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved vejsiden efter § 11 b, stk. 1.

Til nr. 18

Som noget nyt foreslas det i § 13, stk. 4, at med bgde straffes den kgretgjsejer, der ikke efter-
kommer et pabud, jf. § 11 e, stk. 1.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede anmeldelsesordning for individu-
elle kgretgjer, jf. de foreslaede § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1. Andringen har saledes til formal at
sikre, at der er hjemmel til at fastsatte bgdestraf for ikke at efterkomme et meddelt pabud efter
lovforslagets § 11 e, stk. 1.

Det foreslas endvidere at indsztte et nyt stk. 5 i § 13, hvorefter den, der anvender et kgretgj,
som Fardselsstyrelsen har forbudt anvendelsen af efter § 11 f, stk. 1, straffes med bgde.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med den foreslaede bestemmelse i § 11 f, stk. 3, hvor-
efter det er kgretgjsejerens ansvar, at et kgretgj, som Fardselsstyrelsen har forbudt anvendelse
af, ikke anvendes.

Den foreslaede bestemmelse i § 13, stk. 5, indebarer saledes for det fgrste, at kgretgjsejeren
straffes med bgde, hvis han selv anvender et kgretgj, som Ferdselsstyrelsen har forbudt anven-
delse af. Derudover straffes kgretgjsejeren for det andet med bgde, hvis en anden fgrer anvender
det pageldende kgretgj, og kgretgjsejeren ikke har oplyst den pageldende fgrer om, at Ferdsels-
styrelsen har forbudt anvendelse af kgretgjet, jf. § 11, stk. 1 og 3. Hvis fgreren anvender kgretgjet
uagtet, at kgretgjsejeren har oplyst, at Ferdselsstyrelsen har forbudt anvendelse heraf, vil fgreren
kunne straffes for brugstyveri af motorkgretgj, jf. straffelovens § 293 a.
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Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foresldede anmeldelsesordning for individu-
elle kgretgjer, jf. de foreslaede § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1. Andringen har saledes til formal at
sikre, at der er hjemmel til at fasts@tte bgdestraf for at anvende et kgretgj som Ferdselsstyrelsen
har forbudt anvendelsen af efter lovforslagets § 11 f, stk. 1.

Til nr. 19

Det fremgar af synslovens § 13, stk. 4, at der kan fastsattes straf af bgde for overtreedelse af
regler om godkendelse og syn, der udstedes i medfgr af synsloven.

Det foreslas at nyaffatte § 13, stk. 4, saledes at det fremgar af bestemmelsen, at i forskrifter, der
fastsettes 1 medfgr af loven, kan der fastsattes straf af bagde for overtraedelse af bestemmel-
serne i forskrifterne.

Den foreslaede nyaffattelse er en konsekvens af den foreslaede anmeldelsesordning for indivi-
duelle kgretgjer, jf. de foreslaede § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1. Andringen har saledes til formal
at sikre, at der ogsa er hjemmel til at fastsette bgdestraf for overtredelse af regler vedrgrende
anmeldelse af kgretgjer, udstedt i medfgr af synsloven.

Til nr. 20

Det fglger af synslovens § 15, stk. 1, at synsvirksomhederne betaler et gebyr pa 19 kr. pr. syn,
omsyn eller toldsyn til staten.

Videre fremgar det af f synslovens § 15, stk. 3, at det gebyr der, der er nevnti § 15, stk. 1, skal
dekke udgifter til Ferdselsstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol
af erhvervskgretgjer ved vejsiden og af erhvervskgretgjer, der befinder sig pa et areal, som kg-
retgjsbrugeren, kgretgjsejeren eller dennes virksomhed rader over i erhvervsmassig henseende.

I lovforslagets § I, nr. 20 foreslas en nyaffattelse af synslovens § 15, stk. 3, der medfgrer, at
det gebyr, der er nevnt i stk. 1 fremover ogsa skal dekke udgifter til Feerdselsstyrelsens kontrol
af motorcykler ved vejsiden.
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Andringen foreslas som fglge af den foreslaede bestemmelse i § 11 b, som affattet ved lov-
forslagets § 1, nr. 15, hvorefter at Ferdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler ved vejsiden
og 1 den forbindelse anvise og ledsage kgretgjer til et kontrolsted.

Til nr. 21

Det fremgar af synslovens § 15 a, at Transportministeren kan fastsette regler om betaling af
gebyr i forbindelse med godkendelse af motorkgretgjer, to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler,
traktorer og pahaengskgretgjer og udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Det foreslas i § 15 a, at indsatte “og anmeldelse” efter ”godkendelse”.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foresldaede anmeldelsesordning for individu-
elle koretgjer, jf. de foreslaede § 1 a, stk. 2 og § 1 e, stk. 1. Andringen har saledes til formal at
sikre, at der, i lighed med de nugzldende godkendelsesregler, jf. lovens §§ 1 a-1 ¢, ogsa er hjem-
mel til at fastsatte regler om gebyr i forbindelse med den foreslaede anmeldelsesordning.

De gebyrer, der opkreves, skal dekke Ferdselsstyrelsens omkostninger i1 forbindelse med an-
meldte kgretgjer. Det kan f.eks. vare kontrol med kgretgjer, vedligehold og opdatering af det
juridiske grundlag og vejledning.

Til nr. 22

Det fremgar af synslovens § 15 b, at Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af
gebyr i forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, jf. §§ 1 a-1 ¢, herunder regler om betaling
for rykkerskrivelser.

Det foreslas i § 15 b, at indsatte “og kontrolenheder, jf. § 1 ¢,” efter ’jf. §§ 1 a-1 ¢,”.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af de foreslaede § 1 h, hvorefter Ferdselsstyrelsen
kan fasts@tte regler om godkendelse af kontrolenheder.
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Andringen har til formal at sikre, at der, i lighed med de nugzldende regler for tekniske tjene-
ster, ogsa er hjemmel til at fastsatte regler om gebyr for godkendelse af kontrolenheder.

De gebyrer, der opkraves, vil dekke Ferdselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med god-
kendelse af kontrolenheder. Det kan f.eks. vere behandling af ansggning, tilsyn med kontrolen-
heden, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag og vejledning

Til nr. 23

Synslovens § 14 indeholder bestemmelser om maksimale priser, der ma opkraves for et syn.
Det folger af synslovens § 21, at § 14 kun havde gyldighed frem til den 31. december 2006.
Bestemmelsen om maksimumpriser blev indfgrt 1 synsloven i forbindelse med privatiseringen af
synsbranchen 1 2004, idet man gnskede at sikre kunderne mod prisstigninger, inden der var etab-
leret konkurrence pa markedet.

Det foreslas, at §§ 74 og 21 ophaves, idet bestemmelserne ikke lengere er relevante.

Til§ 2
Til nr. 1.

Det fremgar af faerdselslovens § 68, stk. 1, at Transportministeren kan fastsatte bestemmelser
om kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr.

Det foreslas som noget nyti § 68, stk. 5, at transportministeren kan fastsatte regler om dispen-
sation fra tekniske krav fastsat i medfgr af stk. 1 for handicapkgretgjer, herunder vilkar for di-
spensationen og om klageadgang.

Det er forventningen, at bestemmelsen vil blive udnyttet til at fastsatte regler om, at handicap-
kgretgjer 1 visse situationer kan meddeles dispensation fra de tekniske krav, der er fastsat 1 med-
fgr af feerdselslovens § 68, stk. 1. Ferdselsstyrelsen kan endvidere fastsatte regler om vilkar for

dispensationen.
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Ansggning om dispensation fra regler fastsat i medfgr af ferdselslovens § 68, stk. 1 behandles
af Ferdselsstyrelsen efter en individuel og konkret vurdering. Ved ansggning om dispensation
skal ansgger begrunde, hvorfor det ikke er muligt f.eks. at fremstille et kgret@j i overensstem-
melse med regler fastsat i medfer af faerdselslovens § 68, stk. 1, og hvordan det patenkes, at
kgretgjet pa anden og forsvarlig vis kan fremstilles.

Der kan i forbindelse med en dispensation stilles vilkar for dispensationen. Det kan f.eks. vare
en begrensning i anvendelsen af kgretgjet. Det er Ferdselsstyrelsens vurdering, hvorvidt der
skal stilles vilkar som betingelse for, at dispensation kan gives.

Det bemarkes, at Ferdselsstyrelsen kun kan dispensere fra regler fastsat i medfor af faerdsels-
lovens § 68, stk. 1 og ikke fra anerkendte standarder.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at Ferdselsstyrelsen afggrelse om dispensation
ikke kan paklages. Dette begrenser ikke den almindelige domstolsprgvelse af forvaltningsafgg-
relser efter grundlovens § 63.

Til § 3
Det foreslas i stk. 1, at lovforslaget skal traede i kraft den 1. januar 2022, jf. dog stk. 2.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreedelse af § 1 e,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 11, herunder regler om en overgangsordning.

Med lovforslaget indfgres en anmeldelsesordning for nationale individuelle kgretgjer. Forud
for anmeldelse af motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil, to- eller trehjulede kgretgjer,
quadricykler og traktorer, jf. lovforslagets § 1 e, stk. 1, skal en kontrolenhed kontrollere over-
ensstemmelse mellem kgretgjet og den tilhgrende dokumentation. Da lovforslaget skal trede 1
kraft den 1. januar 2022, er der brug for en periode, hvor virksomheder kan etablere sig som
kontrolenhed, og hvor den kgretgjstekniske branche far stgrre mulighed for at omstille sig til
anmeldelsesordningen. Det er pa den baggrund fundet hensigtsmassigt, at transportministeren
kan fastsatte tidspunktet for ikrafttreedelse at den forslaede § 1 e samt fastsatte regler om en
overgangsordning.
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Lovforslaget sammenholdt med geldende lov

Geldende formulering

Lovforslaget

§1
[lov om ..., jf. lovbekendtgerelse
nr. ... af ..., som &ndret ved lov
or. ... af ..., foretages folgende
@ndringer:

§X. ...

1. § X affattes saledes:

»§ X. ...«
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