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Letbaner flytter ikke 5 gange mindre end biler

—tveert imod er Letbanens kapacitet til enhver tid er stgrre end hvad
der kan vaere i bilerne pa samme vejbredde.

Utroveerdigt indlaeg fra Harry Lahrmann i Jyllandsposten

| Jyllandsposten sgndag den 20. juni, Trafikforskere: Biler flytter fem gange sa mange mennesker som
letbanen - Indland (jyllands-posten.dk), postuleres det, at biler flytter mere end 5 gange sa mange
mennesker som letbanen, med udgangspunkt i en helt tilfeeldig sammenligning af hvor meget vejbaner hhv.
letbanen fylder pa et tilfeeldigt sted pa Randersvej i Aarhus, hvor der ville vaere et helt andet resultat ved et
andet sted naermere centrum.

En sammenligning, hvor der er en lang reekke ting, der ikke er medtaget, og som derfor reelt ikke kan
bruges til noget som helst. Andet end at argumentere imod letbaner pa et nasten videnskabeligt uredeligt
niveau.

Det fremgar da ogsa pa Harry Lahrmanns LinkedIn side, hvor han forsigtigt neevner, at” Man kan
selvfglgelig opstille disse regnestykker pd et utal af mader, men ideen med min udregning er at udfordre det
dogme, at et reserveret areal til kollektiv trafik i taette byomrader giver mest mobilitet m2 byrum”.

| de efterfglgende kommentarer og svar fra Harry Lahrmann fremgar det da ogsa, at der skal ske en helt
anden analyse af arealforbruget for biler og letbaner, for at det kan bruges til noget.

Ikke mindst manglen pa medregning af de p-pladser, hvor bilerne star stille det meste af dggnets timer er
en stor og reel mangel i regnestykket.

Men ogsa det tidsrum der regnes p3, er relevant.

Sa vi ma fra foreningen Letbaner.dk tage skarpt afstand fra den made, indleegget er blevet brugt, eller
rettere sagt misbrugt pa, ikke mindst i Jyllands-Postens opsatning.

Og netop tilfgje, at letbanens kapacitet til enhver tid er stgrre end hvad der kan vaere i bilerne pa samme
vejbredde.

Helge Bay, formand
Niels Wellendorf, bestyrelsesmedlem

http://letbaner.dk/

| det fglgende er indlaeg og kommentarer fra LinkedIn indsat:
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LinkedIn 23. juni 2021

Harry Lahrmanne 1stAssociate Professor at Aalborg Universityld

Biler flytter fem gange sa mange mennesker, som letbanen, var overskriften pa en artikel i Jyllands-Posten i
spndags. Baggrunden for artiklen var et lille notat, som jeg har lavet, hvor jeg sammenligner, hvor meget
byrum en letbane forbruger pr. passager i forhold til brugere af personbiler. Det overraskende resultat var,
at pa Randersvej i Aarhus forbruger letbanen pr. person 5 gange sa meget byrum som biler.

Man kan selvfglgelig opstille disse regnestykker pa et utal af mader, men ideen med min udregning er at
udfordre det dogme, at et reserveret areal til kollektiv trafik i taette byomrader giver mest mobilitet m2
byrum.

Jeg imgdeser en spaendende diskussion :-)

Reactions

Allan Therkelsen 2nd degree connection2ndSenior consultant hos Ramboll
Tror du har glemt at medregne parkeringsbehovet ... det er en graverende fejl :)

Harry Lahrmann Author Associate Professor at Aalborg University
Nu er det jo ikke mig der har lavet billedet pa Aarhus Letbanes hjemmeside

Simon Wind 2nd degree connection2ndSpecialkonsulent hos Teknik og Miljg, Aarhus Kommune
Spaendende made at anskue det pa. Maske burde man i regnestykket ogsa medtage det areal som biler
optager til parkering i Aarhus midtby og se det i et mere samlet perspektiv. Parkering fylder ogsa i
byrummet og er en ngdvendig del af biltransportsystemet.

Harry Lahrmann Author Associate Professor at Aalborg University
Helt enig i at mit regnestykke ikke daekker alle aspekter

Sgren Sgrensen 2nd degree connection2ndMaa$S and Smart Mobility Facilitator and Ambassador

Harry Lahrmann Godt med et frisk indspark. En letbane afleverer passagerer uden nogen form for affald
(parkerede biler) i det urbane rum. Sa om igen og medtag areal til de biler, der uundgaelig vil kreeve plads til
parkering hvis de ikke er pa gennemfart. Med de reviderede beregninger vil en debat enten vaere overflgdig
eller virkelig relevant. Har du fgrt bevis for at bilen er den bedste form for urban mobilitet - intuitivt ikke
sandsynligt. Men klar til at se nye tal.

Jakob Schigtt Stenbaek Madsen 2nd degree connection2ndMobility, bicycles, sports, urban planning and
public affairs

Interessant. Kan du forklare valget af netop denne straekning?

Resultatet havde vel veeret et lidt andet, hvis man eks. havde valgt Nehrus Allé og ikke Randersvej. Sa man
skulle vel ret beset lave regnestykket for flere straekninger.

Og sa har du glemt cyklerne og fodgaengerne. Morten Skou Nicolaisen kan sikkert hjaelpe dig med nogle
teellinger for de blgde trafikanter.

Harry Lahrmann Author Associate Professor at Aalborg University
Ja men kunne lave regnestykket ogsa for fodgaengere og pa utallige andre mader og som Morten skriver
alene se pa spidstimen. Nu var det dggntal for letbanen og biler jeg havde.

Malte Emborg Vinding out of network3rd+Mobility Consultant at Region Sjzelland | Geographer & MSc in
Climate Change | Mobility, Sustainability and Innovation

Hej Harry. Spaendende diskussion. Jeg syntes det fremhaever hvorfor der stadig er forskel pa “sporvogn” og
“letbane”. Sidstnaevnte er naermere i dets form pa de danske privatbaner/lokalbaner, som szerligt findes pa
Sjeelland i dag.
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De store sporvognsnetveaerk i Europa findes i den taette by, hvor fremkommeligheden for biler er ringe, selv
uden traengslen taget i betragtning. Gad vide hvordan regnestykket ville se ud i fx Prag eller Amsterdam.

En letbane er vel mere mobilitetsorienteret og skal ggre rejser attraktive og binde regioner sammen. Det er
ogsa vigtigt. Og det er ogsa et kvalitetsspgrgsmal, hvorfor punktlighed og palidelighed gennem eget tracé
bliver prioriteret.

Jonas Lambert Nielsen 2nd degree connection2ndMobility- and trafic planner at Randers Kommune
Interessant vinkel. /3

Jeg dréammer om en beregning der ogsa medregner parkering af kgretgjer, andre transportformer osv. |
byrummet er parkering i mine gjne lige sa stort et problem, som selve trafikken til byen (hvis ikke stgrre).
Parkering mindsker rigtig rigtig meget frirum/plads, der kunne bruges pa noget andet.

Michael Kngrr Skov 2nd degree connection2ndVice President at COWI ¢ Member of ATV - the Danish
Academy of Technical Sciences

Og fortove flytter endnu flere mennesker end biler. Rulletrapper er gode, hvis man skal op eller ned. Som
altid er der god raeson i at vaelge de Igsninger, der Igser opgaven bedst. Hvad opgaven er, kan vaere
defineret af forskellige mal. Jeg vil gerne give dit udpluk en tanke, herunder hvilken viden beregningerne
kan tilfgre. Jeg har tidligere skrevet en artikel om valg af transportlgsninger, herunder hvornar f.eks.
letbaner er interessante. Artiklen findes pa min LinkedIn.

Christian Fraehr 2nd degree connection2ndGruppeleder hos Via Trafik Radgivning A/S
Dejligt at du saetter fokus pa fremkommelighed Harry. Der er meget fokus pa trafiksikkerhed indenfor
trafikplanlaegning, men fremkommelighed er ogsa vigtigt.

Seren Brgnchenburg 2nd degree connection2ndPlanlagger med indgaende erfaring i opstart- og
udviklingsprojekter, generel program- og projektledelse, grgn omstilling, forandringsledelse og
forretningsudvikling. Omsaetter strategi og politik til handling.

Synes du skal skrive en artikel herom i Trafik og Veje Harry.

Mike Dugenio (He/Him) out of network3rd+Head of Visualisations at C.F. Mgller Architects
Sa ma vi igang med at flyve noget mere. @

Jakob Svane 2nd degree connection2ndSekretariatschef hos Danske Shipping- og Havnevirksomheder -
Chefkonsulent Dansk Industri
Det er et meget interessant perspektiv, Harry. For byrum er jo netop en szerdeles knap ressource.

Morten Skou Nicolaisen 2nd degree connection2ndProgram Manager for Green Mobility at the City of
Aarhus

Jeg synes ikke ADT er sa relevant her. Letbanen er bygget til at handtere spidsbelastningen i
morgenmyldretiden, sa en sammenligning af passagermaengder og afviklingsevne i tidsbandet 7:30-8:00 er
nok et mere retvisende sammenligningsgrundlag.

Det svarer lidt til at sige, at vi kan ngjes med et spor til biler i hver retning pa Randersvej, for hen over
dggnet er traengslen ikke sarlig stor. Men vi dimensionerer efter spidsbelastningen, ikke efter ren ADT.

Ogsa fra DTU er der en kommentar til indlaegget.
Otto Anker Nielsen, DTU:

Tja, han har jo ret I, at hvis man har en letbane med lav frekvens og fa passagerer, sa er udnyttelsen af
byrummet ringe. Der er nu ogsa her en kausalitet — er frekvensen lav fordi, der er fa passagerer, eller er der
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fa passagerer fordi frekvensen er lav. Men nu er det vel ogsa mere forstadsagtigt i hans eksempel, hvor er
ikke ser ud til at vaere pladsproblemer.

Ring 3 letbanen er s& vidt jeg kan se planlagt med 18 afgange i timen, hvor frekvensen i Arhus er 8. Men
Ring 3 har en darlig samfundsgkonomi, og en af forklaringerne er sa vidt jeg husker, at bilisternes
mertidsforbrug som fglge af mindre vejkapacitet/mere traengsel er stgrre end tidsgevinsten for kollektiv
trafik. Her har man dog ikke indregnet skinnefaktor, der ikke indgar i OTM og de samfundsgkonomiske
enhedspriser.

| kommentarsporet; Ja parkeringsbehov er ikke indregnet, og det er jo i Aarhus centrum, der frigives
parkering, hvis bilister skifter til letbanen. Det er vel ogsd mere relevant at se pa myldretiden, nar
diskussionen gar pa udnyttelse af gaderummet.

Harry Lahrmanns notat er gengivet pa de fglgende 3 sider.
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Byrumsforbrug for letbaner og personbiler

Det anfoces ofte, at biler fyider meget | byrummene, og a1 letbaner er et of svarene, hvis dér gnskes mere
plads vl byllv, Fx viser Midttralik pd deres hemmeside nedenstiende diflede, som Hlustrerer hvor meget
mere biler optager af byrummet.
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Men er det nu den rette mide at illustrere brug af byrum pA7 Lad o3 et gebik se pd Randersve) | Aarhus
mellem Vejiby Ringven og Nehrus Alla. Vejon har to spor | hiver retamng til diler of to iethanespar reserveret
vl lethanen, se Figur 2, Ser vl pa et tvaersnit af strakningen pa Figur 3 bemaerkes, 3t letbanen fylder 7.2 m
o de fire vognbaner tilsammen 13,8 m

Vigar 2 ledanen | Azhus mellem Vellty Siagven og Nehrus Alle - S0 282 1Gp0gh
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Men hvor mange personer betjener de to transportformer pr. dogn | forhold til, hvor meget plads de opta-
gor i tvarsnittet? AF Tabel 1 fremgir det, at der pi strakningen af Rardersve] mallam Vejlby Ringvej og
Nehrus Alle | 2%t | 4, kvartal 2019 var 4605 passagerer med letbanen hvert degn. Af Figur 4 fremgir det, at
der pd samme straekning | 2018 passerede 30.562 biler. Mvis vi antager, at der | gennemsnit over degaet
sidder 1,317 1 hwer bil, svarer det til, at der over tvaersnittet passerede 40.036 personer | bil, Omregnes
dette ol personer pr. tviersaltsmetsr, svarer det til:

o atlethanen betjener 614 personed/degn/Ivarsnitsmeter
& atvognbanerne 3080 personer/dogn/tvaecsnitsmeter.
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Diskusston af resultater

Dhvensthende regnestyihe viser siiedey, ot lethanen shal femdoble st paccagertsl for lethanen traniporte-
rier Blok lige « mange personer pr. twersnlismeter som k@rebane e

Mten hwordan heenger dette samme med (lustrationen pd Figur L, 3om wiser, verdan bilerne fbder meget
mers and lathanan. Problemet o, 8t Fia 1 iklon inddrager det areal, som traniportmilie! beslaglmgger,
nde trareporimeder Uldeled eget kaveareal, men alens tll transponmidiets rurmisng

Saprlg | bpomrdder, bvor aresl er en knsp o efterspurgt ressounce b sreaforbruget medtages | =hdanne
sammenkgninger, Her ar der | forvejen of kamp am arcalefne, of reservarer man store arealer £l en etha-

ne, e passerer B gange | tmen, file man an meget eistersi arealudrytieise | et omrkde, heor pftarspangs-
len efter areal o ha): TH kerebeaner il biler, busser o parkening, men ogsd Uil cykelstier, fortowve, bygninger
og granne amrider,

i dette ehsempsl or der taget udgangipunk | lethanstracest pd Randersvr | Aarhus, men problematilken
gElder for alle situationsr, Bvor der reserveres et s@rigt trace bl kolekth trafik — foogsd bl AT lesrenger.
Frekvensan s | byomedder waere meget ha, fav det giver mening af give den kollektive tralil sit eget ira-
e,

héen hvad er afternatieat. bels man @nsker at pnositers den kollektive trafi? Som udgangspumid bar den
kolektive rafik shakies sammien med Wltrafikken for a1 udoytie vejareater badst mulign, og ensker man at
glve den kellekib trafik (letbane, BET eles rutebusser | @vigt] seeriipe fordele, bor man gore det ved at
prioritere den kollekthoe trafik | de signalregulsrede kryds som of kapacitetasaettende | byermes trafiknet,
Traditionedt har det vieret ort ved al lave korte bushaner op mod de snalregulereds kv of serligs
signalizsar for busserne | brydsens. Problermet med denne lpsning ef, sl den nedsetier kapaciteten | kngd-
wone samitag, at man risikerer, a1 binsan wnder traengsol ke kammes frem (3 kabaran, | dag findes der
imidiertid metoder til optimering af sigralgivningen | sipnalreguborede krpds, 53 krydset indstiller sig pd en
shidan mibde, ot biler Forin bussen T giant, of dermed giver iri bane for en ankommends bus, sl den ikke
forginkes,

P& denne mbde e man det bedute al to verdenar, man minirmenes forbruget of byaneal samtidig mad, ot
den kollektive tralik proviees
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