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Notat
Udfarselstidsplan for Storstreamsbroen

Tidsplanen for feerdiggerelse af Storstremsbroen

Dette notat beskriver status for projektets tidsplan og Vejdirektoratets vurdering af, at forsinkelserne med
byggeriet af den nye Storstrgmsbro nu er sa vaesentlige, at abningsar for henholdsvis vejforbindelsen og ba-
neforbindelsen ikke kan overholdes. Notatet omhandler ikke eventuelle gkonomiske konsekvenser.

Baggrund

Anleeg af ny Storstramsbro er vedtaget med Anlaegslov af 1. juni 2015. Den 1. juli 2016 blev der truffet aftale
mellem Regeringen og Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Liberal Alliance, Radikale Ven-
stre, Socialistisk Folkeparti og Det Konservative Folkeparti om at fremrykke faerdiggerelsen af den nye Stor-
strgmsbro til 2022 for sa vidt angar biltrafikken og i 2023 for jernbanetrafikken.

Projektet omfatter foruden anlaeg af ny Storstremsbro ogsa efterfalgende nedrivning og fijernelse af den eksi-
sterende Storstrgmsbro.

Sterstedelen af arbejdet med anleeg af den nye bro inklusive de tilstedende vejanlaeg er udbudt i én totalen-
treprise, der blev underskrevet i 2018 med et konsortium "Storstrgm Bridge Joint Venture” (SBJV), besta-
ende af 3 italienske entreprengrfirmaer, Itinera, Condotte og GLF. Itinera er den ledende og vaesentligste
part.

De jernbanerelaterede anlaegsarbejder udfgres i andre entrepriser i samarbejde med Banedanmark. Det er
arbejder som omfatter anlaeg af jernbanespor pa land uden for selve bro-anlaegget nord og syd for broen,
etablering af karestremanlaeg og etablering af sikrings- og signalsystem. Disse entreprisearbejder vil blive
udfert ved entrepriseaftaler indgaet af Banedanmark, og styringen af disse vil blive varetaget af Banedan-
mark.

Endelig udfares nedrivningen af den eksisterende Storstreamsbro i en selvsteendig entreprise efter ibrugtag-
ningen af jernbaneforbindelsen over den nye bro.

Ved Anlaegsstatus for fgrste halvar 2020 meddelte Vejdirektoratet, at arbejdet med vaesentlige elementer i
projektet havde taget leengere tid end forventet, hvilket yderligere forvaerredes gennem pavirkningerne af
Covid-19. Det forventede abningstidspunkt blev aendret til henholdsvis 2023 for vejforbindelsen og 2024 for
baneforbindelsen.

| oktober 2020 orienterede Transportministeren forligskredsen om status for projektgkonomien pa Stor-
stramsbroen og herunder, at Vejdirektoratet vurderede, at Vejforbindelsen kunne abne for trafik i 1. halvar
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2023, mens jernbaneforbindelsen ville kunne ibrugtages med et spor i 1. halvar 2024 og i begge spor ultimo
2024.

Aktuel status for byggeriet

Langt starstedelen af Storstremsbroen bygges med anvendelse af meget store betonelementer, der produ-
ceres lokalt pa en til lejligheden nyanlagt produktionsplads pa Masnedga. Etablering af produktionspladsen
for broelementer er afsluttet i 2020, herunder bygning af 4 store produktionshaller med et samlet bygnings-
areal pa mere end 25.000 m?, etablering af et betonveerk, anleeg af en seerlig forstaerket udskibningshavn og
etablering af sveere beleegninger med stor beereevne.

Produktion af praefabrikerede fundamenter og pilleskafter er pabegyndt, mens produktion af brodaekelemen-
ter forventes at begynde i ultimo maj 2021. Der er ved udgangen af april 2021 bygget 5 praefabrikerede fun-
damenter og heraf er 3 blevet placeret pa havbunden.

De farste to brofag i hver ende af broen naermest kysterne bygges in-situ, det vil sige uden brug af elemen-
ter. For at bygge denne del af broen er farst anlagt midlertidige deemninger i Storstremmen, hvorefter broen
pa disse to steder kan bygges "tert”. Ved Falster-kysten (sydlige ende af broen) er den midlertidige daemning
anlagt, brovederlaget og de 2 fundamenter og bropiller er bygget og stillads til stgbning af brodaek er etable-
ret og stebning af det farste brofag er pabegyndt. Det tilsvarende arbejde pagar pa Masnedg (nordlige ende
af broen). Her den midlertidige deemning anlagt og etablering af brovederlaget samt de 2 fundamenter er pa-
begyndt.

Tidsplan

Projektet skulle ifalge den politiske aftale abne for biltrafik i 2022 og for jernbanetrafik i 2023. Vejdirektoratet
vurderede medio 2020, at Vejforbindelsen kunne &bne for trafik i 1. halvar 2023, mens jernbaneforbindelsen
ville kunne ibrugtages med et spori 1. halvar 2024 og i begge spor ultimo 2024.

Ovenstaende var baseret pa den forudsaetning at de anlaegsarbejder, der udfgres som del af totalentreprise-
kontrakten, det vil sige selve brokonstruktionen samt de tilhgrende deemnings- og vejanlaeg pa land, kan
faerdigggres senest i foraret 2023.

Fremdriften af anlaegsarbejderne har fortsat vaeret vaesentlig mindre end forventet, hvilket betyder, at tidspla-
nen er kommet endnu mere under pres. Saledes er en raekke vaesentlige arbejder allerede forsinkede i for-
hold til entreprengrens tidsplan fra oktober 2020. Hertil kommer, at der er risiko for at fremdriften i 2. kvartal
2021 ogsa bliver mindre end forventet.

Den forsinkede fremdrift skyldes hovedsageligt, at entreprengrens konstruktionsmetode med anvendelse af
sammenstgbte elementer har vist sig at vaere mere teknisk vanskelig end forventet, og dermed ogsa mere
tidskreevende at projektere og udfgre. Den leengere projekteringsperiode har medfgrt, og medfgrer fortsat
forsinkelse af anlaegsarbejderne. Derudover pavirker den aktuelle Coronasituation med de forskellige restrik-
tioner, herunder risiko for fortsat vanskelige rejseforhold i Europa, ogsa forventningerne til fremdriften af ar-
bejderne.



Det er Vejdirektoratets forventning, baseret pa den hidtidige fremdrift og de tekniske udfordringer nasvnt
ovenfor, som entreprengren vil mgde ved montage af bro-elementerne, at broarbejderne farst vil blive faer-
diggjort i 2. halvar 2024 selv med en tidsmaessig optimering af den kommende elementproduktion og monta-
gearbejder.

Vejforbindelsen forventes at kunne abne for trafik umiddelbart efter aflevering af entreprisen, mens jernbane-
forbindelsen ikke kan ibrugtages, far der efterfalgende er udfart sporarbejder pa land, kgrestremanlaeg og
sikring/signalanlaeg. Disse arbejder, der er en del af Banedanmarks elektrificeringsprogram og signalpro-
gram, vurderes ikke at kunne pabegyndes far arbejderne i Vejdirektoratets broentreprise er feerdiggjort. De
jernbanetekniske arbejder er af Banedanmark vurderet til en varighed pa ca. 14 maneder inklusive testkgrs-
ler. Banedanmark har fremhaevet, at udrulning af nyt signalsystem og elektrificeringen af Storstremsbroen er
sammentaenkt med den gvrige ibrugtagning af det nye signalsystem i @stdanmark samt elektrificeringen,
hvorfor forsinkelsen af Storstramsbroen kan have konsekvenser for de arbejder, som Banedanmark er i
gang med, nar broen skal ibrugtages. Banedanmark er saledes ved at se pa hvordan senere ibrugtagningen
af Storstremsbroen kan indpasses i relation til elektrificeringen og udrulning af nyt signalsystem pa andre
straekninger.

Vejdirektoratet vil fortsat med entreprenagren arbejde for, at arbejderne fremmes mest muligt, men pa basis
af ovenstaende konstaterede fremdrift og risici er det Vejdirektoratets forventning, at vejforbindelsen farst vil
kunne abne for trafik i 2. halvar 2024. Det skal afdaekkes naermere, hvornar jernbaneforbindelsen kan ibrug-
tages, dette vil dog tidligst vaere i 2026.

Konsekvenser af senere fardiggerelse af broanlagget

Vejdirektoratet har tidligere vurderet, at den eksisterende Storstramsbro med et minimum af vedligehold kan
holdes aben for bane- og vejtrafik indtil 2024. Broens tilstand bliver overvaget teet og det er Vejdirektoratets
aktuelle vurdering, at vejtrafikken over broen kan opretholdes som i den nuveerende situation uden yderli-
gere begraensninger indtil den nye forbindelse kan abne for vejtrafik i 2024 som ovenfor anfert. Banedan-
mark oplyser, at der er behov for at gennemga banens tilstand i forhold til fortsat benyttelse af broen. Der
tages saledes forbehold for denne gennemgang.

De naermere konsekvenser for togtrafikken i 2025 og frem mod abning af broen for jernbanetrafik vil blive
afklaret i den kommende tid.

Planlaegning af udfgrelsesperioden for jernbanearbejderne skal koordineres med Ringsted-Femern Banen
og Elektrificerings- og Signal-programmet, idet aendringer af tidsplanen for Storstrgmsbroen vil fa indflydelse
pa udrulningen af disse programmer. En udskydelse af abningsaret for togtrafik til 2026 eller senere vil med-
fare tidsmaessige og skonomiske konsekvenser for Signalprogrammets udrulningsplan i @stdanmark, samt
en forsinkelse af savel en samlet elektrificeret straekning mellem Naestved og Nykgbing Falster som potenti-
elt andre straekninger afhaengigt af prioriteringen af elektrificeringen af Storstreamsbroen. Konsekvenserne for
Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet mere generelt skal undersgges naermere af Banedanmark
med inddragelse af leverandgrer og togoperatgrerne, jf. ovenfor.



