Transportudvalget 2020-21
TRU Alm.del - Bilag 350
Offentligt

Harlevholm d. 12. maj 2021

Transportminister Benny Engelbrecht
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Bemaerkninger til dit svarbrev af 4. maj 2021
- i forlazngelse af vores fire spergsmal om borgerdemokrati og stejbeskyttelse ved anleag af motorveje.

Tak for dit brev, som vi modtog & timer far foretraede for Transportudvalget d. 4. maj 2021.
Vi felger hermed op med kommentarer til dine oplysninger i brevet og uddybning af vores synspunkter.

1. Har borgerne reelt demokratisk mulighed for at anke i forhold til Vejdirektoratets indstillinger?
Mej, det har man ikke som borger.

Du svarer, at "Vejdirektoratets indstilling for projektet (udvidelse af E45 Aarhus S-Aarhus N) er udarbejdet pa bag-
grund af den fremlagte VWM-redegerelse og den efterfglgende hering”.

la, det er rigtigt. Men set fra et borgersynspunkt er det problematisk, at Vejdirektoratet selv behandler eventuelle
indsigelser fra borgeme i forlaengelse af hgringsnotatet.

Bade vi og andre borgere har kontaktet Vejdirektoratet om konkrete forhold i heringsnotatet.
Alle forhold er blevet tilbagevist - af den tekniker, som selv stéri spidsen for projektet.

Dvs. eventuelle indsigelser kommer ikke laengere i systemet.

Som borger har man derfor ingen uathaengig ankeinstans i denne fase.
Man far ferst mulighed for at anke, nar ekspropriation og taksation gér i gang - dvs processer som ferst ligger efter
Folketinget har vedtaget en anlaegslov.

Her ervores erfaring, at anlaegsloven - som altsa i realiteten er Vejdirektoratets indstillinger- bliver brugt som en
begrundelse for, at der ikke kan tages andre beslutninger.
Sa star man som borger seerdeles darligt.

Vi har selv i 1990 erne vaeret igennem et ti ar langt ankeforlgb, der ndede helt i Hgjesteret.
Som privat lodsejer havde vi Staten med uanede ressourcer som modpart.
Hvor mange borgere har ressourcer bdde mentalt og gkonomisk til at gennemfere sddan et forlgb?

Vejdirektoratets indstilling er at demme ud fra dit brev nu modtaget i Folketinget.

Det er et demokratisk problem, at borgerne altsd ikke har en mulighed for komme med indsigelser i denne fase,
hvor der kommer politiske beslutningstagere ind i billedet.

Vejdirektoratet kan jo i princippet skrive, hvad det vil i indstillingen.

Du skriver, at Transportudvalget har haft mulighed for at se et resume af hgringssvarene.
Resumeet er udarbejdet af Vejdirektoratet.

Hvis man leeser selve hgringssvarene, og hvis man ser chatten fra det digitale borgermeade, som blev holdt i forlzen-
gelse af VWM-redeggrelzen, vil man se, at stort set alle 178 heringssvar fra borgere/borgergrupper og nasten alle
sporgsmal i chatten handlede om stgj, og at der specifikt var et stort gnske om stgjafskaermning over Aarhus Adal
og de rekreative naturomrader i den.

Chatten fra borgermadet blev ifalge Vejdirektoratet ikke gemt, men vi eri besiddelse af en kopi af den.

Den "ekstra stpjafskaermning”, som du oplyser, at Vejdirektoratet efter borgermede og haring har inkluderet i ind-
stillingen, bestar i at skeerme gstsiden af vejens krydsning af ddalen, men ikke vestsiden.
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2. Far Folketinget forelagt indstillinger fra Vejdirektoratet, der giver mulighed for en nuanceret politisk
beslutning fx i forhold til stejafskeermning af naturvaerdier?

Du forholder dig desvaerre ikke i dit brev til vores spgrgsmal om stgjafskaermning af naturvaerdier.

Vejdirektoratet opererer som udgangspunkt med mindst muligt stejvasrn og slet ikke i forhold til naturomréder.
Som kuriosum er det vaerd at bemaerke, at der altid etableres stgjvaern ved rastepladser.

Det er derfor Vejdirektoratet, der vaelger om og i givet fald hvilke altemativer, der skal med i en indstilling til Folke-
tinget.

Vimener det mé vaere et politisk valg, om naturveerdier skal beskyttes.

Med den viden der eksisterer i dag om stgjs negative effekter, burde det vaere en selvfglge rent samfundsgkono-
misk at medregne vaardien af natur og rekreative omrader i overordnede beslutninger om stejafske=rmninger.

| Aarhus Adal planlzgger Vejdirektoratet som nasvnt ngdtvungent med en stgjskeerm pa motorvejens gstside - be-
grundet i to mindre bebyggelser - men ikke p& motorvejens vestside.

Der var ellers i hgringssvarene et steerkt gnske fra borgeme om at fa skeermet begge sider.

Man kan selv forestille sig, hvad forskelsbehandlingen betyder for stemningen i et lokalsamfund.

Vejdirektoratet har afsldet at lave beregninger pd effekten af stgjvaem pa naturvaerdierne vest for motorvejen.
Begrundelsen er, at der kun er fa boliger, sa det skal man ikke.

En tommelfingerregel om fem husstande forvaltes unuanceret som en fast regel - uathaengigt af antal beboere i
boligeme. Det md vazre vaerdien af ejendommene og antallet af beboere i dem, der er afggrende og ikke, som
Vejdirektoratet har oplyst, antallet af husstande opgjort ved opslag i BBR-registret.

Der er etableret stgjvaem pé Silkeborg-motorvejen tveers over bide Gudenidalen og Funder Adal.
Begge steder for at skdne naturen - der er ingen bebyggelse. Det kan altsd lade sig gore.

Den jord, som alligevel skal graves vak for at udbygge og fundere deemningen over Aarhus Adal, kunne man place-
re som stgjvold pa vestsiden af motorvejen - MEN jorden skal ifelge Vejdirektoratet keres vaek og bruges som stgj-
vold 5-7 km sydligere ved Hgrning.

Som borger kan man kun betragte det som en hén mod al sund gkonomisk fornuft og mod naturen i &dalen- inkl.
de bergrte lodsejere, som ogsa teeller Aarhus Kommune.,

3. Hvem faktatjekker Vejdirektoratets oplysninger i indstillinger?

Vedr. Holmbaekken som i Vejdirektoratets hgringsnotat omtales som i darlig stand, skriver du i dit brev til os, at
Vejdirektoratet henviser til en vandomradeplan for 2021-2027, hvor Holmbaskken er fastsat til at have en darlig
pkologisk tilstand og at mélsaetningen er, at den skal have en god tilstand.

Faktum er, at Aarhus Kommune i flere &r har haft saerlig positiv opmasrksomhed p& Holmbazkken, fordi den er for-
ste tillgb til Aarhus A med frisk vand for de erreder, som sgger ind til gydepladser ude fra Aarhusbugten.

Aarhus Kommune og frivillige interesseorganisationer har derfor investeret betydelige ressourcer i Holmbaskken.
Etablering af gydepladser, beplantning, afretning af brinker mm. er blevet prioriteret af Aarhus Kommune, og disse
tiltag er sledes allerede gennemfert i foréret 2020 - altsa for et ar siden. Dvs for VVM-redegerelsen kom.

Maske understreger det, at ikke alle Vejdirektoratets oplysninger er helt ajour, og at vi som lodsejere naturligt stil-
ler spergsmalstegn ved, om man kan feeste lid til alle fakta fra Vejdirektoratet.

Det ma samtidig veere helt afggrende at sikre, at Folketingets beslutninger tages pa et korrekt og fuldt ud belyst
grundlag.

4. Gennemfgres Vejdirektoratets VVM-undersggelser og heringsforleb borgerdemokratisk forsvarligt?
Du skriver i dit brev, at Vejdirektoratet har annonceret i lokale medier, og at der har vaeret pressedaskning i forbin-
delse med VVM-redegerelse og borgermade.

Du forholder dig desvarreikke til, om du synes, det eri orden, at Vejdirektoratet ikke kontakter bergrte lodsejere
direkte med information om de enkelte faser og deres indhold.

Her taler vi altsa om lodsejere, som i Vejdirektoratets materiale startil at fa eksproprieret arealer med de falger for
liv og ejendom, det har for dem og deres familier.
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Det betyder, at lodsejere kan risikere at overse muligheden for at f& vigtig information om projektemne og for at
kommentere Vejdirektoratets dispositioner.

| dagens digitale Danmark er det s& uhyre nemt bade at finde de bergrte lodsejere og at sende informationer di-
rekte til dem via e-boks.

Vi er glade for, at du udtrykker forstaelse for den usikkerhed naboer kan have i forhold til udbygning af E45 om-
kring Aarhus.

Netop derfor er det vigtigt, at det politiske system lytter til de erfaringer og synspunkter, vi som mangearige nabo-
er til E45 har med savel processer som beslutninger i forhold til disse store anlag.

Vi mener, der er behov for:

- Et politisk eftersyn af borgerdemokratiet ved anlaeg af motorvej

- Et politisk helhedssyn pa stgjbeskyttelse ved nyanlag

Vistarmeget geme til radighed med yderligere oplysninger.

Dit brev af 4. maj og dette svar fra os, sender vi i kopi til Transportudvalget, som pd foretrazdet d. 4. maj spurgte,
om viville sende vores opfelgende kommentarer til udvalget.

Med venlig hilsen

Peter Dyrholm og Hanne Fuglsang Nielsen

Harlevholmve] 24, 8462 Harlev
hannefuglsang@hotmail.com tlIf. 3091 0083
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Transportministeriet

Transportministeren

Peter Dyrholm og Hanne Fuglsang Nielsen 4. miaf 2021
ERearivg ) o Frederiksholms Kanal 27 F
8462 Harlev 1220 Kobenhavn K
hannefuglsang@hotmail.com

Telefon 41 71 27 o0

Keere Hanne Fuglsang Nielsen og Peter Dyrholm

Tak for jeres henvendelse af 23. marts 2021 vedrarende ndbyvgnin-
gen af E45 mellem Aarhus 8 og Aarhus M. Indledningsvist vil jeg
gerne nndskylde for det sene svar. Jeg vil gerne tastsld, at jeg har
forstdelse for den usikkerhed, en kommende udbygning af E45 om-
kring Aarhus giver for de neermeste naboer til motorvejen.

Vejdirektoratets indstilling for projektet er ndarbejdet pd baggrund
af den fremlagte VWM-redegerelse samt den efterfolgende haring,
Heringsperioden har blandt andet givet anledning til en revorde-
ring af stejafskermningen 1 projektet. Det har betydet, at der i ind-
stillingen er inkluderet ekstra stejafskaermning. Indstillingen vil
blandt andet danne grundlag for de politiske forhandlinger i for-
bindelse med regeringens udspil Danmark fremad - Infrastruk-
turplan 2035.

Folketingets Transportudvalg har derfor ogsd modtaget Vejdirekto-
ratets indstilling for projektet, sammen med horingsnotatet, som
resumerer de indkomne haringssvar. Medlemmerne af Transport-
udvalget har derfor haft mulighed for at orientere sig om hvilke ho-
ringssvar, der har vieret indsendt.

Jeg har forelagt jeres avrige bemarkninger for Vejdirektoratet, der
oplyser, at vandlabet Holmbak i seneste vandomriideplan 2o021-
2027 er fastsat til at have en diirlig ekologisk tilstand samt, at Aar-
hus Kommunes milsetning for vandlebet er, at det skal have en
god tlstand.
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Vejdirektoratet bemzerker desuden, at der i forbindelse med ho-
ringsfase og horgermade har veret annonceret i lokale medier, li-
relse af VVM-redegarelsen og borgermadet.




Harlevholm d. 23. marts 2021

Til Transportminister Benny Engelbrecht
(bilag med fotos vedlagt)

Forhandlinger om infrastruktur - spergsmal og bemaarkninger vedr. udvidelse af E45 Aarhus S til Aarhus N

Vi gnsker, at du er opmaerksom pa en razkke forhold, som, vimener, er kritisable i Vejdirektoratets forarbejde og
indstilling til Folketinget om anlasg af motorveje.

Som lodsejere ved E45s krydsning af Aarhus Adal har vi- bade ved motorvejens anlaeggelse i 1990 eme og ved Vej-
direktoratets forarbejde til en eventuel udvidelse - oplevet procedurer og beslutninger, hvor man kan stille disse
fire spargsmél:

1. Har borgerne reelt demokratisk mulighed for at anke i forhold til Vejdirektoratets indstillinger?

2. Far Folketinget forelagt indstillinger fra Vejdirektoratet, der giver mulighed for en nuanceret politisk
beslutning fx i forhold til stejafskeemning af naturveerdier?

3. Hvem faktatjekker Vejdirektoratets oplysninger i indstillinger?

4, Gennemfgres Vejdirektoratets VWM-undersggelser og heringsforlgb borgerdemokratisk forsvarligt?

Spergsmalene og baggrunden for dem uddyber vi i de felgende afsnit.

1.

Har borgerne reelt demokratisk mulighed for at anke i forhold til Vejdirektoratets indstillinger?

Vejdirektoratet behandler selv eventuelle indsigelser fra borgerne i forleengelse af direktoratets eget heringsnotat,
som ligger til grund for indstillingen til Folketinget.

Som borger har man derfor reelt ingen uathaengig ankeinstans i denne fase. Man far ferst mulighed for at anke, ndr
ekspropriation og taksation gdr i gang - processer som farst ligger efter en anlzegslov er vedtaget af Folketinget.

Her ervores erfaring desvarre, at anlagsloven - som i realiteten er Vejdirektoratets indstillinger - bliver brugt som
en begrundelse for, at der ikke kan tages andre beslutninger.

Sa star man som borger serdeles darligt.

Vi har selv veeret igennem et ti &r langt ankeforlgb, som méatte helt i Hpjesteret, og hvor vi som privat lodsejer
havde Staten som modpart.

Hvor mange borgere har lige ressourcer bade mentalt og skonomisk til det?

2.

Far Folketinget forelagt indstillinger fra Vejdirektoratet, der giver mulighed for en nuanceret politisk beslutning
fx i forhold til stgjafskeemning af naturveerdier?

Vi oplever, at Vejdirektoratets udgangspunkt er at operere med mindst muligt stejveern og da slet ikke i forhold til
at vazrne naturomrader - i denne sammenhasng Aarhus Adal.

Vimener det ma vaere en politisk afggrelse, om naturveerdier skal beskyttes.

| Aarhus Adal planlaegger Vejdirektoratet ngdtvungent med en stgjske=rm pa motorvejens gstside (begrundetito
mindre bebyggelser), men ikke p&d motorvejens vestside ind i Aarhus Adal.

Netop i dette omréde har Aarhus Kommune b&de brugt ressourcer pé store rekreative borgemrettede tiltag og har
planer om at viderefgre stisystemer ind i &dalen for at opna et helt unikt og sammenhangende naturomrade, der
strackker sig lige fra centrum af Aarhus og mange kilometer ind i &dalen.

Vejdirektoratet hari tilfeldet Aarhus Adal afsldet at lave beregninger pa effekten af stgjvaern pé naturvaerdieme,
der ligeer pa den vestlige side af motorvejen. Begrundelsen er, at der kun er f& boliger, s& det skal man ikke.
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Hvordan kan Vejdirektoratet beslutte, at der ikke skal laves stgjveern, nar der ikke er lavet beregninger pa stejni-
veauet i forhold til de vaerdier, der skal beskyttes og de borgere, der bliver bergrt?

| vedlagte fotoserie dokumenterer vi, at stajvaern er etableret ved Silkeborg-motorvejens krydsning af savel adalen
over Guden&en som over Funder Adal. Begge steder udelukkende for at skdne naturen - der er ingen bebyggelkse.

Vejdirektoratet afviser ogsa, at den jord, som alligevel skal graves vask pa stykket over adalen, kan placeres som
stpjvold pa vestsiden af motorvejen - jorden skal ifelge Vejdirektoratet keres vask og bruges som stgjvold 5-7 km
sydligere ved Hgming.

Der er tale om sardeles store maengder jord, da motorvejen krydser &dalen pé en deemning. Den er funderet ved
at grave 10 meter ned i den blzde &dalsbund, 60 meter i bredden og fylde op med stabilt materiale op til 8-10 me-
ter over niveau. De ggede bredde p& deemningen for at kunne rumme et ekstra spor i hver side, ma derfor skulle
funderes pa samme made.

Som borger kan det at flytte jorden vesk fra omradet, nar der er andre oplagte og rentable muligheder, kun betrag-
tes som en h&n mod al sund gkonomisk fornuft og mod naturen i &dalen pa motorvejens vestside- inkl. de bergrte
lodsejere, som ogsd taeller Aarhus Kommune.

Motorvej E45 har lige fra anleeggelsen i 1990 erne dannet et grimt og stgjende ar tveers over Aarhus Adal.

Ved en udvideke af vejen, har man derfor en helt enestaende chance for at rette op pa de stgjgener, som helt
sikkert kun vil blive vaerre ved en udvidelse.

Vi haber, at du som ansvarlige politiker vil handle nu og vise, at du vil veere med til at beskytte naturen pa begge
sider af E45.

3. Hvemn faktatjekker Vejdirektoratets oplysninger i indstillinger?

Vikan konstatere, at der er faktuelle fejl i det hgringsnotat/indstilling Vejdirektoratet har sendt til Transportmini-
steriet/Folketinget, som forarbejde til lovforslag om udvidelse af E45 Aarhus S til Aarhus N.

Det anfgres fx at Holmbaskken, der lgber ud i Aarhus 5. er i darlig forfatning, og at en udvidelse af E45 derfor ikke
vil have betydning for vandlgbet.

Vikan oplyse, at Aarhus Kommune har szerig positiv opmaerksomhed pa Holmbaskken, fordi den er ferste tillgb til
Aarhus A med frisk vand efter Brabrand S 0g Arslev Engse. Derfor er den essentiel i forhold til gydepladser for laks
og grreder, som sgger ind fra Aarhusbugten. | lgbet af det sidste & har Aarhus Kommune saledes investeret om-
kring 200.000 kr. + arbejdskraft fra en raskke frivillige fra interesseorganisationer til etablering af gydepladser,
vandplanter og afretning af brinker langs hele Holmbaekkens krydsning af Aarhus Adal.

En sadan fejlagtig oplysning i indstillingen betyder, at vi som lodsejere naturligt stiller spergsmalstegn ved, om man
kan faste lid til alle fakta fra Vejdirektoratet.

Det mé& samtidig vaere helt afggrende at sikre, at Folketingets beslutninger tages pé et korrekt og fuldt ud belyst
grundlag.

4,

Gennemfgres Vejdirektoratets VWM-undersggelser og heringsforlgb borgerdemokratisk forsvarligt?

Svaret er desveerre nej.

Vejdirektoratet benytter udelukkende annoncer i diverse medier for at oplyse om VWM-undersggelser, hgringsperi-
oder, borgermadermm.

Direktoratet kontakter ikke bergrte lodsejere direkte med information om de enkelte faser og deres indhold - dvs.
det kan dreje sig om lodsejere, som | Vejdirektoratets materiale startil at f4 eksproprieret arealer.

Som lodsejer kan det derfor vaere mere eller mindre tilfaeldigt, om man overhovedet opdager disse processer - og
dermed risikerer at overse muligheden for at ytre sig om Vejdirektoratets dispositioner.

Vi stér selvfelgelig meget gerne til ridighed, hvis vi skal uddybe vores spergsmél og bemaerkninger - eller hvis der
er interesse for at bese E 45 og omradet i Aarhus Adal.

Med venlig hilsen

Peter Dyrholm og Hanne Fuglsang Nielsen
Harlevholmvej 24, 8462 Harlev

hannefuglsang@hotmail.com tif. 3091 0083
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Alle billeder i hele denne fotoserie e taget fredag d. 25, september
mellem K. 15 0 16,30 - dvs.de afspelier ogs3 Sikeborg/Herning-
etaf, 2

Stojafskarmning si langt gjet raekker pé ubebygget straekning
af motorvejen for Silkeborg fra Aarhus-siden

- pé den ene side skaerm mod vej (1) og nytilplantet areal

- p4 motorvejens anden side skeerm mod et skovomrade.

grerst: . Disse fotosider er i denne sammen-

Fotografen er 178 cm hgj,

Det giver et indtryk af stoj- h&ng gengivet i II”e Stﬂrrelse af

skaermens hgjde.

pladshensyn.

Nederst:

Nazrbillede af stojskzermens
perforerede side, der vender
ind mod motorvejen.

| originalbrevet til Transportministe-
ren fylder hvert ark en hel side.

hvor motorvejen krydser
Perst th:
Gennemsigtige stajskzerme pa motorvejen over adalen.

Nederst:

Stojafskaermning s langt gjet raekker pa ubebygget strazkning af
motorvejen efter krydsning af Gudensdalen.

- pé den ene side skaerm mod skraent og vej (1)

- pa motorvejens anden side skaerm mod et skovomrade.

Stajafskeermning over Funder Adal med de store ubebyggede
naturomrader pa begge sider.

Stojafskaermning - dbent land i naerheden af Funder og Funder Kirkeby
vest for Silkeborg.

Fotos herunder:
Indersiden af stpjskaermene.
Naermeste beboelse ligger uden for de omrader billederne viser.




Foretreede for Transportudvalget tirsdag d. 4. maj 2021.
Hanne Fuglsang Nielsens oplaeg - powerpoint + tekst hannefuglsang@hotmail.com tlIf. 3091 0083

Foretraede Transportudvalget 4. maj 2021

Partier fra Aarhus Adal - vest for E45 N
Hanne Fuglsang Nielsen

Goddag - og tak fordi | ville se mig. Jeg hedder Hanne Fuglsang Nielsen.
Jeg har sggt foretraede pa vegne af naturen og borgere i Aarhus Adal - vest for hvor E45 krydser adalen.

Samtidig er min familie og jeg lodsejere med E45 som naermeste nabo.
Vi har boet i dalen fra 1983 - altsa laenge fgr E45 blev dbnet i 1994.

Jeg har derfor arelang erfaring med, hvordan processer og beslutninger omkring sa store anlaeg gennem-
feres, og hvordan man som borger og lodsejer oplever sagsgangene.

Det vil jeg gerne formidle videre til jer, nu hvor udvidelsen af E45 til seks spor bl.a. over Aarhus Adal er en
del af forhandlingerne om infrastruktur.

1. Har borgerne reelt demokratisk mulighed for at anke i forhold til

Vejdirektoratets indstillinger?

2. Far Folketinget forelagt indstillinger fra Vejdirektoratet, der giver mulighed
for en nuanceret politisk beslutning fx i forhold til stgjafskeermning af
naturveerdier?

3. Hvem faktatjekker Vejdirektoratets oplysninger i indstillinger?

4. Gennemfgres Vejdirektoratets VVM-undersggelser og hgringsforlgb borger-
demokratisk forsvarligt?

Hanne Fuglsang Nielsen - foretraede Transportudvalget 4. maj 2021

Vi har stillet Transportministeren disse fire spgrgsmal, som jeg vil uddybe enkeltvis.

Ministerens korte svar modtog jer her til morgen, mens jeg sad i toget pa vej herover.
Svaret bekraefter mig kun i, at det er vigtigt, at Transportudvalgets medlemmer far uddybet de spgrgsmal,
vi har stillet.

P3 den made kan | fa et billede af, hvordan processer og beslutninger opleves ude i den virkelighed, hvor

bade natur og mennesker skal fungere.
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Har borgerne reelt demokratisk mulighed for at anke i forhold til
Vejdirektoratets indstillinger til Folketinget?

* Vejdirektoratet behandler selv eventuelle indsigelser fra borgerne.
* Borgerne har ingen uafhaengig ankeinstans i denne fase.

* Borgerne kan fgrst anke ved ekspropriation og taksation mm.
- dvs. efter anlagsloven er vedtaget af Folketinget.

* Anlzegsloven (= Vejdirektoratets indstillinger) er begrundelse for,
at der ikke kan tages andre beslutninger.

* Resultat: Borgeren star szerdeles darligt.

Hanne Fuglsang Nielsen - foretraede Transportudvalget 4. maj 2021

1. Har borgerne reelt demokratisk mulighed for at anke i forhold til Vejdirektoratets indstillinger?

Efter borgermgder og hgringssvar udarbejder Vejdirektoratet et hgringsnotat, som ligger til grund for
indstillingen til Folketinget.

Vejdirektoratet behandler selv eventuelle indsigelser fra borgerne i forleengelse af hgringsnotatet.

Bade vi selv og andre borgere har kontaktet Vejdirektoratet om forhold i hgringsnotatet.
Alle forhold er blevet tilbagevist - af den tekniker, som selv star i spidsen for projektet.

Som borger har man derfor ingen uafhaengig ankeinstans i denne fase.

Man far fgrst mulighed for at anke, nar ekspropriation og taksation gar i gang - dvs processer som fgrst
ligger efter Folketinget har vedtaget en anlagslov.

Her er vores erfaring, at anlaegsloven - som altsa i realiteten er Vejdirektoratets indstillinger - bliver brugt
som en begrundelse for, at der ikke kan tages andre beslutninger.

Sa star man som borger saerdeles darligt.

Indstillingen er at demme ud fra ministerens svar her til morgen landet i Folketinget.

Det er et demokratisk problem, at borgerne altsa ikke har en mulighed for komme med indsigelser i den-
ne fase, hvor der kommer beslutningstagere ind i billedet.

Vejdirektoratet kan jo i princippet skrive, hvad de vil i indstillingen.

Vi har selv i 1990 erne veeret igennem et ti ar langt ankeforlgb, der ndede helt i Hgjesteret.
Som privat lodsejer havde vi Staten med uanede ressourcer som modpart.

Hvor mange borgere har lige ressourcer bade mentalt og gkonomisk til at gennemfgre sadan et forlgb?
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Far Folketinget forelagt indstillinger fra Vejdirektoratet, der giver mulighed for
en nuanceret politisk beslutning fx i forhold til stgjafskeermning af natur?

* \ejdirektoratet opererer med mindst muligt stgjvaern - og slet ikke ved natur.
Det ma vaere en politisk beslutning at prioritere beskyttelse af naturvaerdier.

* | Aarhus Adal vil Vejdirektoratet ikke lave beregninger pa effekten af stgjvaern
pa naturveerdierne, der ligger pa den vestlige side af motorvejen.
Begrundelse: Vil ikke skaerme ved natur og vurderer der er for fa boliger.

* Stgjveern ved Gudenadalen og Funder Adal skaner naturen - ingen bebyggelse.

* Jord som skal graves vaek over adalen, vil Vejdirektoratet ikke placere som
stgjvold pa vestsiden af motorvejen.
Jorden skal kgres vaek og bruges som stgjvold 5-7 km sydligere ved Hgrning.
Han mod al sund gkonomisk fornuft - og mod naturen i adalen.
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2. Far Folketinget forelagt indstillinger fra Vejdirektoratet, der giver mulighed for en nuanceret politisk
beslutning fx i forhold til st@jafskeemning af naturvaerdier?

Vejdirektoratet opererer som udgangspunkt med mindst muligt stgjvaern og slet ikke i forhold til natur-
omrader.

Som kuriosum kan jeg oplyse, at der altid etableres st@jveern ved rastepladser.

Det er derfor Vejdirektoratet, der veelger om og i givet fald hvilke alternativer, der skal med i en indstilling
til Folketinget.

Vi mener det ma veaere et politisk valg, om naturvaerdier skal beskyttes.

| Aarhus Adal planlaegger Vejdirektoratet ngdtvungent med en stgjskaerm pd motorvejens gstside -
begrundet i to mindre bebyggelser - men ikke pa motorvejens vestside.

Hgringssvarene pa VVM-undersggelsen viste ellers, at der var et staerkt gnske fra borgerne om at fa
skaermet begge sider.

Man kan selv forestille sig hvad forskelsbehandlingen betyder for stemningen i et lokalsamfund.

Netop i det vestlige omrade har Aarhus Kommune nemlig bade brugt ressourcer pa store rekreative tiltag
for borgerne og har planer om at viderefgre stisystemer ind i adalen for at fa et helt unikt og sammen-
haengende naturomrade fra centrum af Aarhus og mange kilometer ind i adalen.

Vejdirektoratet har afslaet at lave beregninger pa effekten af stgjvaern pa naturveerdierne vest for motor-
vejen. Begrundelsen er, at der kun er fa boliger, sa det skal man ikke.

En tommelfingerregel om fem husstande forvaltes unuanceret som en fast regel - uafhaengigt af antal
beboere i boligerne.

Hvordan kan Vejdirektoratet beslutte, at der ikke skal laves stgjvaern, nar der ikke er lavet beregninger pa
stgjniveauet i forhold til de vaerdier, der skal beskyttes og de borgere, der bliver bergrt?

Der er etableret stgjvaern pa Silkeborg-motorvejen tveers over bade Gudenadalen og Funder Adal.
Begge steder for at skane naturen - der er ingen bebyggelse. Det kan altsa lade sig ggre.

Den jord, som alligevel skal graves vaek for at udbygge og fundere deemningen over Aarhus Adal, kunne
man placere som stgjvold pa vestsiden af motorvejen - MEN jorden skal ifglge Vejdirektoratet kgres vaek
og bruges som stgjvold 5-7 km sydligere ved Hg@rning.

Som borger kan man kun betragte det som en han mod al sund gkonomisk fornuft og mod naturen i ada-

len - inkl. de bergrte lodsejere, som altsa ogsa taeller Aarhus Kommune.
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Nord

Vest @st

Stort rekreativt omrade m skov, stier, sger, shelterpladser mm. Ejer: Primaert Aarhus Kommune.
Aarhus As forlgb i bunden af dalen. Planer om udvidet offentligt stisystem langs den.
Naturomrade. Privat lodsejer Luftfoto fra krak.dk

E45 ligger pa en dybt funderet deemning over adalen.
Aarhus Kommune ejer det store rekreative omrade (rgdt felt) med stier, sger, shelterpladser mm.
Kortet viser, hvor let det ville vaere, at lade jorden blive pa stedet.

Hvem faktatjekker Vejdirektoratets oplysninger i indstillinger?

¢ Faktuelle fejl vedr. Holmbaekken i Vejdirektoratets hgringsnotat/indstilling
til Folketinget om udvidelse af E45 Aarhus S til Aarhus N.

* Kan vi som lodsejere feeste lid til alle fakta fra Vejdirektoratet?

* Folketingets beslutninger skal tages pa et korrekt og fuldt ud belyst
grundlag.
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3. Hvem faktatjekker Vejdirektoratets oplysninger i indstillinger?

Vi har konstateret faktuelle fejl i Vejdirektoratets hgringsnotat/indstilling til Foketinget.
Det anfgres fx at Holmbaekken, der Igber ud i Aarhus A, er i darlig forfatning, og at en udvidelse af E45
derfor ikke vil have betydning for vandlgbet.

Faktum er, at Aarhus Kommune har szerlig positiv opmaerksomhed pa Holmbakken, fordi den er fgrste
tillgb til Aarhus A med frisk vand for de grreder, som sgger ind til gydepladser ude fra Aarhusbugten.
Aarhus Kommune og frivillige interesseorganisationer har derfor investeret betydelige ressourcer i Holm-
baekken.

Ministeren skriver i sit svar til os, at Vejdirektoratet henviser til en vandomradeplan for 2021-2027, hvor
Holmbaekken er naevnt.

Til det kan jeg kan oplyse, at ressourcer til etablering af gydepladser, beplantning, afretning af brinker
mm. blev prioriteret af Aarhus Kommune og saledes allerede er gennemfgrt for et ar siden.

Maske understreger det, at alle Vejdirektoratets oplysninger ikke er helt ajour, og at vi som lodsejere na-
turligt stiller spgrgsmalstegn ved, om man kan faeste lid til alle fakta fra Vejdirektoratet.

Det ma samtidig vaere helt afggrende at sikre, at Folketingets beslutninger tages pa et korrekt og fuldt ud

belyst grundlag. Side 4 af6
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Gennemfgres Vejdirektoratets VVM-undersggelser og hgringsforlgh
borgerdemokratisk forsvarligt?

Desvaerre nej.

Vejdirektoratet bruger udelukkende generelle annoncer i medier om
VVM-undersggelser, hgringsperioder, borgermgder mm.

Lodsejere kan let risikere at overse muligheden for at ytre sig om
Vejdirektoratets dispositioner.

Vejdirektoratet kontakter ikke direkte bergrte lodsejere med information
om de enkelte faser og indhold - og samarbejder heller ikke ”i marken”
med lodsejere, som fx star til at fa eksproprieret arealer.

Hanne Fuglsang Nielsen - foretraede Transportudvalget 4. maj 2021

4. Gennemfgres Vejdirektoratets VVM-undersggelser og hgringsforlgb borgerdemokratisk forsvarligt?

Svaret er desvarre nej.

Vejdirektoratet benytter udelukkende annoncer i diverse medier for at oplyse om VVM-undersggelser,
hgringsperioder, borgermgder mm.

Det betyder, at lodsejere og andre interessenter kan risikere at overse muligheden for at fa vigtig infor-

mation om projekterne og for at kommentere Vejdirektoratets dispositioner.

Direktoratet kontakter ikke bergrte lodsejere direkte med information om de enkelte faser og deres
indhold.

Ministeren forholder sig ikke til dette i sit svar.

Og her taler vi altsa om lodsejere, som i Vejdirektoratets materiale star til at fa eksproprieret arealer med

de fglger for liv og ejendom det har for dem og deres familier.

Vejdirektoratet bevaeger sig heller ikke ud ”i marken” for at samarbejde med lodsejere.

Det kunne eventuelt kvalificere projekterne.

Vi tvivler ikke p3, at Vejdirektoratet er dygtige til at lsegge asfalt.

Disse store anlaeg handler bare om meget mere end asfalt.
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Der er behov for
* Et politisk eftersyn af borgerdemokratiet ved anlaeg af motorveje

* Et politisk helhedssyn pa stgjbeskyttelse ved nyanlag

Motorvej E45 har lige fra dbningen i 1994 dannet et grimt og stgjende ar tveers over
Aarhus Adal.

En anlaegslov om udvidelse til seks spor giver en enestdende chance for at rette op
pa dette ved at stgjbeskytte naturen pa begge sider af ddalen.

Vejdirektoratets beregninger:

1994: 10.000 - 14.000 biler i dpgngennemsnit

2020: 70.000 biler i dggngennemsnit

Efter udvidelse: 100.000 biler i dggngennemsnit + gget hastighed
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Som afrunding mener vi alts3, at der er behov for bade:

- Et politisk eftersyn af borgerdemokratiet ved anlaeg af motorveje

- Et politisk helhedssyn pa stgjbeskyttelse ved nyanlaeg

TIf. 3091 0083 hannefuglsang@hotmail.com
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Tak fordi | lyttede. Jeg kunne sagtens uddybe yderligere.
Derfor haber jeg, at | har nogle spgrgsmal enten nu eller senere.

Ministeren skriver, at | har haft mulighed for at se et sammendrag af alle hgringssvar pa straekningen.
Hvis | leeser selve hgringssvarene, vil | se, at stort set alle 178 svar fra borgere og borgergrupper handler

om stgj.

Det haber jeg, at | politikere vil tage alvorligt.
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