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Foretraede for Transportudvalget
Den 11. maj havde 10 omegnsborgmestre foretraede for folketingets transportudvalg.
Folgende borgmestre deltog:

Henrik Rasmussen, Vallenbaek Kommune
Thomas Gyldal Petersen, Herlev Kommune
Helle Adelborg, Hvidovre Kommune

Britt Jensen, Ra@dovre Kommune

Michael Ziegler, Hgje Taastrup Kommune
Jesper Wirtzen, Ballerup Kommune

Sofia Osmani, Lyngby-Taarnbaek Kommune
Trine Graese, Gladsaxe Kommune

Kent Max Magelund, Brendby Kommune
Steen Christiansen, Albertslund Kommune

| dette notat er borgmesternes budskaber pa foretraedet praesenteret, samt spargsmal fra
transportudvalget under foretraedet.

Kommunerne i Kebenhavns Omegn er i vaekst. De seneste ar er nye store boligomrader og
erhvervsomrader udviklet. De kommende ar vil endnu flere tusinde af nye indbyggere
komme til. Det samme geelder store dele af den gvrige hovedstad.

Vores borgere betaler hver dag en meget stor pris for placeringen af motorvejene i vores
kommuner.

Treengselsudfordringerne er enorme. Nogle af landets mest belastede veje fragter dagligt
tusindvis af bilister gennem landets teettest befolkede kommuner. Konsekvensen er, at
tusindvis af borgere dagligt plages af store gener fra trafikken. Stgjen er uudholdelig langs
store dele af vej- og jernbanenettet og luftforureningen er stigende. Stgjen er allerede i dag
sa udbredt, at der flere steder ikke kan bygges barnehaver, plejehjem, boliger eller anden
form for byudvikling.

Benytter regeringen og Folketinget ikke det rdderum for investeringer som
infrastrukturudspillets 15 arige perspektiv giver, til for alvor at fa lgst de trafikale udfordringer
og deres konsekvenser for borgerne i Kabenhavns Omegn, vil trafikken inden for en kort
periode sande fuldstaendig til. Endnu flere tusinde borgere vil generes af trafikstgj, og flere
vil blive ramt af alvorlige sundhedsmaessige konsekvenser som fglge af stgj og
luftforurening.

Anvend midlerne hvor de hjzlper flest borgere

Trafikstgjens negative konsekvenser belaster mange borgeres livskvalitet og helbred.
Princippet om "at investere i de projekter, der hjeelper flest borgere, er afggrende”. Derfor
mener vi at princippet ber indga i beslutningsgrundlaget nar fordelingen af investeringerne
skal besluttes.

Mere end 50 procent af de boliger, der er stgjbelastede pa grund af stgj fra statens veje,
ligger i hovedstadsomradet, sa der ber derfor ogsa afsaettes mindst 50 procent af midlerne til
stgjbekeempelse omkring hovedstaden.

Vi mener at 1,5 mia. kr. bar reserveres til projekter i hovedstaden, og sikre at midlerne
anvendes hvor de hjeelper flest borgere.



Start hjaelpen til stojplagede borgere nu

Langt over 0,5 millioner stgjplagede borgere bor i Hovedstadsomradet og har brug for, at der
bliver sat gang i indsatsen nu. Mange stgjbekaempelsesprojekter for eksisterende veje kan
relativt enkelt saettes i gang. Tiltagenes effekter vil veere hurtigt maerkbare og betydelige for
borgerne.

De foreslaede nye motorvejsprojekter vil ikke alene fa konsekvenser i nye omrader, men
ogsa have afledte effekter for de eksisterende streekninger. Der skal prioriteres ud fra hjeelp
til de stajbelastede borgere fremfor, at det primaert er nye infrastrukturprojekter der udlgser
investeringer i stgjreducerende tiltag.

Politik handler om troveerdighed og transparens. Borgerne i hovedstaden forstar ikke hvorfor
allerede prioriterede straekninger i tidligere forlig, ikke indgar i opleegget, nar det er abenlyst
for alle at det er en ngdvendighed med @get stgjafskaermning.

Trangsel og trafikstgej skal leses mellem kommunerne pa tvaers

Vi hilser en national indsats om gget samarbejde med kommunerne om bade udvikling,
afprgvning og skalering velkommen, for at nedbringe trafikstgjen og @ge by- og
livskvaliteten.

En raekke omegnskommuner i hovedstaden og regionen samarbejder i Silent City om
bekeempelse af trafikstgj gennem gget viden og feelles indsatser. Den viden deler vi gerne
med trafikstyrelsen og vejdirektoratet, for at skabe borgernaer forstaelse for hvor der
prioriteres stajprojekter. @nsker man dette bar der afsaettes en pulje til Living lab i
Hovedstadsomradet, hvor der i feellesskab kan indsamles datagrundlag for
udviklingsprojekter, der kan komme hele landet til gavn.

Der findes ikke kun én rigtig lesning

Asfalt med stgjreducerende effekt, staj-steerekasser, hastighedsnedseettelser pa
straekninger langs boligomrader, overdaekninger af vejstraekninger eller krav til deekstgj er
alle virkemidler der kan bidrage til lasningen, vi er ikke fortalere for én lgsning, men den
rigtige lgsning det enkelte sted, om muligt i kombination, og meget gerne i transparent dialog
med den enkelte kommune, som kender de lokale "hotspot”. Byudvikling med stgjhensyn er
ogsa en mulighed, men kommunerne begraenses efter kendelse i planklagenaevnet i marts
2021.

Vi ser ogsa positivt pa, at det ikke alene er indsatser for de 3 mia. kr. i udspillet, der har
effekt pa trafikstgjen. Flere elementer i udspillet har en positiv effekt pa trafikstgj, og vil
bidrage til Iasningen. Her kan vi kun bifalde at der satses massivt pa kollektiv transport,
cykling og gren mobilitet, og gerne i et endnu stgrre omfang end udspillet peger pa.

De 3 mia. kr. er en rigtig god start. Problemets omfang er imidlertid starre, og vil kreeve
yderligere finansiering at Igse.

Transportudvalget har faet oversendt Vejdirektoratets sammenfattende rapport om @get
kapacitet pa Motorring 3, og vi er meget begejstret for den nytaenkning, der her er lagt for
dagen i den forbindelse.

Det er farste gang at stgj bliver omtalt som et selvsteendigt problem, der skal Igses, og farste
gang der bliver lavet en fuld undersggelse af mulighederne for at reducere stgjen fra en
eksisterende motorve;j.

Vi vil gerne benytte lejligheden i dag til at forteelle jer, hvor stor betydning det har for
borgerne i vores kommuner rundt om Kgbenhavn, at de nu fgler at stgjproblemet bliver taget
alvorligt. Tak for det.



Vi vil ogséa benytte lejligheden til at ggre opmaerksom p4a, at det ikke kun er motorring 3, der
skeerer igennem omegnskommunerne. Ogsa motorvejene ind mod Kgbenhavn er arsag til
massive stajproblemer for borgere i vores kommuner, og de bar underkastes en tilsvarende
undersggelse.

Alle vores kommuner ser frem til at indga i arbejdet med kortleegning, bade af konsekvenser
af stgjen og af muligheder for stgjreduktion.

Traengselsproblemerne og den kollektive trafik
Med hensyn til treengslen pa vores vejnet i hovedstadsomradet, sa er talegraensen ogsa
naet.

Treengselsproblemerne i hovedstaden kan ikke Igses ved udbygninger af vejnettet.

Der er behov for en samlet plan for udbygning af et hgjklasset kollektivt trafiknet, sa kollektiv
transport kan blive et attraktivt alternativ til kersel i egen bil. Og det bliver kun et attraktivt
alternativ, hvis der er et sammenhaengende net af hgjklasset transport, som raekker ud i
omegnen, og som ogsa raekker sa langt ud at det kan aflaste vores indfaldsveje.

Der er flere gode ting med i "Danmark Fremad”, men i vores omrade, der er det helt
utilstraekkeligt. Den kollektive transport skal kunne handtere vaeksten i hovedstadsomradet,
uden at der skabes mere traengsel.

Hovedstadsomradet er ét sammenhaengende bolig- uddannelses- og arbejdsmarked og det
er derfor helt afggrende, at der bliver lagt en overordnet plan for hvordan den kollektive trafik
kan binde hele hovedstadsomradet sammen.

Forringelserne pa s-tog og det strategiske busnet skal stoppes.

De planlagt ombygninger af Herlev og Glostrup stationer skal gennemfares

Der bgr gennemfgres forundersggelser af letbane eller metrolgsninger ud til
omegnskommunerne flere steder.

S-togsnettet bar styrkes og nogle steder forlaenges.

De foreslaede BRT-ruter bgr fglges op af flere. Bl.a. en sydligere linje fra Ishgj, via Brendby
og Hvidovre som forbindes med de @vrige linjer samt BRT-ruter i eller langs motorvejene.
Supercykelstierne skal ogsa fortsat udbygges.

Alle vores kommuner indgar meget gerne i arbejdet med at forbedre den hgjklassede
kollektive transport, men investeringerne er nadt til at komme fra folketinget.

Spergsmal fra Transportudvalget

Niels Flemming Hansen (C) bakkede borgmestrenes oplaeg op, og medgav enighed i, at stgj
er et problem.

Spargsmal: Skal man undersgge hvad det vil koste at lave overdaekning, er det ikke
lasningen?

Svar fra Trine Greese, Gladsaxe: Vi skal have mange lgsninger i spil (Gladsaxe har et
samarbejde med Furesg og Realdania). Nogle steder kan overdaenkning med at bygge
ovenpa veere en lgsning. Men andre steder er der sa teet bebygget, sa man skal finde andre
Igsninger. Det skal tilpasses lokalt, hvilken Igsning der er bedst.

Vi kommuner indgar gerne med bud pa hvordan man kan finde lokale lgsninger.

Thomas Jensen (S):

Projekter som det Gladsaxe har med RealDania og Furesg Kommune, de er en del af
Izsningen. Det skal indteenkes hvor man kan skabe nybyggeri der kan medfinansiere
infrastrukturprojekter.



Thomas Jensen orienterede borgmesterene om, at der er gang i forhandlingerne, og at de
regner med at veere faerdige inden sommerferien. Stgj star hgjt pa alle partiernes
prioriteringslister.

Afslutningsvist pointerede borgmester i Herlev, Thomas Gyldal, at overdaekning er fint hvor
det kan lade sig gere. Men at der er brug for konkrete investeringer, sa borgerne foler at de
store sta@jproblemer de lever med dagligt bliver taget alvorligt. Vi har brug for initiativer nu. .

Henrik Rasmussen, borgmester i Vallensbaek Kommune supplerede med at understrege
vigtigheden i at ga i gang med investeringer med det samme. Der er mange projekter som
kan startes op hurtigt, og som kan Igse de store stgjgener for mange borgere. Disse bgr
saettes i gang med det samme.



