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Fast HH-forbindelse

Svar pa den statslige strategiske analyse




Projektet | vej- 0g jernbaneforbindelse

Jernbane til persontog
13,5 km heraf 7.5 km kyst-kyst

Motorvej
17,2 km lang, heraf 11 km kyst-kyst
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Toget som motor for baeredygtig veekst i
Greater Copenhagen

Den strategiske analyse bekreaefter, at rejse- og transporttider
forkortes vaesentligt i et stgrre geografisk omrade. Ifglge den
strategiske analyse vil en fast HH-forbindelse med bade vej og
jernbane betyde, at den samlede maengde af togpassagerer
over @resund kan forventes at stige fra ca. 63.000 til godt

68.000.
Heraf vil den nye faste HH-forbindelse fa godt 19.000 é @

passagerer pa hverdage, hvilket er omkring 10.000 mere end
faergen har i dag. Maengden af togpassagerer
pa @resundsbroen falder samtidigt med ca.

5.000 passagerer per ngn Ren vejforbindelse Vej- og baneforbindelse
Keoretojer via HH-forbindelsen 15.300 14.900

Antallet af rejser med kollektiv trafik pa ——

den nordlige del af Kystbanen forventes at fra feerger 6.000 6.000

stige med omkring 8.000 per dag. 6.000 fra @resundsbroen 5.200 5.400

af disse rejsende forventes at rejse hele O pRROVEUy et Ak 400 2580

. q q Ture med kollektiv trafik

vejen til Kgbenhavn, hvilket forventes at via HH-forbindelsen 8.100 19.300

give en modsvarende reduktion i antallet af Heraf:

passagerer langs vestkysten i Skane. Lisifeerist ail N 8660
fra @resundsbroen -600* 3.600
nye og overflyttede ture 7100

TABEL 1 Vejtrafik og kollektive rejser pr. hverdagsdegn via HH-forbindelsen i
2040. Med ren vejforbindelse er det forudsat, at der fortsat er feerge eller eventu-
elt busbetjening mellem de to byer.

*En ren vejforbindelse reducerer antallet af kollektivrejser via HH og @resunds-
broen med henholdsvis 500 og 600 rejser pr. dag.
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Strategisk analyse Forundersegelse Miljgkonsekvensvurdering Anlzgsperiode

. . . (VWM) . .
nu varighed: ca.3 ar varighed: ca. 3 ér varighed: 8-10 ér

Férberedande studie Lokaliseringsutredning Miljckonsekvens-beskrivning,
? ? ?

Beslutning om Principbeslutning Bes ing om teknisk
fortsatte om projektet og losning og evt. anlaeg
Undersogelser. igangsaetning af

miljgunderspgelser

Kilde: Strategisk analyse, 2021



Hvem betaler?

Udgangspunktet er, at det er de trafikanter, som bruger forbindelsen, der betaler gennem brugerbetaling. Pa
denne made er projektet selvfinansierende og behgver ikke finansieres med skattemidler.

| den strategiske analyses beregninger er der et restfinansieringsbehov pa ca. 14 mia. DKK, som skal
finansieres gennem medfinansiering eller via offentlige midler. Der er imidlertid flere faktorer, som pavirker
den gkonomiske rentabilitet. | den strategiske analyse er rentabiliteten lavere end i tidligere undersggelser og
analyser, hvilket isaer skyldes hgjere investeringsomkostninger (+ 13 pct.) og de trafikmodeller, der er anvendt
i analysen.

Indtaegter fra vejforbindelsen finansierer togforbindelsen

Med en fast HH-forbindelse aflastes @resundsbroen med ca. 50 pct. af den ekstra biltrafik, der ellers ville
belaste broen (i 2035) uden en fast HH-forbindelse. Modelberegningerne i den strategiske analyse viser, at
ca. 15.300 keretgjer per dggn (i 2035) vil bruge HH, hvilket er ca. 40 pct. mindre trafik sammenlignet med
tidligere analyser, der viste ca. 26.100 rejsende per dggn (ar 2035). Sammen med hgjere investeringsomkost-
ninger betyder det, at tilbagebetalingsperioden for en kombineret Igsning med vej og jernbane bliver laengere
(+40 ar sammenlignet med 24 ar i tidligere undersggelser). Disse uklarheder i trafikprognoserne kraever en
mere dybdegdende analyse.

Den strategiske analyse er baseret pa 0 procent i EU-tilskud, men et graenseoverskridende projekt som en
fast HH-forbindelse burde have gode muligheder for mindst 10 pct. i EU-stgtte. Sammen med de gvrige
faktorer, der pavirker rentabiliteten, kan restfinansieringen derfor sandsynligvis undgas.

Samfundsgkonomi

Den strategiske analyse konstaterer, at vejforbindelsen er samfundsgkonomisk rentabel, og at den kombi-
nerede vej- og jernbaneforbindelse er svagt urentabel baseret pa de beregningsmetoder og forudsaetninger,
som er givet i kommissoriet for analysen. Den kombinerede Igsning konkluderes at vaere meget teet pa +/- 0 i
samfundsgkonomisk rentabilitet.

Den strategiske analyse beskriver potentialet for mere omkostningseffektive beregningsmodeller, som det
ikke har vaeret muligt at undersg@ge, da det ikke har veeret en del af kommissoriet for analysen. Med andre
ord betyder det, at rentabiliteten sandsynligvis vil blive vurderet hgjere i en kommende og mere detaljeret
undersggelse.

Greater Copenhagen konstaterer

+ Den strategisk analyse danner et godt grundlag for det videre arbejde - projektet er teknisk gennemfgrligt
og giver store fordele.

« Kommissoriet for den strategiske analyse har beskrevet en begraenset opgave (godstog og fjerntog har
ikke veeret del af opgaven), hvilket betyder, at analysen ikke besvarer alle spgrgsmal.

- De samfundsgkonomiske beregninger i den strategisk analyse er meget forsigtige (lav trafikprognose, hgje
omkostninger, hgj rente) og kraever en mere grundig undersggelse.

+ En fast HH-forbindelse (vej + jernbane) vurderes stadig at vaere et selvfinansierende projekt.

+ ldet den strategisk analyse konkluderer, at projektet giver store rejsetidsgevinster og fordele kombineret
med, at Greater Copenhagen ser behov for mere dybdegaende analyser, opfordrer
Greater Copenhagen den danske og svenske regering til hurtigst muligt at
beslutte igangsaetning af en forundersggelse.

HH2030-gruppen er et netveerk af over 40 kommuner, regioner, virksomheder og industri samt interesseorganisationer i Sverige og Danmark, hvis formal er at arbejde
for en dansk-svensk beslutning om en fast forbindelse mellem Helsing@r og Helsingborg. Aktgrerne i HH2030-gruppen er enige om, at en fast HH-forbindelse er af-
garende for den fremtidige konkurrenceevne, vaekst og beskeeftigelse. | HH2030-gruppen deltager repraesentanter fra Dansk Transport og Logistik (formand), Dansk
Industri, Dansk Erhverv, Dansk Byggeri, Sydsvenska Industri- och Handelskammaren, Region Skane, Region Hovedstaden, Helsinggr Kommune og Helsingborgs stad.



