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Hovedopgave
” Analyse af infrastrukturen, herunder ladelnfrastrukturen og energiforsyningen, med
henblik p4 at fjerne eventuelle barrierer for udbredelse af lav- og nulemissionsbiler”

Kommissionens 1. delrapport (7. september 2020)

= Anbefalinger til en gron omlaegning af bilafgifterne

Kommissionens 2. delrapport (12. februar 2021)

= Anbefalinger til ladeinfrastruktur, markedet for opladning, energiforsyningen og treengsel
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Pa bagkant af kommissionens 1. delrapport
> Ambitigs politisk aftale om at sikre 775.000 nul- og lavemissionsbileri 2030

Nul- og lavemissionsbilerne forventes at vaere eldrevne
> Stiller store krav til udrulningen af ladeinfrastruktur til disse biler

De langsigtede rammer for afgifterne giver et godt grundlag for privates investeringer i ladeinfrastruktur

Danmark har gode betingelser for at sikre en dekkende infrastruktur
> Hoj grad af adgang til hjemmeladning (ca. 75 pct. af bilister)

> Relativt korte afstande (ca. 98 pct. af korte ture er <100 km)

> Hoj grad af grgn strom og et veludbygget elnet

Fokus pa sarligt udfordrede omrader

> Opladning pa lange ture — ladere langs statsvejnettet (hurtig- og lynladere)

> Bilister uden adgang til hjemmelader — kommunerne laver udbud af arealer til bl.a. kantstensopladning
> Omrader uden markedsmaessig interesse — udbud med mulighed for tilskud



Ny model for opstilling af ladefaciliteter | det offentlige rum

Udbud som ngglen til udruining
> Gelder bade langs statsvejnettet og i kommunerne

> Sikrer transparens og fairness
> @get konkurrence

Udbud indrettes fleksibelt
> Areal tildeles den der betaler mest/kraever mindst tilskud

> Krav til operatgrerne (roaming, oppetid, dataadgang, transparens om priser mv.)

Ny model for afskrivning

> | dag afskrives hele anlagget over fa ar (aftaleperiodens varighed)

> | ny model kan anlaeg afskrives over jorden som hidtil (5-15 ar)

> Anlaeg under jorden kan afskrives over den forventede levetid (ca. 50 ar)

Nationalt videnscenter oprettes



Opladningsmuligheder ved statsvejene vigtige for de lange ture

= Statsvejene centrale for at dekke ladebehov Skitse til placering af lynladere
> Udggr 5 pct. af vejnettet, men 45 pct. af trafikken afvikles her - i et scenarie med 1 mio. elbileri 2030
> Sarligt de lange rejser pa tvaers af landet foregar pa statsvejene
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Kommunerne far en central rolle | udrulningen

= Laver plan for udbud i byrummet

= Bredere befgjelser til kommunerne
> Mulighed for udbud pa offentlig grund
» Mulighed for bedre planlagning efter ladeinfrastruktur
» Kan give tilskud, om ngdvendigt

Parkering
» Ensretning af parkeringsgebyrer uanset drivmiddel

» Ladepladser bgr anvendes til opladning - ikke parkering

Mulighed for udbud af opladning til medarbejdere



Lav afgift pa el til opladning

" = Almindelig elafgift
® > 90 gre/kWh faldende til 78,9 gre/kWh i 2025

= Fra ” Aftale om gron omstilling af veftransporten”
> 0,4 gre/kWh ved opladning gennem erhvervsmassig tjeneste (processats) forlenges frem til 2030

= Kommissionen anbefaler derudover:
G > Hjemmeopladning, der ikke er gennem erhvervsmaessig tjeneste, saenkes til 0,8 gre/kWh, svarende til
elvarmeafgiften
> Implementeres gennem bimalere eller skematisk Igsning
o = Sikrer lav elafgift pa el til opladning ude og hjemme
» Uanset boligform og tilhgrsforhold til operator



Einettet og elektrificeringen

= Elbilersrolle wh @get elektrificering frem mod 2030 og 2040 .
> Begraenset som andel af den samlede 90 - - et scenarie med 850.000 elbileri 2030 90
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Fleksibilitet og intelligent opladning

= Fleksibilitet
> Fleksibilitet i elforbruget - fx opladning af elbiler om natten - kan sa&nke behovet for udbygning af elnettet
» Gevinsterne ved fleksibilitet afvejes mod omkostningerne ved at skabe fleksibiliteten

= Mekanismer til fleksibilitet
> Dynamiske tariffer kan sikre, at elforbrugerne i hgjere grad mgder omkostningerne for samfundet ved deres elforbrug

> Intelligente hjemmeladere - Mere omkostningsagte tariffer gger incitamentet til at vaelge intelligente ladere, der kan
muliggore fleksibel og intelligent opladning

Hlustrativt eksempel - Ufleksibelt forbrug over dognets timer Hlustrativt eksempel - Fleksibelt forbrug over dognets timer

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
m Almindeligt elforbrug Individuelle varmepumper  ® Elbiler m Almindeligt elforbrug Individuelle varmepumper m Elbiler




Traengsel

lEndrmg i I'I';rafik‘rhaangdfé* il . . .
“ Minuftttakst =™ Traengsel har vaesentlige samfundsgkonomiske omkostninger

» Kommissionen har analyseret effekterne af en treengselsafgifti den
eksisterende miljgzone i Kebenhavn og pa Frederiksbherg

» Kommissionen har undersggt en selvdeklareringsmodel med
nummerpladeaflasning og betaling pr. dag eller pr. minut i miljgzonen

» Mulighed for registrering via en app

= Analyserne viser, at der kan vaere samfundsgkonomiske gevinster, hvis
en korselsafgift i hovedstadsomradet baseres pa minuttakst med saerlig
fokus pa traengsel

= Behov foryderligere arbejde
> Afklaringer ift. administration, kontrol, jura mv.

10




Traengsel - samfundsgkonomiske effekter

Tabel 2
Periodebaseret treengselsafgift i miljgzoner - samfundsgkonomisk resultat u Ta kster

» 0,2 kr. pr. min. - 0,45 kr. pr. min. i myldretiden

Mio. kr. 2020-priser Minutsats

2025 2030

= Samfundsgkonomiske effekter
> Bilisterne oplever ggede omkostninger

. . > Det offentlige far et stort gget provenu
el > Betydelige reduktioner i eksterne omkostninger

Effekter for staten 590 600

Afgifter** 650 650

Administration*** -50 -50 [ B h f yd I.g b jd
Eksternaliteter 240 250 e ov or er I ere ar e e
Drift, vej -10 -10

Traengsel**** 160 160

Uheld 40 40

Stgj 50 50

Luftforurening 10 10

Klima (CO2) 10 10

Arbejdsudbud 30 30

Arbejdsudbudsforvridning 60 60

Arbejdsudbudsgevinst -30 -30
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Effekter i alt 240 250



Traengsel - fordelingseffekter

‘ﬁ"idsgevinst {min/dag)

Fordeling af tidsgevinster . S .
= . = De storste effekter findes i miljezonen og umiddelbart udenfor

Oprindelse af ture.

__ — gl > Tidsgevinster i naesten alle zoner

= Provenuet?
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Sammenfatning

= Model for udrulning af ladestandere i det offentlige rum r

= Prisen for opladning

F

= [ntelligent opladning

= Traengsel




