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Vaek med spildtiden

Danmark sander til i bilkoer og forsinkede tog. Det er hver-
ken samfund eller erhvervsliv tjent med. Vi skal bruge hand-
lekraften til at skabe en gron og mobil fremtid, hvor Dan-
mark bliver verdens bedste land at drive virksomhed i.

Danmark har i de seneste ar forsemt at udbygge infrastrukturen. Samtidig er trafikken steget.
Det betyder storre treengsel, der heemmer vaeksten. Det er tid til handling. Dansk Erhverv en-
sker et bredt, 10-arigt rullende forlig om infrastrukturen, der giver forudsigelighed for virk-
somheder og borgere.

Vi skal skabe veekst i hele landet. Det kreever et Danmark, der haenger sammen. Det skal vaere
muligt at drive en succesfuld veekstvirksomhed, selv om man ikke har placeret sig i neerheden
af en sterre by. Det skal vaere muligt for medarbejderne at komme til og fra arbejde, selv om
de ikke bor lige ved siden af deres arbejdsplads.

Afstanden mellem to punkter méles ikke i afstand, men i tid. Pa arsbasis forsinkes keretajerne
83 millioner timer. Det svarer til 68.000 fuldtidsstillinger eller et samfundsgkonomisk tab pa
ca. 26 milliarder kr. om aret pa grund af treengsel.! Samtidig star personbiler, lastbiler, inden-
rigsfly og busser for 28 pct. af Danmarks samlede udledning af klimagasser. Pa kort sigt skal
vi derfor reducere tidsspildende og forurenende kger. Pa lidt leengere sigt skal trafikken bade
veere gron og kofri.

Nar vi har lagt 2020 og pandemien bag os, skal vi have gang i gkonomien igen. Det gor vi bedst
ved at investere og handle. Og investeringer i infrastruktur er investeringer i veekst. Alene
nedbringelsen af den tid vi sidder i ke, vil frigere en stor arbejdskraftreserve, der i stedet vil
kunne bruge sin tid pa produktive og nyttige geremal.

Nedbringelse af bilkeer og feerre forsinkede tog ger det ikke alene. Vi skal ogsa sikre ordent-
lige rammer for erhvervstransportens dagligdag. Her er en udbygning af rastepladskapacite-
ten seerligt ved motorvejene afggrende. En lastbil- eller buschauffer kerer under stramme
kere- og hviletidsregler og der skal vaere en parkeringsplads nar pausen skal holde. Alt andet
er stressende og edeleeggende for arbejdsmiljeet samtidig med at det meget heje bedeniveau
kan veere belastende for bade virksomhed og chauffer.

' Beregnet ud fra felgende antagelser: En fuldtidsansat arbejder i gennemsnit 1.739 timer om
aret, og der er i gennemsnit 1,334 personer i hvert keretgj, jf. Transportekonomiske enheds-
priser version 1.96.
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Ligesom den landsdeekkende og internationale trafik pa vej, bane og fly, s sander ogsa tra-
fikken i og omkring de store byer til i treengsel. Her er lasningerne andre end nybygning, og
der er kamp om pladsen. Vi skal have teknologien og praktikken til hjeelp for at sikre mobili-
teten i de store danske byer. Samtidig skal vi blive bedre til at samarbejde, for der er mange
parter i en succesfuld bymobilitet. Landsdeekkende og lokale myndigheder, erhvervsliv og
borgere har alle lod og del i, at trafikken flyder let til fods, til cykel, i kollektiv trafik og i bil.
Levering udenfor myldretiden, bedre logistik, mere teknologi i trafikstyringen og nye trafikfor-
mer er blot en del af lasningen pa de komplekse udfordringer.

Genrejsning af kollektiv trafik efter pandemien skal veere en hovedprioritet, og vi starter hel-
digvis ikke fra bunden. Banetransporten har de senere ar lagt kreefter i elektrificering af de
danske hovedbaner, nyt signalprogram og bygning af en ny, staerk forbindelse til Europa i det
kommende Femernprojekt. Lige om hjernet ligger ogsa tiltreengt indkeb af nye tog, og kom-
munerne er i fuld gang med at indkebe beeredygtige busser. Genrejsning efter pandemien
betyder ogs3, at vi skal have fokus pa projekter, der styrker adgangen til lufthavnene og der-
med Danmarks forbindelser til den gendbnede, internationale verden.

En gran og beeredygtig udvikling af vejtransporten kreever investeringer i lade- og tankinfra-
struktur til keretejerne pa alternative breendstoffer. Markedet har brug for, at staten investe-
rer i denne infrastruktur for at accelerere udviklingen og den grenne omstilling. Samtidig er
det en feelles opgave pa tveers af stat, forskning og erhvervsliv at udvikle de nye drivmidler, sa
fremtidens infrastruktur og keretejer bliver granne - ikke sorte. Det er en global opgave, men
det starter herhjemme hos os selv.

Samtidig skal Danmark genstartes efter pandemien, hvilket betyder en genrejsning af den
kollektive trafik og genetablering af Danmarks internationale forbindelser. Det betyder blandt
andet at ogsa infrastrukturen, der forbinder de danske lufthavne skal indteenkes i planerne.

| det felgende giver Dansk Erhverv vores bud pa byggeopgaver, IT-projekter, kollektive trafik-
indkeb og supercykelstier, der vil gere Danmark til verdens mest mobile og grenne samfund.
Der er konkrete vej- og baneprojekter for ca. 75 milliarder kroner i oplaegget, men de yderligere
tiltag pa IT, klima, logistik og udvikling giver en yderligere ekstraregning. Det er penge, der
investeres i Danmarks fremtid og som vindes ind igen i gget produktivitet, veekst og forbedret
klima.

Omradet er under evig udvikling og ingen liste er derfor udtemmende. Dette dokument vil
derfor lgbende blive opdateret med ny viden og idéer.

God leselyst

Brian Mikkelsen
februar 2021
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Konkrete infrastrukturprojekter

Infrastrukturen er blodarerne, der giver samfundet liv. Ogsa her er blodpropper skadelige og
dele af det danske vejnet er preeget af indsneevringer, der kun kan lgses ved nybygning og
udvidelser. Mobilitet er vigtig helt fra den lokale cykeltur pa arbejde eller indkeb til den glo-
bale transport med skib, fly, bil eller tog fra ravarer over producent til forbruger.

Tabel 1. Vigtige infrastrukturprojekter

Sterre projekter:

e Ny forbindelse over Lillebzelt

e Ny gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn

e  Principaftale og VVM for en Kattegatforbindelse
e Ny forbindelse over @resund

e 3. Limfjordsforbindelse

e Ny vestlig ringkorridor i hovedstadsomradet

Udvidelse af eksisterende motorveje:

e Udvikling af motorvejskapaciteten i den estjyske
transportkorridor Kolding-Randers (E45)

Dget kapacitet pa Motorring 3

Udbygning af Fynske Motorvej (E20) syd om Odense
e Hilleredmotorvejens forleengelse (opgradering til mo-
torvej)

Udvidelse af Amagermotorvejen og @resundsmotor-
vejen

Udbygning af motorvej E45/E20 ved Kolding
Feerdiggerelse af Holstebromotorvejen

Nye motorveje:

Midtjysk Motorvejskorridor (hservejsmotorvej)
Kalundborgmotorvejen (3. etape)
Frederikssundmotorvejen (3. etape)
Neestved-Regnnede (rute 54)

Lufthavne:

e  Gennemfersel af klimafond
e  Gron omstilling og fremtidssikring i lufthavnene

Statsvejsprojekter:

e @get kapacitet pa Rute 15 (Herning-Ringkabing)

e  Opgradering af vejforbindelsen i Ring 4

e  Udbygning af Rute 9 (Lolland)

e  Udbygning af Rute 251 (Helsinge-Gilleleje)

e  Udbygning af Rute 34 (Haderup-Skive) og 26 (Aarhus-
Viborg)

e Udbygning af Rute 22 (Naestved- Slagelse)

e Udbygning af Rute 15 (Lagten-Taastrup)

e Tilslutning af omfartsvej ved Auning

e  Omfartsvej ved Klinkby

e Vejforbindelse til Stevns

e  Opgradering af E55 ved Nykabing

e  Albsek-Skagen (2+1 udbygning af landevejen)

e Opgradering af forbindelse mellem Esbjerg og Varde

Cykel og bymobilitet:

e  Cykelstier, herunder supercykelstier bade som enkelt-
projekter og som en naturlig del af vejplanleegningen.

e  Bedre mikromobilitet i byerne

Bane:

o Feerdiggerelse af Togfonden 1, signalprogrammet og
indkeb af fremtidens tog

e Ring Syd

e Dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg

e Billundbanen

@vrige:

e Etablering af omfattende lade- og tankinfrastruktur

e Udvidelse af motorvejsrastepladskapacitet

e Forseg med dobbelttrailervogntog og nye regler for va-
releveringer i ydertimerne

e  Marselistunnel i Aarhus

De enkelte projekter beskrives nzermere i et felgende kapitel.
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Klima, infrastruktur og mobilitet haenger sammen

Veje og anden infrastruktur kan veere med til at igangseaette skonomien og skabe vaekst pa
lzengere sigt. Men vi kan ikke bare forleenge verden med braedder og fortseette som fer. Derfor
foreslar Dansk Erhverv en reekke tiltag for at en ny infrastrukturplan bygges sammen med nye
muligheder for at skabe gran omstilling. Klimaomradet er séledes ikke blot behandlet i dette
afsnit af fremstillingen. Omradet er en naturlig del af samtlige emner under infrastrukturover-
skriften.

Klimaet, infrastrukturen og mobiliteten i transportsektoren og samfundsgkonomien haenger
alle sammen og pavirker hinanden. Derfor er det afgerende, at vi bade har forstaelse for, at
infrastruktur er afgegrende for udvikling og velstand i Danmark, men samtidig, at de nye tiltag
i sterst muligt omfang skal leegge grundstenene til transportomradets grenne omstilling og
bzeredygtige udvikling. Opgaven for os alle er, at vi pa en og samme tid skal forbedre ramme-
vilkarene for den grenne omstilling og for de virksomheder og borgere, som er afhzengige af
en effektiv transportsektor. De to ting behaver ikke veere hinandens modsaetninger. Hvis vi
formér at lese denne opgave, vil det veere til gavn for bdde samfundsekonomien og klimaet.
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Ny gron infrastruktur

Aktivér den eksisterende viden om gron teknologi i projekterne. Styrk forskning i endnu
bedre lgsninger

De allerede indhentede erfaringer pa omradet skal indbygges i de konkrete projekter. Gran og
stojsvag asfalt, rastepladser, teknologi, lade- og tankinfrastruktur, dimensionering af veje til
fremtidens keretgjer er blot nogle af de omrader, hvor udviklingen er gaet steerkt i de senere
ar - og vil accelerere i fremtiden.

For at styrke udviklingen foreslar vi ogsa at nogle af de kommende projekter i en ny infra-
strukturplan anlaegges som test og demonstrationsanlaeg for de omrader af gren omstilling,
der ikke er helt klar til markedsfering endnu. De grenne krav kan fx veere anvendelse af endnu
mere baeredygtigt design og baeredygtige byggematerialer, herunder gren beton, genanven-
delse af asfalt, opstilling af gren energiproduktion, test af opladning af biler i beveegelse eller
anleeg til fremme af biodiversitet i den omkringliggende natur etc. Test- og demonstrations-
anleeggene kan fx etableres som et konsortium i regi af Innovationsfonden, medfinansieret
fra EU’s forskningsprogrammer og suppleret med fastsatte KPI'er i GTS-nettets resultatkon-
trakter. Dette vil sikre dyb forskningsfaglig forankring i teet samspil med erhvervslivet.

Mere klimavenlig logistik

Lovgivningen skal sendres sé vi far mere effektive lastbiler og bedre logistik

Mere klimavenlig logistik har mange fordele. Der kares leengere pa literen og godstransporten
bidrager til mindre treengsel. Samtidig opnar vi bade en markant klimagevinst samt en pro-
duktivitetsgevinst, der gar virksomhederne mere konkurrencedygtige. Dansk Erhverv foreslar
derfor en revision af faerdselsloven, hvor et landsdeekkende forsgg med dobbelttrailervogn-
tog, med to standardsaettevogne i vogntoget (op til 32 meter), iveerksaettes. Denne konfigura-
tion vil have en endnu sterre klimaeffekt end de nuveerende modulvogntog. Ud fra en mar-
kedsmeessig vurdering forventes det, at ca. halvdelen af 2-akslede treekkere vil kunne overga
til dobbelt-trailere, mens ca. en tredjedel af 3-akslede traekkere vurderes at kunne overga til
dobbelt-trailere. Det vurderes at kunne give en samlet arlig CO2-reduktion pa 110.000 ton, og
en samlet breendstofbesparelse for branchen pa ca. 250 mio. kr. arligt. Forslaget blev ogsa
foreslaet af Klimapartnerskabet for Landtransport, og Dansk Erhverv ser det som et positivt
forste skridt, at der med Aftale om gren omstilling af vejtransporten i december 2020 blev
aftalt at iveerkseette en analyse af forslagets potentiale og konsekvenser.

Dernzest foreslar Dansk Erhverv aendringer af miljglovgivningen, sa det bliver tilladt at fore-
tage vareleveringer i ydertimerne. Der kan potentielt spares ca. 7 pct. breendstof ved levering
uden for myldretiden, samtidig med at produktiviteten og feerdselssikkerheden forbedres i
transportsektoren. Det ber understettes af lovgivning, der sikrer, at der kan ske natlevering,
hvis der stgjes under et vist niveau, sa tilladelserne ikke inddrages uden varsel med gkono-
miske tab til felge for vognmand og detailhandelen. Forslaget vurderes at give en arlig CO2-
reduktion pa 45.000 ton, og en samlet braendstofbesparelse pa ca. 100 mio. kr. arligt. Forsla-
get blev ogsa foreslaet af Klimapartnerskabet for Landtransport og behandles nsermere i et
senere kapitel.
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Bedre forhold for cyklister og andre tohjulede

Cykler skal indtaenkes fra projektfasen

De positive sundhedsmaessige virkninger af cyklisme er veldokumenterede, og samtidig fylder
cyklister mindre i trafikken og bidrager dermed til mindre treengsel og CO2-udledning pa ve-
jene. Derudover kan bedre forhold for cyklister bidrage til en kickstart af ekonomien ved etab-
lering af bedre parkeringsforhold, flere og bedre cykelstier samt udbredelse af mikromobilitet.
Udbredelse af mikromobilitet kan bl.a. ske ved bedre og mere kontrollerede forhold for sa-
kaldt "free floating”-cykler og lgbehjul til gavn for brugerne og de virksomheder, der udbyder
lesningerne. Udbredelsen skal ske i forstaelse og respekt for andre trafikanter.

Samtidig skal forholdene for de tohjulede naturligt indteenkes allerede fra start. Vi foreslar
saledes at det gares til en naturlig del af trafikplanleegningen at fx cykelstier overvejes i plan-
leegningsfasen bade i forhold til veje i &bent land og projekter i byer. Det betyder ikke, at der
skal veere en cykelsti pa enhver vej, men spgrgsmalet skal overvejes hver gang.

Dansk Erhverv foreslar at oprette en pulje pa 500 mio. kr. til mikromobilitet, herunder etable-
ring af cykelstier, cykel- og lgbehjulsparkering. Ordningen skal spille sammen med initiati-
verne pa Smart Cities for at skabe endnu bedre forhold for de tohjulede, og nybygningerne
skal ske med grenne byggematerialer som anden ny infrastruktur, jf. ovenfor.

Tank- og ladeinfrastruktur

Danskerne kober kun fremtidens grenne keretgjer, hvis de kan oplade/optanke dem

Det er en afgerende forudszetning for den granne omstilling af bade persontransport og gods-
transport, at der sker en udvikling og udbredelse af alternative drivmidler som el, brint, bio og
P2X. Hvis det skal lykkes, kreever det, at tank- og ladeinfrastrukturen felger med, som Klima-
partnerskabet for Landtransport ogsa har gjort opmaerksom pa. | dag er en raekke granne driv-
midler allerede veltestede og implementeringsparate, men bliver hindret af manglende infra-
struktur.

Elladestandere er et eksempel, hvor der i dag sker en hurtig udvikling, men hvor en reekke
praktiske udfordringer skal lgses for at hjeelpe gennembruddet pé vej. Antallet af ladestatio-
ner til personbiler stiger hurtigt, men der mangler fortsat anleeg, som kan benyttes af tungere
karetejer og erhvervskaretgjer. Vi skal ogsa veek fra idéen om at en elladeplads er en parke-
ringsplads. Udbredelsen af ladestandere har desuden veeret koncentreret omkring storby-
erne, og findes stadig i begreenset omfang i de tyndtbefolkede omrader. Samtidig skal der i
byerne etableres et antal dedikerede og kraftige erhvervsladestandere sa de erhvervsbiler -
fx taxier - der skal lade pa bestemte tidspunkter, far mulighed for det. Det skal vaere muligt at
roame mellem forskellige ladeudbydere pd samme made som fossilbiler kan bruge alle tank-
stationer og udfordringerne ved etablering af ladestandere ved fx boligblokke skal lases.

Opgaven med at skabe en tilstreekkelig lade-/tankeinfrastruktur er feelles for det offentlige
og de private akterer, men der er forskellige delopgaver til de forskellige akterer. En hoved-
opgave er at sarge for, at ledningsnettet er staerkt nok til at kunne handtere det stigende
behov og den stigende produktion. Denne opgave kan lases ved en kombination af rd kobber
og teknologi der sikrer, at vi ikke alle teender for bdde komfur og billader p& samme tid.
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Der er allerede regler for, hvordan man skal forberede til ladere i forbindelse med storre re-
novationer af og nye opfersler af visse bygninger og ejendomme, men der er brug for meget
mere end dette, hvis alternative drivmidler skal opna den udbredelse som vi alle hdber og
forventer, at den far.

Pa nuveerende tidspunkt drives udbredelsen, i visse geografiske omrader som fx Kebenhavn,
af aftaler mellem private udbydere af ladetjenester (herunder abonnementsordninger) og den
pageeldende kommune.

Som udgangspunkt tilskynder Dansk Erhverv denne form for OPP/OPS, da den netop skaber
win-win situationer for os alle. For at det kan fungere optimalt skal man dog veere opmaerksom
pa, at ndr man opferer infrastruktur skal sikre sig, at den er tilgeengelig for alle. | denne sam-
menhaeng er det derfor helt centralt, at alle udbydere af abonnementsordninger har lige ad-
gang til selve ladestanderen, sa der er nem adgang til at parkere, for at lade, nar og hvor man
har brug for det.

Der skal udarbejdes en plan for at udbrede en ladeinfrastruktur, der er optimeret til at kere-
tgjet kommer ind, far fyldt "tanken” op og kerer videre, pd samme made som vi kender det fra
de nuveerende tankstationer med fossile breendstoffer. | den sammenhang er tidsfaktoren
den centrale og ladeeffekten skal veere en helt anden end den vi kender fra i dag, hvor oplad-
ningen er en integreret del af en kortere eller leengere parkering af keretgjet.

Brint og biogas ser ligeledes en mangel pa tankningsmuligheder for den tungere transport. Pa
trods af, at Danmark fer har veeret foregangsland i opstillingen af tankstationer til brint pa
hovedfeerdselsarer, kan et fatal af dem benyttes af sterre keretgjer.

Dansk Erhverv understreger, at en ny infrastrukturaftale skal sigte pa at fremtidssikre udbre-
delse af beeredygtig tank- og ladeinfrastruktur til personbiler sédvel som den til den tunge
transport, s& der skabes mulighed for en gren omstilling inden for begge omrader.

Teknologi og viden

Asfalt, stal og beton gor det ikke alene.

Vejene skal naturligvis veere der, men opgaven er ikke last, nar det rede band klippes over og
det farste karetgj ruller af sted. De skal teenkes og anvendes smart, sa de far en lang levetid
og bade den private og erhvervsmaessige mobilitet sikres.

Samtidig er det ikke altid lgsningen at bygge nye veje. Seerligt i byerne ligger lesningen pa
treengselsudfordringerne i teknologi, planleegning og et bedre samspil mellem transportfor-
merne.

Fremtidssikringen sikres i hoj grad ved at teenke teknologiske lgsninger ind i de klassiske
mere analoge. Kodeordene pé det omrade er ITS (Intelligente Trafiksystemer), Maa$S, selvke-
rende teknologier, droner og optimering af vores mobilitetsvaner, s& man undgér de daglige
myldretidssituationer og eger fremkommeligheden.
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Det kan lyde som fremtidsvisioner, men realiteten er, at det alene er os selv, der seetter green-
ser og deadlines for, hvornar de mange nye teknologier og tilgange til transport, mobilitet og
infrastruktur bliver kert ud og fremtidssikre den danske fremkommelighed og mobilitet pa en
gren og skonomiske made.

Ligesom oplistningen af konkrete vej- og baneudvidelser ikke er udtemmende, s deekker ne-
denstdende gennemgang af visionaere teknologiprojekter heller ikke hele spektret af den ri-
vende udvikling, der er pd omradet - og nye idéer kommer til hele tiden.

Samarbejde om logistik

Erhvervslivet arbejder benhardt hver dag for at fylde bilerne. Vi kan altid blive bedre.
Forskning og samarbejde er vejen

| EU er 24 pct. af alle karte lastvognskilometer tomkersel, mens lastvogne med last i gennem-
snit er lastet 57 pct.2 Danske lastbiler karte i 2015 over 1.5 milliarder kilometer med forskelligt
gods - det svarer til 39.000 gange rundt om jorden. Men ifglge en opgerelse fra EU-landene
karer hver fjerde lastbil, man mader pa vejene, uden gods.

Tomkersel er hverken i samfundets, klimaets eller erhvervslivets interesse. Logistikerhvervet
arbejder hver dag benhardt for at minimere tomkersel idet det selvfelgelig giver bedst udbytte
af et keretgj, et skib, et fly eller en godsbanevogn fyldes maksimalt. Udfordringerne er meget
forskelligartede. Fx er det umuligt at holde en bil, der leverer til butikker i en by fyldt hele
vejen, da den typisk har flere stop, hvor der leesses af og de konkrete butikker har ikke ned-
vendigyvis returlees til den.

Samme udfordring ses i international godstransport, hvor der opstar ubalancer fx i container-
trafikken til og fra Kina fordi det meste af transporten er eksport ud af Kina, der ikke kaber
s& mange varer ind. Derfor er containerskibene til Kina ofte fyldt med tomme containere,
mens de fyldte fragtes den anden ve;j.

Det samme ses i mindre malestok pa transporterne internt i EU og internt i Danmark. Pa den
baggrund har en raekke aktarer - herunder Dansk Erhverv, Aalborg Universitet samt Imperial
College of London - iveerksat et forskningsprojekt, der blandt andet er finansieret af Innova-
tionsfonden Danmark.

Projektet hedder Databased Real-Time CollaboraTive Logistics sYstem (DiIRECTLY). Mélet er,
som det fgrste i verden, at udvikle og implementere et automatiseret kollaborativt logistiksy-
stem, baseret pé realtids indsamling og analyse af fragt- og trackingdata. Arbejdet forventes
afsluttet i foraret 2021.

Systemet muligger at konkurrerende transportvirksomheder kan dele lastkapacitet for der-
med at optimere udnyttelsen af lastevnen og karsel.

2 Supply Chain Decarbonization, World Economic Forum, 2009
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Praktisk virker systemet ved, at GPS-registreringer viser, hvor lastbilerne befinder sig, hvor-
efter de tilsluttede transportfirmaer bidrager med oplysninger om overskydende eller mang-
lende kapacitet til en feelles pulje. Desuden stiller de deres store flader af lastvogne til radig-
hed for test af systemet i deres daglige produktion.

Denne optimering, med fokus pa nye forretningsmodeller og realtidsdata, vil skabe direkte
besparelser for transportvirksomhederne samt indirekte veerdi for samfundet i form af mindre
lastvognskearsel og dermed mindre treengsel og mindre udledning af drivhusgasser.

Projektet arbejder ud fra en preemis om, at det skal gores attraktivt at dele data mellem kon-
kurrerende transportvirksomheder Det er i flere &r er leveret data til udviklingen af systemet,
og pt. testes og anvendes systemet af to store transportvirksomheder. Efter projektet er det
mening at systemet vil kunne anvendes af alle store logistikvirksomheder.

Deling af data er ogsa en juridisk udfordring, hvorfor Advokatfirmaet Bech-Bruun har fokus
pa de juridiske udfordringer i projektet, mens Dansk Erhverv er med for at fremme samarbej-
det og dele viden fra projektet med andre relevante akterer.

| naeste fase vil der blive arbejdet pa at anvende de indsamlede erfaringer og resultater i for-

hold til at lese lignende udfordringer i urbane omgivelser - fx i samarbejde med GreenMile
projektet.
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Bylogistik

Myndigheder, borgere og erhvervsliv skal arbejde sammen for at forbedre trafikken i by-
erne

En af de sterste kilder til treengsel ligger i og omkring de sterre byer. Her er der kun meget
begreensede muligheder for at udbygge den klassiske infrastruktur og andre muligheder ma
derfor tages i brug.

En del af udfordringen er den nedvendige erhvervstrafik der skal til for at holde butikkerne
fyldte, levere e-handelsvarer, servicere bygninger, hente affald, lave byggeri m.v. Disse er-
hvervskaeretajer er uundveerlige for byens funktion, men fylder sammen med privattrafikken
og den kollektive transport.

Der er ikke én enkelt lasning, der vil lase udfordringen. Der skal et bredt spektrum af indsatser
til for at udfere erhvervstransportens mange forskellige opgaver inden for bygreenserne. Og
erhvervstransporten hverken kan eller ma lase opgaven selv.

Det er karakteristisk for byer at der er mange akterer og interessenter involveret. Bade er-
hvervslivet, lokale og nationale myndigheder samt borgere med vidt forskellige interesser er
motiverede til at byde ind med de bedste lgsninger set fra deres udgangspunkt. Det er kun
muligt at na et resultat, der er optimalt for de fleste ved at samarbejde.

Dansk Erhverv og en reekke af virksomheder, herunder béde transportarer og transportkebere,
er derfor en del af en indsats for at mindske erhvervstraengslen. Green last mile transport
(GreenMile) er en made at distribuere varer og services, der sikrer at branchen og lokale myn-
digheder er enige om at na en baeredygtig varetransport indenfor en arreekke. Der er fokus pa
bade miljg, klima, treengsel og den gkonomiske bundlinje i retningslinjerne.

Projektet ledes af Region H, Kebenhavns Kommune og Dansk Erhverv, der samarbejder med
distributgrer, varemodtagere det generelle erhvervsliv om at skabe feelles anvendelige og
gronne rammer. Projektet har skonomisk opbakning fra Den Europaeiske Investeringsbank.

GreenMile arbejder pa 3 hovedmal:

1. Grenne Keretgjer i urbane og metropol omrader
2. Udvidede mulighederne for at foretage levering i ydretimerne
3. Hej kapacitetsudnyttelse

Projektet er deltagerdrevet og de enkelte virksomheder arbejder aktivt pa at omstille sin virk-
somhed, sa de 3 hovedmal n&s under projektprocessen.

Undervejs vil der blive brug for at lave tests og delprojekter, der kreever anvendelse af den
bestdende infrastruktur, eller midlertidig etablering af ny. For at dette kan lykkes er det es-
sentielt, at der etableres et godt samarbejde mellem projektgruppen og det offentlige pa lo-
kalt, regionalt og nationalt plan.

Projektet har til hovedformél at fa skabt praktisk erfaring med nye arbejds- og forretnings-
menstre, der kan udrulles hvor som helst i landet. Det kunne fx veere med stejsvag asfalt til
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levering i ydretimer, omlastningssystemer fra store til sma keretejer med hgj kapacitetsud-
nyttelse.

Intelligente Trafiksystemer (ITS)

Teknologi er vores bedste redskab. Brug den
Infrastrukturprojekter er langsigtede projekter. Selve anlaegsarbejdet tager lang tid og det en-
delige resultat vil veere i brug i mange artier.

Derfor skal vi teenke teknologien ind i projekterne helt fra starten af. Planleegningen skal bade
tage hejde, hvor vi star lige nu og, hvor vi er pa vej hen. Det er her Intelligent Trafikstyring
("ITS”) kommer pa banen.

ITS er systemer, der enten virker i vejene, i keretajerne eller i trafikstyringssystemer. De bed-
ste af systemerne taler sammen pa tveers saledes at trafikken styres og koordineres pa bag-
grund af informationer i realtid. Formalet med systemerne er at optimere trafikken sa vi far
mest mulig produktion ud af hver enkelt vej eller bane.

ITS er en af vejene til at lose vores treengselsproblematikker, den stigende forurening og gen-
teenke den made vi kommer rundt i vores dagligdag. ITS kommer i mange former. | den lettere
ende har vi de intelligente lystavler, der ved hjeelp af sensorer i vejkanten, tilpasser ha-
stighedsbegreensningerne til det optimale for at fa trafikken til at glide og undga keer samt
uheld. Et andet eksempel, som vi allerede har i vores bybillede, er de intelligente trafiksigna-
ler, der serger for at skabe granne balger pa de rette tidspunkter af dagen.

For at disse systemer skal virke optimalt er det helt afgerende at de far den rette information
at agere pa. En hastighedstavle skal fx have information om trafikteetheden i realtid for at
kunne fastleegge den lovlige hastighed, der giver det bedste flow af trafik. Alt efter trafiktzet-
heden kan en hastighedsgraense pa 80 km/t give en bedre gennemstrgmning af biler end en
greense pa 100 km/t., og det er i avrigt afgerende at hastighedsgraenserne optimeres pa hele
ruten, men det kraever information.

Det samme gor sig geeldende for lyssignaler. Den bedst mulige koordination i dynamiske
gronne bolger er afgarende for trafikken. Z£ldre lyssignaler har i bedste fald programmeret en
fast rytme for, hvornéar der skal veere granne balger den ene eller den anden vej. Nyere syste-
mer tager dynamisk bestik af den aktuelle trafik og koordinerer med andre lyskryds s& hele
omréadet optimeres.

En af udfordringerne p& omradet er servicering og opdatering af de enkelte tavler og lys sa de
virker optimalt, men det kan heldigvis afhjeelpes hurtigt.

Dansk Erhverv deltager i et projekt sammen med Vejdirektoratet, Aalborg Universitet og en
reekke virksomheder om indhentning af bl.a. hastighedsdata direkte fra lastbiler. Projektet er
forsinket at pandemien, men hastighedsdata er bl.a. afggrende for at vurdere, hvor pa vejnet-
tet, der er flaskehalse og give data for, hvor meget en given forbedring giver.
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Andre lasninger er veje, der kan vende kerselsretningen i myldretider, som vi ser det flere
steder fx i tyske vejtunneller. Noget af det kan lyde som science fiction, men de teknologier
nzermer sig et punkt, hvor de kan blive udrullet i lebet af en kortere arreekke.

Danmark skal veere foregangsland pa ITS-omradet. Der har ikke veeret et politisk fokus pa
dette omrade. Den tendens gnsker Dansk Erhverv at vende.

Teenker vi ikke disse lgsninger ind, og planleegger pa en made, der gor det muligt at zendre
anleegsplanerne undervejs, sa kommer vi i fremtiden til at sta tilbage med en raekke dyre in-
frastrukturprojekter, der er foreeldede pa dbningsdagen og ikke giver optimalt udbytte.

Nye arbejdsformer giver mindre traengsel

Dansk Erhverv har lavet en analyse, der viser, at der er 14,2 mia. kr. i samfundsekonomiske
gevinster ved, at alle danskere, der har mulighed for det, tager én dag mere om ugen med
hjemmearbejde.

De positive effekter er primeert fra de sakaldte brugereffekter, hvor sparet transporttid og
kerselsomkostninger udger de sterste poster. Derudover er der positive effekter fra feerre
uheld og mindre stgj og forurening. Omvendt mister den danske stat afgiftsindtaegter fra
transport, og der er negative afledte effekter ved mindre motion pa cykel og gaben til og fra
arbejde.

Samlet set viser beregningerne, at mere hjemmearbejde har samfundsegkonomiske gevinster
og dermed potentiale til at skabe mervaerdi for den enkelte medarbejder og for samfundet
som helhed. Det vil have en stor positiv betydning for treengslen og brugen af den fysiske
infrastruktur, hvis hjemmearbejde ogsé efter coronakrisen i hgjere grad bliver en vane for
danskerne.

Danske beskeeftigede har i gennemsnit transport pa 40 km og 52 minutters transporttid for-
bundet med en tur til og fra arbejde. Ser man p4, hvad hjemmearbejde betyder for den enkelte
dansker i arbejde, der har mulighed for at arbejde mere hjemme, siger analysen, at gennem-
snitlig set, vil man kunne spare 174 km i transport og 224 min. - altsa lidt over 3,5 timer - i
transporttid om maneden med en ugentlig hjemmearbejdsdag.
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Lufthavnene

Fremtidens luftfart er gren

Luftfartsomradet skal genstartes efter pandemien. Nar flyene ferst er i luften, har branchen -
ligesom sgfarten - den billigste form for infrastruktur, som skal udbygges ved at sikre mere
effektive flyruter, forbedre teknologien og fremme gren transport.

Beslutninger om fremtidens mobilitet skal baseres pa et helhedsorienteret syn pa transport-
formerne. Styrkelse af jernbaner og veje er selvfglgelig nedvendige, men kan ikke lgse Dan-
marks behov for seerligt international mobilitet, for der er store bade klimamaessige og oko-
nomiske omkostninger ved ny infrastruktur. Og selvom luftfarten i dag er den transportform,
som har det sterste klimaaftryk, har luftfartsbranchen selv foresléaet en finansieret kereplan
for at reducere klimaaftrykket markant.

Regeringens Klimapartnerskab for Luftfart har i marts 2020 anvist en klar kereplan for at re-
ducere luftfartens samlede klimaaftryk med 30 pct. i 2030. Planen bygger pa fremstilling af
beeredygtigt breendstof og etablering af en selvsteendig klimafond for luftfarten, som via et
passagerbidrag fra afgdende passagerer fra danske lufthavne giver en brugerfinansieret mo-
del til at drive omstillingen.
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Klimafonden er den innovative motor, som kan yde et afgerende bidrag til gere luftfarten i
Danmark til en gren transportform pa sigt uden at belaste statskassen. Dansk Erhverv opfor-
drer til, at klimafonden gennemfares.

Hertil kommer, at selve lufthavnsinfrastrukturen skal omstilles til emissionsfri drift. Det ar-
bejder de danske lufthavne malrettet med, men lufthavnenes forudseetninger er vidt forskel-
lige. Feelles er dog, at lufthavnene star overfor en kaempe opgave i at fremtidssikre lufthavns-
infrastrukturen, og arbejdsbetingelserne er det seneste ar blevet vanskeliggjort af, at corona-
krisen har sat sit markante aftryk pa lufthavnenes gkonomi. Samtidig stiller pandemien luft-
havnene overfor helt nye krav til indretning af infrastrukturen, s& lufthavnene fortsat kan le-
vere deres vigtige bidrag til mobiliteten i Danmark og ud i verden pa en sundhedsmaessigt
forsvarlig made.

De danske lufthavne vil derfor snart praesentere et udspil til, hvordan deres rolle som kritisk
infrastruktur kan sikres i fremtiden med fokus pa gren omstilling og generel fremtidssikring
af lufthavnene. Den granne omstilling skal ske med udgangspunkt i projekter til bl.a. elektri-
ficering af lufthavnenes drift med ladestandere og el-karetgjer samt forbedring af lufthavne-
nes bygningsmasse, mens projekter til fremtidssikring udgeres af pandemisikker drift og en
reekke tiltag indenfor security, cybersikkerhed og graensekontrol.

De forslag bakker Dansk Erhverv op om.
Kollektiv trafik

Fremtiden er en kombination af tradition og fornyelse
Det er i byerne at kollektiv trafik giver bedst mening. Der er masser af mennesker at transpor-
tere og meget begraenset plads at gere det pa.

Traditionelt har man defineret kollektiv trafik som transport i bus, tog, metro og letbane. Det
er fortsat rygraden i transportformen, men andre muligheder er allerede til stede og flere er
pa vej.

Den helt aktuelle opgave er at genrejse den kollektive trafik efter pandemien, hvor man ud fra
en sundhedsfaglig vurdering matte frardde at bruge kollektiv trafik eller paleegge store be-
greensninger i brugen. Der ligger en meget stor opgave i at fa de kunder, der har valgt andre
transportveje tilbage i den kollektive trafik - og fa flere til.

Nedenstdende beskrivelse af alternative og nye muligheder for persontransport tager ud-
gangspunkt i en situation, hvor vi er tilbage til normalen idet starstedelen af det kommende
infrastrukturforlig forhdbentlig kommer til at behandle et tidsrum, hvor vi ikke er plaget af en
global pandemi.

Fremtidens personmobilitet skal tage udgangspunkt i den enkeltes behov. | modseetning til

tidligere, hvor den kollektive trafik - lidt firkantet sagt - matte tage udgangspunkt i flertallets
behov, kan vi nu i langt hajere grad skraeddersy lgsninger til brugerne bade pa land og i by.
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Mobility as a Service (MaaS)

Gor den kollektive trafik individuel
Den stigende treengsel skaber det behov for at gentaenke vores daglige mobilitet. Nogle af
svarene skal findes i udvikling af MaasS.

Pa det helt basale plan ejer en person et befordringsmiddel for at kunne transportere sig selv
rundt. | det valg ligger ogsa en praeference for, hvilken form for transportmiddel, som den
enkelte baserer sin mobilitet pa - fx om man er cyklist eller bilist - men overvejende udspringer
det af ensket om at veere mobil, hvad enten det er til og fra arbejde eller i fritiden.

For de fleste husholdninger fylder mobilitetsbehovet en betydelig post i det manedlige bud-
get. Biler og cykler skal indkebes, forsikres og serviceres, ligesom den kollektive trafik traek-
ker sin del af budgettet, uanset om den bruges regelmeessigt eller mere sporadisk.

Det er her MaaS kommer ind og tilbyder mobilitet der er direkte tilpasset den enkeltes behov
uden at vedkommende ngdvendigvis behever eje at kearetej. Kernen i MaaS er at bringe en
bruger fra sit opholdssted til en destination, nar der er et direkte behov for det, pa den nem-
meste, hurtigste, mest sammenhaengende made, til en pa forhand aftalt pris, der passer til
personen. Miljgbelastningen en given tur har, kan ligeledes veere en del af brugeren valg. Selve
transportformen er i princippet underordnet, og det er op til den enkelte at treeffe beslutnin-
gen om, hvilke transportmidler der skal indga.

Den fundamentale antagelse er, at den daglige transport hverken er en hobby eller et enske
om blot at komme fra A til B. Folk tager blandt andet til og fra arbejde, afleverer og afhenter
barn og keber ind. Nar mange kaber en bil for at kunne gare de ting er det langt hen ad vejen
for at sikre, at de faktisk kan fa gjort tingene til tiden og i kombination.

Helt essentielt for MaaS er, at det er brugeren der er i fokus. Traditionelt set har de rejsende
veeret henvist til at sammenszaette deres transport ud fra, hvad de geengse tilbud, som tog og
bus, kunne tilbyde og tilpasse deres dagligdag derefter.

Danske virksomheder har allerede fokus pa den form for lasninger, herunder biludlejningsfir-
maerne, og udbyderne af free-flow delebils-, cykel- og lgbehjulslgsninger.

Det kommer ikke til at betyde, at den kollektive trafik forsvinder, men at folk vil kunne veelge,
hvorvidt de vil kombinere denne med andre tilbud eller fx blot tage en delebil frem til deres
destination. Den skreeddersyede semlgse transport skabes igennem en blanding af offentlige,
private og delte transportlasninger over mange forskellige transportformer og den kraever -
som sa meget andet i denne fremstilling - samarbejde og teknologi.

Et eksempel er Rejseplanen, der kan kombinere gang, cykling og kollektiv trafik. Vi er derfor
et godt stykke af vejen, men der er stadig langt igen til vi ser et fuldt integreret MaaS system
i vores dagligdag. Et andet eksempel er Google Maps, der tilfajer kersel i bil til listen over
transportmuligheder. Der er her et akut behov for at disse lgsninger bliver mere inklusive og
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lader de private aktgrer komme med pa lige vilkar der er til at betale. Ellers vil udviklingen
blive sat alvorligt tilbage.

Kommer vi derimod i mal med at udvikle en semlgs oplevelse for brugerne har vi ogsa lgst en
del af treengselsproblemerne. Inspiration kan hentes fra Finland, hvor Whim! og MaaS Global
har et teet og produktivt samarbejde med den finske regering og landet private virksomheder
- der kan "heeldes péa flaske” og eksporteres til lande med sammenlignelige behov og geografi.

Mikromobilitet

De nye transportformer skal have faste, rimelige rammer. Pas pa dem - de er nye i trafikken
En helt nedvendig, del af MaaS er mikromobiliteten, der for fa ar siden var et rent individuelt
valg. Forstéet pa den made, at den enkelte kunne kabe en cykel eller et lgbehjul og anvende
dette i hverdagen.

Nu ser man en reekke udbydere af mikromobilitet i flere og flere byer, hvor der er fokus pa
cykler og lgbehjul. Det giver borgerne en sterre fleksibilitet i hverdagen og kaeder de "starre”
mobilitetsform - som kollektiv trafik, free-flow delebiler, taxier med videre - bedre sammen
med de individuelle, og skiftende, mobilitetsbehov vi har i vores dagligdag.

Der har veeret startvanskeligheder for mikromobiliteten, men der har ogsa veeret en resultat-
orienteret tilgang til at lese dem, s& vi kan fa gavn og ikke udfordringer af den teknologiske
og mobilitetsmaessig udvikling pad omradet.

Efterhdnden som fx batteriteknologien udvikles vil der komme nye former for keretgjer - fx
free flowing enmandsbiler - der vil udvikle omradet yderligere, men ogsé skabe nye udfor-
dringer.

Dansk Erhverv gnsker et fortsat teet samarbejde mellem erhvervslivet og myndighederne, og
ser falgende indsatsomrader:

1. Der skal findes en fornuftig lasning pa at skabe en balance pa antallet af udbydere
og produkter indenfor neermere definerede geografiske omrader.

2. Der skal skabes en fysisk infrastruktur til opstilling og henstilling af transportmid-
lerne far og efter de er blevet anvendt. Det skal veere klart, hvor de har deres base
og disse skal etableres i forbindelse med naturlige knudepunkter for den resterende
del af mobilitetsformer- og -udbud - Dvs., sa de bliver integreret og anvendt samme
med andre Maa$S former.

3. Der skal skabes en balance imellem de offentlige og private udbud af mikromobili-

tetsservices, s méalene om udbredelse, anvendelse og udbud opnés pa en méade,
der er fordelagtig og rentabel.
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Selvkorende biler og busser

Dansk lovgivning stéar i vejen for udviklingen. Den skal eendres. Det kan stadig nas.

Der er blev talt meget om selvkgrende biler i de sidste 3-4 ar. De var pa vej for at mindske
traengslen, stejen og ikke mindst gavne vores milje- og klima. Ingen behaver at eje sit keretgj
og vores varer dukker op i butikkerne uden chaufferer bag rattet.

Nu her i starten af 2021 spejder vi stadig langt efter dem - pa nzer enkelte meget geografisk
begreensede forsegsordninger. Lovgivningen er langt hen ad vejen pa plads, men den er ogsa
den sterste stopklods lige nu. Teknologien er der til at vi kan komme op pé niveau 4 (selvke-
rende pa den almindelige infrastruktur), men der sker ganske enkelt ikke meget i Danmark
lige nu.

Dansk Erhverv ser tre steder, hvor vi kan begynde at bruge den selvkerende teknologi.

Den ene er allerede i brug p& baneomradet, hvor den kebenhavnske metro er selvkarende.
Det omrade skal udvikles mere sé vi fx kan fa selvkerende S-tog m.v.

Derudover er lastbiltransport mellem transportcentre ved motorvejene en god mulighed for
udvikling. Ligesom kersel pa bane er der ikke andre trafikanter og keretejerne karer i et iso-
leret milje. Udviklingen af selvkerende lastbiler sker dog primeert hos lastbilproducenterne i
udlandet.

Det tredje omrader er udviklingen af selvkarende busser og her er der flere projekter i gang i
Danmark lige nu. Projekterne er dog plaget af en meget bureaukratisk myndighedsbehand-
ling, der har gjort det meget fristende for virksomhederne at flytte initiativerne til andre nor-
diske lande.

Arsagen skal, blandt andet, findes i sikkerhedsassessorordningen, der er lovens sikkerheds-
ventil. Ordningen skal sikre, at ikke hvad som helst kommer ud i trafikken. Det er klart, at man
ikke bare skal kaste sig ud i forsgg pa aben vej uden at have gjort sit forarbejde, men som
systemet er nu har det effektivt blokeret for alle tiltag.

Alle ansegninger skal vurderes af en uafhaengig sikkerhedsassessor, det kunne fx veere rad-
givende ingeniarer, der skal tage stilling til projektets sikkerhed og derefter indsende det til
endelig godkendelse hos myndighederne.

Der er ingen tjeklister og specifikke krav i lovgivningen. | stedet er det overladt helt og holdent
til den virksomhed, der skal foretage vurderingen. Kombineret med en eklatant mangel pa
tidsmaessig afgreensning kan processen streekke sig ind i evigheden med store omkostninger
til folge.

Reglerne er sa brede og &bne, at det er op til de virksomheder, der foretager sikkerhedsvur-

deringerne at beslutte, hvornéar de er klar til at ga i gang. Det koster penge - bade i manglende
indtaegter og til at betale de virksomheder for deres arbejde. Danmark kan stadig né at veere
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foregangsland pa dette omrade, hvis der bliver sat gang i den leenge ventede revision af sik-
kerhedsassessorordningen og generelt indtages en aben tilgang til den selvkerende tekno-
logi.

Sverige og Norge har valgt en helt anden tilgang, der sikrer dem som foregangslande for frem-
tidens teknologi. Her foregar vurderingerne i samarbejde med myndighederne, hvilket kan
meerkes pa sagsbehandlingstiderne, der er helt nede pa f& maneder. Derudover er omkost-
ningerne meget lavere. Elektrisk drevne keretejer kommer til deres ret her, da raekkevidden
ikke er en af de store udfordringer.

De selvkarende lgsninger egner sig godt til Last Mile af bade personer og gods og indgar helt
naturligt i fremtidens mobilitetslasninger som fx Mobility as a Service (MaaS), hvor de sup-
plerer den kollektive trafik, cykler og delebiler.

De er alle mekanisk simple og kerer ved relativt lave hastigheder. Der vil derfor veere leenge
mellem opladningerne og de vil kunne bruges det meste af degnet. Selvkerende teknologi kan
ogsa veere med til at lase vores stigende treengselsproblemer, sa leenge vi ikke alle szetter os
ind i hver vores bil og kerer derudaf.

De skal transportere os fra vores tog det sidste stykke til vores arbejdsplads, eller rundt i

centrum af byerne, sa vi ikke har behov for at parkere derinde. Det giver plads, mindre stgj og
rene luft omkring os.
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Droner

Problemlesere til lands, til vands og i luften
Droner er en af de teknologier, som vi har talt om lzengere end den selvkarende, og forventet
os naesten lige s& meget af.

Debatten har primeert drejet sig om flyvende droner, men der pagar ogsa et stort udviklings-
arbejde indenfor kerende, sejlende og dykkende droner. Den enkelte type drone har sit eget
anvendelsesomrade, og opgaver, men samlet set er der tale om sammenlignelige teknologier.

Droner er naturligt gode til at udfere arbejde, der samlet betegnes som 3D: ”"Dull, Dirty & Dan-
gerous”. Opgaver der fx normalt kreevede opseetning af stilladser, helikoptere eller dem der
udseetter personer for farer - det kunne fx veere bro- eller vindmelleinspektioner.

Disse opgaver mades med iseer én seerlig udfordring - dronepiloten skal, ud over at have dro-
nen pa sin kontrolenheds skaerm, kunne se dronen med det blotte aje, hvad der i daglig tale
kaldes Visual Line of Sight (VLOS). Ovennzevnte 3D opgaver kendetegnes oftest ved, at dro-
nen i perioder forsvinder udenfor pilotens synsfelt - eksempelvis en inspektionsopgave under
en bro eller inde i en konstruktion, hvortil der er begraenset fysisk adgang - i hvilke tilfeelde
de kraever en Beyond Visual Line Of Sight tilladelse (BVLOS). Det har tidligere veeret en stor
udfordring at opna disse, men der er nu fra arsskiftet skabt en lidt bredere adgang ved de nye
EU-regler pd omradet. Feelles for disse tilladelser er, at der skal udarbejdes en SORA (Specific
Operations Risk Assessment), som disse kendes fra kommerciel luftfart, hvilket er tidskree-
vende, omkostningstungt og kreever seerlig ekspertise og viden.

Uanset den udvidede adgang til at opnad en BVLOS-tilladelse, sa ser vi stadig, at en stor del
af udviklingen af droneteknologier og -anvendelsesmuligheder udvikles og afpreves i de
lande, der ikke stiller samme hgje og tunge krav til SORAer med videre - her er det iseer USA
og Kina, der lgber med sejren og de gkonomiske gevinster.

Det ber, og kan, der laves om pa i Danmark, sa vi kan ggre det i er gode til - udvikle og ek-
sportere viden.
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Nazermere beskrivelse af de enkelte infrastrukturprojekter

Gor Danmark mindre. Byg Danmark storre

Nedenfor felger en faktuel beskrivelse af mange af de konkrete projekter, der skal til for at
skabe fremtidens mobile Danmark. Projekterne streekker sig fra store, visionaere projekter til
mere regionale tiltag. Helt lokale forslag er ikke med i fremstillingen da det vil fare for vidt,
men det betyder ikke at de ikke skal teenkes ind i en infrastrukturplan, der fx kan afseette
puljer til gode lokale forslag. Der er en lang reekke lokale projekter, der samlet set kan give en
markant lettelse i mobiliteten. Et eksempel herpa er en Marselistunnel i Aarhus, der vil lempe
adgangen til havnen.

Det er ikke alle projekter, der er tilstreekkeligt undersegt til at beslutningen kan tages nu. |
disse tilfeelde ma der i stedet afsaettes midler til en analyse. Tal og forrentninger opgjort ne-
denfor er i videst muligt omfang fra offentlige kilder - primeert Vejdirektoratets analyser.

En 10-arig rullende plan for Danmarks infrastruktur betyder ogsa at nogle projekter vil komme
for andre. Det er ikke fuldt ud muligt at rangordne projekterne maskinelt fx ud fra samfunds-
maessig forretning idet fx igangseetningen af ét meget stort projekt kan medfare at flere min-
dre mé udskydes. Det er op til det brede, politiske flertal, der skal sta bag infrastrukturplanen
at aftale detaljerne. Projekterne er derfor ikke lagt i prioriteringsraekkefalge.

Storre projekter

Ny forbindelse over Lillebzelt

Forbindelserne mellem Jylland og det @stlige Danmark har veeret under pres i en arraekke.
Udbygningen af den fynske motorvej hjeelper pa udfordringerne, men der vil inden for en kort
arreekke veaere behov for en ny forbindelse mellem landsdelene. Forslag pd omradet reekker
fra en forbindelse mellem Als og Fyn til en forbindelse nord for de nuvaerende lillebzeltsbroer.
Udfordringen kreever en afklaring bade af hensyn til pendler- og erhvervstrafikken.

Ny ostlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn

En ny estlig ringvej, der laber langs Amagers gstkyst, vil forbinde Helsingarmotorvejen i nord
med @resundsmotorvejen i syd ved Kebenhavns Lufthavn. Med Nordhavns udbygning og en
mulig fremtidig byudvikling pa Lynetteholm, Refshalegen og det nordaestlige Amager vil byen
udvide sig markant mod est, hvilket eger behovet for at teenke den fremtidige byudvikling i
sammenhang med behovet for ny infrastruktur. | den forbindelse skal der ogséa teenkes me-
trobetjening til de nye byomrader. En gstlig ringvej vil, ud over at binde det overordnede vejnet
sammen gst om byen, aflaste Kgbenhavns centrale bydele for gennemkerende biltrafik, og
forbedre adgangen til Kebenhavns erhvervshavn, Kebenhavns Lufthavn og @resundsforbin-
delsen.

Principaftale og VVM for en Kattegatforbindelse

Vejdirektoratet har i samarbejde med Sund & Belt og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gen-
nemfart en strategisk analyse af en fast forbindelse over Kattegat. Neeste stridt for projektet
er en principaftale og egentlig VVM-undersegelse af projektet. En fast Kattegatforbindelse vil
kunne binde @st- og Vestdanmark teettere sammen og forkorte rejsetiden mellem landets to
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sterste byer med op til halvanden time for bade bilister og togrejsende. Projektet kan derfor
have stor betydning for sammenheaengskraften i landet.

Ny forbindelse over Qresund

@resundsbroen neermer sig kapacitetsgreensen og der bliver snart behov for bedre forbindel-
ser mellem Danmark og Sverige. Flere muligheder er i spil. Der er netop gennemfert en stra-
tegisk analyse af en fast HH-forbindelse, som er udarbejdet af Vejdirektoratet og Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen i samarbejde med den svenske styrelse Trafikverket. En fast forbin-
delse mellem Helsingar og Helsingborg (HH) vil give bedre muligheder for interaktion og rejser
pa tveers af det nordlige @resund. Rejsetiden mellem de to byer halveres fra 49 til 25 minutter
i bil og reduceres fra 49 til 33 minutter med tog, nar ventetid ved feergerne medregnes. En fast
vejforbindelse og en baneforbindelse for persontog taenkes anlagt som to adskilte, borede
tunneller under @resund. Anleegsomkostningerne for en vejforbindelse er estimeret til 23 mia.
kr. og en baneforbindelse til 19 mia. kr., dvs. i alt omkring 42 mia. kr. Den strategiske analyse
viser, at en ren vejforbindelse er samfundsekonomisk rentabel med en intern rente pa 5,0 pct.
En kombineret forbindelse for vej og bane har en intern rente pa 2,9 pct.

Der er derudover forslag om at forbinde Kgbenhavn og Malme ved en @resundsmetro. Derud-
over er en forbindelse mellem Kebenhavn og Landskrona blevet foresldet. Dansk Erhverv an-
befaler at der igangseettes en forundersegelse, som skal besvare, hvad en ny @resundsfor-
bindelse skal bidrage til, og som undersgger samtlige forslag pa forbindelser.

3. Limfjordsforbindelse

Iseer i myldretidstrafikken er der udfordringer med treengsel pa de eksisterende Limfjordsfor-
bindelser ved Aalborg i dag. Hverdagsdegntrafikken er i gennemsnitlig 88.700 karetgjer pr.
dag. Dette har en negativ afsmittende effekt pa trafikafviklingen i Aalborg, Nerresundby og
det neermeste opland med tilherende forsinkelser og trafikale problemer. Det koster 6,8 mia.
kr. at anleegge en tredje Limfjordsforbindelse pa ca. 20 km lang 4-sporet motorvej via Egholm
med forbindelse til E45 Nordjyske Motorvej i syd og E39 Hirtshalsmotorvejen i nord. Projektet
har en forventet intern rente 4,2 pct. Der er i 2011 gennemfert en VVM-undersegelse, som
opdateres. Dette arbejde forventes afsluttet i 2021.

Ny vestlig ringkorridor i hovedstadsomrédet

Det danske hovedstadsomrade har, sammenlignet med andre europaeiske storbyomrader, en
veludbygget infrastruktur, men hovedstadsomradet har i en arreekke veeret preeget af hgj
veekst med deraf felgende stigende traengselsproblemer. De overoverordnede effekter af en
Ring 5 er tidligere blevet undersagt i en strategisk analyse fra 2013. Der pagar i gjeblikket en
forundersggelse af en sydlig Ring 5, der skal vurdere muligheden for at etablere en motorvej
fra Kege til Frederikssundsvej. Som led i forundersegelsen gennemferes ogsé en vurdering af
flere forskellige alternativer til en sydlig Ring 5, som skal bidrage til at kortleegge mulighe-
derne for at lgse treengselsproblematikken omkring hovedstadsomradet uden at etablere en
motorvej fra Kege til Frederikssundsvej, herunder en ny motorvej mellem Ringsted og Ros-
kilde. Den optimale lgsning og de konkrete linjefaringer vil afheenge af de igangvaerende un-
dersegelser.
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Udvidelse af eksisterende motorveje

Udvikling af motorvejskapaciteten i den astjyske transportkorridor Kolding-Randers (E45)
Der opleves i dag store traengselsproblemer i myldretiden pa den @stjyske Motorvej som folge
af manglende kapacitet. Streekningen er en central del af rygraden i det overordnede motor-
vejsnet, og der er hardt brug for udvidelse af kapaciteten. Der er behov for opgradering til 3
spor pé hele streekningen mellem Kolding og Randers.

Oget kapacitet pa Motorring 3

Motorring 3 er den mest centrale ringvejsforbindelse i hovedstadsomradet og en af Danmarks
mest befeerdede motorveje. Der er omfattende treengselsproblemer i myldretiden pa streek-
ningen. Straekningen udger desuden ogséa uden for myldretiden en vigtig korridor for erhvervs-
trafik herunder international trafik. Anleegsoverslaget for en raekke kapacitetsforbedrende til-
tag er vurderet til ca. 308 mio. kr. med en intern rente pa 9 pct.

Udbygning af Fynske Motorvej (E20) syd om Odense

Der er i dag treengselsproblemer i myldretiden pd E20 Fynske Motorvej Syd om Odense og
disse forventes at blive forveerret som felge af trafikvaeksten. Den ca. 14 km lange streekning
er vigtig for sével den internationale som den nationale trafik. Anleegsoverslaget for projektet
er vurderet til ca. 1,2 mia. kr. med en intern rente pa 17,1 pct.

Hilleredmotorvejens forleengelse (opgradering til motorvej)

Der er i dag treengselsudfordringer pa den ca. 13 km lange motortrafikvejstreekning mellem
Allerad og Hillerad, som medfagrer kedannelser i myldretiden. Straekningen er en vigtig del af
indfaldskorridoren til hovedstaden. Anleegsoverslaget for projektet er vurderet til ca. 1 mia. kr.
med en intern rente pa 12 pct.

Udvidelse af Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen

Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen er en af Danmarks mest belastede motorvejs-
streekninger. Projekternes formal er at ege motorvejens kapacitet ved etablering af flere spor
samt ombygning af tilslutningsanleeg og motorvejskryds. Streekning har desuden betydning
for trafikken til Kebenhavns lufthavn.

Udbygning af motorvej E45/E20 ved Kolding

Den 7 km lange straekning pa E45/E20 mellem Kolding V og Motorvejskryds Kolding er ken-
detegnet ved en stor andel af lastbiler, og der er opleves store fremkommelighedsproblemer
pa streekningen i myldretiden. Den udger et centralt bindeled i landsdelstrafikken og "Det
store H”, hvor de to motorvejskorridorer E20 og E45 leber sammen. Anleegsoverslaget for pro-
jektet er vurderet til ca. 0,6 mia. kr. med en intern rente pa 13,8 pct.

Projektet omfatter en symmetrisk udvidelse af motorvej E45 (Senderjyske motorvej) mellem

motorvejskryds Kolding V (tilslutningsanleeg 64) og motorvejskryds Kolding fra 4/6 spor til
6/8 spor.
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Faerdiggorelse af Holstebromotorvejen

Holstebromotorvejen dbnede i 2018 og har eget mobiliteten og fremkommeligheden. Motor-
vejen er fort vest om Herning, mens der mangler opgradering af forbindelsen gst om Herning
til motorvej.

Udvidelse af motorvejsrastepladskapacitet

Vejdirektoratet har foretaget en screening af de 90 rastepladser langs motorvejsnettet, som
Vejdirektoratet administrerer med henblik pa at udpege de pladser, hvor der ud fra en samlet
vurdering er konstateret et behov for eget lastbilkapacitet, og hvor etableringsomkostnin-
gerne samtidigt er lavest set i forhold til antallet af ekstra parkeringsbase, der opnas. 21 ra-
stepladser har i dag samlet en kapacitet pa 341 lastbilparkeringspladser. Ombygges alle plad-
serne som beskrevet i projekterne, kan der etableres 484 ekstra pladser saledes, at der opnas
en ny samlet kapacitet p& 825 pladser. Det samlede anleegsoverslag pa de 21 pladser er ca.
180 mio. kr.

Nye motorveje

Midtjysk Motorvejskorridor (haervejsmotorvej)

Formalet med en ny motorvej op gennem Jylland er dels at skabe forbedrede vejforbindelser
til Midt- og Vestjylland, til Billund Lufthavn og dels at aflaste Rute 13 og E45 @stjyske Mo-
torvej, herunder seerligt Vejlefjordbroen. Tidligere analyser har vist, at en midtjysk motorvej
vil veere til gavn for svel borgere som erhvervsliv. En ny midtjysk motorvejskorridor vil
styrke virksomhedernes konkurrenceevne og forbedre muligheder for at tiltreekke kvalifice-
ret arbejdskraft mv. Pa baggrund af de overordnede vurderinger i den strategiske analyse er
anleegsoverslaget for en lesning est om Billund til E45 ved Christiansfeld vurderet til ca. 5,8
mia. kr. inkl. 40 pct. reserve. | den tidligere strategiske analyse blev den interne rente for en
lgsning est om Billund beregnet til 7,6 pct. Der foreligger ikke et skan for intern rente for en
linjefering vest om Billund.

Kalundborgmotorvejen (3. etape)

En udbygning af Skovvejen til motorvej er af veesentlig betydning for handteringen af den
fremtidige trafikveekst samt erhvervs- og samfundsudviklingen i Kalundborg-omradet. Projek-
tet omfatter anleeg af en ca. 20 km lang motorvej fra Regstrup til Svebelle ved udbygning af
Skovvejen. Den nuveerende ca. 10 km lange streekning mellem Svebglle og Kalundborg har
snaevre kurveforlgb og forholdsvis mange direkte adgange. Pa denne straekning foreslas det
derfor, at der etableres en ny parallel motorvej mellem den eksisterende rute 23 og Nordvest-
banen. Motorvejen foreslas afsluttet i den eksisterende rundkersel ved Temmerup. Anlaegs-
overslaget for anleeg Kalundborgmotorvejens 3. etape er vurderet til ca. 1,8 mia. Kr. med en
intern rente pa 4 pct.

Frederikssundmotorvejen (3. etape)

Frederikssundskorridoren er en af de mest trafikerede statsveje i landet, der ikke er udformet
som motorvej. De store trafikmaengder pa Frederikssundsvej medfarer i dag udfordringer med
at afvikle trafikken i kryds med kedannelser og forsinkelser i myldretiden til falge. 3. etape
starter ved Tveervej syd for Smerum og slutter ved J.F. Willumensvej i Frederikssund og er ca.
21 km lang. Etableringen af projektet vurderes at koste 2,9 mia. Kr. med en intern rente pa
10,6 pct. Der blev fortaget en opdatering af VVM-rapporten i 2020.
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Naestved-Ronnede (rute 54)

Der er i dag udfordringer med kedannelse i myldretiden pa Rute 54 mellem Naestved og Syd-
motorvejen v. Rennede. Dette er til stor gene for de mange pendlere pa streekningen samt
erhvervstrafikken i det sydlige Sjeelland. Formalet med at udbygge Rute 54 til motorvej er, at
forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa streekningen primeert gennem Holme-
Olstrup og Toksveerd. En ny motorvej vil ogsa forbedre mobiliteten for erhvervstrafikken pa
det sydlige Sjeelland og komme mange pendlere til gode primzert mellem Naestved og hoved-
stadsomradet. Der findes flere muligheder for at udbygge ruten, hvor den eneste rentable
lgsning anslas at koste 1,6 mia. Kr. Med en intern rente pa 3,9 pct. Pa sigt kan der veere po-
tentiale ved at opgradere den videre forbindelse fra Neestved over Slagelse til Kalundborg.
Dette méa dog bero pa yderligere undersogelser.
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Statsvejsprojekter

Oget kapacitet pa Rute 15 (Herning-Ringkebing)

Rute 15 er den primzere vejforbindelse mellem Ringkabing og Herning. Streekningen mellem
Nordre Ringvej i Ringkabing og motorvejstilslutningen ved Snejbjerg er ca. 38 km lang og an-
lagt som en 2-sporet landevej med en generel hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa straek-
ninger udenfor byerne. Vejen har stor betydning for pendler- og erhvervstrafik i omradet, og i
perioder ogsé for turisttrafik og trafik med relation til jordbrug. Anleegsoverslaget for udbyg-
ning af den ca. 38 km lange streekning mellem Ringkabing og Herning er i forundersegelsen
skennet til 0,9 mia. Kr. Med en intern rente pa 5,2 pct.

Opgradering af vejforbindelsen i Ring 4

Pa den ca. 6 km lange streekning af Ring 4 mellem Ballerup C og Hilleredmotorvejen er der
allerede i dag traengselsudfordringer, isaer i myldretiden. Streekningen udger en veesentlig
ringvejskorridor i hovedstadsomradet bade for pendlere og erhvervslivet. De samlede omkost-
ninger for en udbygning af Ring 4 udger 0,9 mia. kr. med en intern rente pa 7,7 pct.

Udbygning af Rute 9 (Lolland)

Rute 9, som forlgber fra Maribo pa Lolland via Langeland og Tasinge til Svendborg pa Fyn, er
en 2-sporet vej, hvor man bl.a. passerer igennem en raekke mindre byer. Ruten bestar sdledes
af 2 dele. Udbygningen af rute 9 er central for den optimale udnyttelse af Femern forbindel-
sen, saledes at Langeland, Svendborg, Sydfyn og hele Fyn kan veere pa forkant og udnytte
udviklingspotentialerne, herunder turisme, erhverv, bosaetning og styrkelse af den generelle
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samfundsudvikling. Udbygningen af ruten ved Lolland anslas at koste 0,1-1,4 mia. kr. med en
inter rente fra 0,9 op til 6 pct.

Udbygning af Rute 251 (Helsinge-Gilleleje)

Streekningen fra Helsinge @st til Gilleleje er ca. 12 km lang. En ny vejforbindelse mellem Hel-
singe @st og Gilleleje er en del af Hilleredmotorvejens forleengelse mod Gilleleje. Et af forma-
lene med vejen er derfor at skabe forbindelse mellem Gilleleje og de starre byer i Nordsjeel-
land, herunder Helsinge, Hillerad og Kebenhavn. Projektet har anlsegsomkostninger pa 990
mio. kr. med en intern rente pa 4,7 pct.

Udbygning af Rute 34 (Haderup-Skive) og 26 (Aarhus-Viborg)

P& Rute 34 mellem Haderup og Skive er karebanen smal. Den ca. 15 km lange streekning er
preeget af en del tung trafik og en forhejet ulykkesfrekvens. Samtidig opleves der i dag frem-
kommelighedsproblemer pa den ca. 60 km lange streekning af Rute 26 mellem Aarhus og Vi-
borg. Udbygning af rute 34 og 26 har anleegsomkostninger pa 2,4-4,7 mia. kr. og en forventet
intern rente pa 2,8-3,9 pct.

Udbygning af Rute 22 (Naestved- Slagelse)

Ruten omfatter den 29 km lange 2-sporede vejstraekning mellem Slagelse Omfartsvej og rund-
kerslen ved Vestre Ringvej i Naestved. Vejen benyttes primeert til lokal og regional pendler- og
erhvervstrafik og i et vist omfang som vejforbindelse mellem E20 Vestmotorvejen og E47 Syd-
motorvejen. Syd for Slagelse betjener statsvejen bl.a. trafikken til/fra kasernen ved Antvor-
skov. Trafikken pa streekningen néar sjeeldent kapacitetsgreensen for en 2-sporet vej, men
kombinationen af langsomme karetgjer (f.eks. landbrugskeretgjer) og vejens udformning med
smalle kegrespor, mange kryds og darlige oversigtsforhold, medferer i perioder nedsat frem-
kommelighed og begraensede muligheder for overhaling. Anleegsomkostningerne forventes at
veere pa 1,6 mia. Kr. med en intern rente pa 3,9 pct.

Udbygning af Rute 15 (Legten-Téastrup)

Den ca. 13 km lange streekning fra Bale til Tastrup er i dag - pa nzer nogle mindre delstraek-
ninger - udformet som en 2-sporet vej. Der kan forekomme forringet trafikafvikling i myldre-
tiden pa straekningen. En straekning pa ca. 3,4 km mellem Legten og Bale dbnede i 2016 som
en 2+1 motortrafikvej og med en hastighedsgreense pa 100 km/t. Anleegsudgifterne forventes
at veere pa 1,1 mia. kr. med en intern rente pa 4,7 pct.

Tilslutning af omfartsvej ved Auning

Den eksisterende rute 16 gennem Auning er en 2-sporet landevej og er den primeere vejfor-
bindelse mellem Randers og Grenaa. | Grenaa er der faergeforbindelse til Sverige. Rute 16 er
en statsvej og en del af modulvogntogsnettet og en del af de nationale korridorer for vindmel-
letransporter. Der er ikke kapacitetsmzaessige problemer pa den eksisterende vej, men Auning
er belastet af den tunge trafik, som kerer gennem byen og videre til/fra Grenaa Havn.

Projektet omfatter ca. 1,3 km nyanleeg i den gstlige og vestlige ende af omfartsvejen med et
tveerprofil pa 8 m samt opgradering af ca. 2,3 km eksisterende vej, hvor det nuvaerende tveer-
profil udvides fra 7 m til 8 m. Vejen forsteerkes af hensyn til den tunge trafik og der udleegges
nyt slidlag. Vejen projekteres til 80 km/t. Anleegsudgifterne forventes at vaere pa 103 mio. kr.
med en intern rente pa 4,9 pct.
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Omfartsvej ved Klinkby

Den eksisterende rute 181/513 gennem Klinkby er en 2-sporet landevej og er den primaere
vejforbindelse mellem Thyborgn og Lemvig/Struer med forbindelser videre mod Holstebro og
motorvejsnettet ved Herning. Undersegelsesstreekningen er ca. 5 km lang fra gst for Terring
Huse til nordvest for Klinkby. Der er ikke kapacitetsmaessige problemer pa den eksisterende
vej, men Klinkby og Terring Huse er belastet af den tunge trafik, som kerer gennem byerne og
videre til/ fra Thyborgn Havn og Cheminova, samt pendlertrafikken til virksomhederne i om-
radet. Projektet omfatter en nordestlig omfartsvej, som tilsluttes rute 513. Anlaegsudgifterne
forventes at veere pa 142 mio. kr. med en intern rente pa 4,5 pct.

Vejforbindelse til Stevns

Der er i dag trafikale problemer i myldretiden i korridoren mellem Kege og Stevns. Strandvejen
syd for Kege, samt Ringvejen og Veerftsvej gennem Kage, benyttes i hej grad af trafikanter fra
Stevns, som pendler til/fra hovedstadsomradet. Savel denne trafik som anlaegsaktiviteter, bo-
seetning og erhvervsudvikling i Kege-omradet, er i vaekst, hvilket underbygger behovet for
bedre vejforbindelser i omradet. Vejdirektoratet er i gjeblikket i gang med VVM-undersegelsen
af en ny vejforbindelse til Stevns. Undersegelsen forventes at kunne offentliggeres i forste
halvar af 2021.

Opgradering af E55 ved Nykobing

Opgraderingen af E55 mellem Nykebing Falster Omfartsvej og Sydmotorvejen er VVM-
undersggt ultimo 2020. Den undersggte straekning er ca. 9,4 km lang og i dag er straekningen
en 2-sporet hovedlandevej, hvor der ma kares mellem 60-80 km/t. Straekningen er i dag pree-
get af gennemkaerende trafik, der sammen med mange private adgange til E55 giver problemer
med trafikafviklingen i perioder. Der karer mellem 12.400 og ca. 19.900 keretajer pr. degn.
Formalet med at udvide vejen er at forbedre trafiksikkerheden og fremkommeligheden pa
streekningen, som er praeget af pendlertrafik til/fra Nykebing Falster samt feergetrafik til/fra
Gedser. | sommerperioden belastes vejen yderligere af trafik til og fra det store sommerhus-
omrade Marielyst syd for byen. Lasningsforslagene omfatter udbygning af den eksisterende
vej til 2+2-spor og 2+1 spor, hvor antallet af vejtilslutninger reduceres veesentligt og sidevejs-
tilslutninger samles i 4 kryds, som udformes enten som signalregulerede kryds eller rundkers-
ler. Der er ikke meget forskel pa, om der bliver udbygget til 3 eller 4 spor. Det skyldes, at
mange af de samme anlzaegsaktiviteter skal gennemfares, og det derfor ikke er areal og asfalt
til et ekstra spor, der er dyre. Hvis E55 udvides til 4 spor (2+2 vej) vil det koste ca. 500 mio.
kr., og udvides til 2+1 vej, vil det veere ca. 50 mio. kr. billigere. Udbygningen af E55 er sam-
fundsegkonomisk rentabel bade ved en udvidelses til 2+2 vej og 2+1 vej med interne renter pa
lige knap 5 pct.

Albzek-Skagen (2+1 udbygning af landevejen)

Trafikkens omfang og sammensaetning pa streekningen varierer meget over aret. Om somme-
ren er trafikken mere end dobbelt sa stor som udenfor ferieperioderne. Pa et gennemsnitligt
hverdagsdegn kerer der mellem 5.500 og 6.500 keretgjer i dagnet pa rute 40 til Skagen. Rute
40 er den eneste forbindelse til Skagen, og trafikken er praeget af pendling til og fra Skagen
samt erhvervstrafik med varebiler og tunge lastbiler. | sommerménederne og iseer i juli stiger
trafikken pga. turister og gaester til omradet. Der er registreret en julidegntrafik pa mere end
13.000 keretajer i degnet. Straeekningen pa de 11,3 km er VVM-undersggt, og den foreslas
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udbygget pa hele straekningen til en bredde, der tillader tre kerespor. Anleegsoverslaget er ca.
200 mio. kr. oh har en intern rente pa op til 5 pct.

Opgradering af forbindelse mellem Esbjerg og Varde (rute 11)

Opgraderingen skal forbedre trafikafvikling og trafiksikkerhed pa Rute 11 fra Korskroen til
motortrafikvejen ved Varde. Straeekningen er knap 11 km lang. Streekningen er i dag en relativt
smal 2-sporet landevej uden cykelsti. Der er pa straekningen markant foreget trafik om som-
meren (seerligt lardage) og ved arrangementer i lokalomradet. Straekningen af Rute 11 fra Kors-
kroen (Esbjergmotorvejen) til Varde er pa nuveerende tidspunkt ikke undersegt neermere.
Straeekningen kan opgraderes péa hele vejen til 2+1 spor og cykelsti. Anlsegsomkostningerne
skennes til ca. 400 mio. kr.

Supercykelstier

Flere supercykelstier er bade en billig, gran og sund investering i mobilitet. De eksisterende
supercykel har veeret en enorm succes. En fortsat udvidelse af supercykelstisystemet i hele
landet er afgerende for at fortseette den positiv udvikling. | takt med at elcyklen vinder frem,
kan flere mennesker bruge dette transportmiddel over laengere afstand, og her spiller super-
cykelstierne en vigtig rolle. Se naermere om cykelomradet ovenfor.




Bane

Faerdiggorelse af Togfonden 1, signalprogrammet og indkob af fremtidens tog

Der er investeret markant i det danske banesystem. Faerdiggerelsen af projekterne i Togfon-
den 1 har vaesentlig betydning for mobilt kollektivt transportsystem. Af starre projekter, der
mangler at blive gennemfert er fx en ny bane over Vestfyn (4,9 mia. kr.), der har anleegsstart i
2023. Elektrificeringen af jernbanenettet er forudsaetningen for et fremtidssikret system. |
den forbindelse er nyindkgb af toge til DSB vigtigt for at sikre en ensartet flade af nye drifts-
stabile og velafprevede eltog. Banedanmarks signalprogram indebzerer en fornyelse af samt-
lige eksisterende signalanleeg pa Banedanmarks straekninger og skal garantere, at jernbane-
driften forbliver sikker og palidelig.

Ring Syd

En bedre forbindelse uden om Kebenhavns Hovedbanegéard mod Fyn og Jylland vil styrke den
kollektive trafik til Kebenhavns Lufthavn p& afgerende vis. Projektet indebeerer, at der kan
keres tog fra Roskilde via Ny Ellebjerg Station direkte til Kebenhavns Lufthavn uden om Kg-
benhavns Hovedbanegérd. Det vil give store rejsetidsbesparelser for passagerer, der rejser til
lufthavnen fra Jylland, Fyn og Vestsjeelland, samtidig med at risikoen for togforsinkelser mind-
skes. Dertil kommer, at projektet aflaster Kebenhavns Hovedbanegéard og kobler lufthavnen
sammen med metrosystemet og den kommende letbane langs Ring 3. Ring Syd-projektet styr-
ker saledes ogsd mobiliteten og den kollektive transport internt i hovedstadsomradet. Rejse-
tidsbesparelser og koblingen til det avrige kollektive transportnet vil samlet set gge bade Ko-
benhavns Lufthavns passageropland, arbejdskraftsoplandet og tilgeengeligheden til andre ar-
bejdspladser i hovedstadsomradet.

Dobbeltspor mellem Tinglev og Padborg

Det eneste af Danmarks i alt 665 km hovedjernbanenet der er enkeltsporet. Streekningen er
en del af det Transeuropzeiske Jernbanenet TEN-T’s hovedstreekning og samtidig den eneste
delstreekning pa den samlede korridor fra Finland til Sicilien, der er enkeltsporet. EU peger
pa, at TEN-T straekningen er kritisk for udviklingen af person- og godstransporten i EU. Dob-
beltsporet vil bidrage veesentligt til udviklingen af person- og godstransporten i Vestdanmark
samt styrke den grenne omstilling i transportsektoren. | 2020 er det med en Folketingsbe-
slutning vedtaget, at der igangseettes nye og opdaterede beregninger af anleegsomkostnin-
gerne til etablering af dobbeltsporet.

Bane til Billund

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund Lufthavn og Billund
by (Legoland). Projektet er VVM-undersggt i 2018. Der er undersggt tre linjefaringer for en ny
bane, der kan kobles pa den eksisterende bane mellem Herning og Vejle. Prisen for den ny
bane er 0,9 mia. kr. Den nye bane skal betjene passagerer pa straekningen mellem stationerne
i Vejle, Billund lufthavn og Legoland. Det vil veere til fordel for de op mod tre millioner passa-
gerer til lufthavnen, de over halvanden million arlige geester i Legoland samt for pendlere mel-
lem Vejle og Billund.
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