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UDKAST
til
Forslag
til
Lov om &ndring af feerdselsloven

(Omlaegning af betalinger for kereprove og kerekort m.v.)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21. november 2018, som senest @ndret ved lov nr.
2083 af 21. december 2020, foretages folgende @ndringer:

1. §59a, stk. 2 og 3, ophaves.
2. §§ 124 a- fog §§ 124 h- i ophaeves og i stedet indsattes:

»§ 124 a. Transportministeren kan fastsette regler om betaling af gebyr for aftholdelse af
kerepreve, herunder afholdelse af teoripreve og praktisk preve, kontrollerende kereprove og
atholdelse af kerelererprave. Transportministeren kan fastsatte nermere regler om betaling ved
udeblivelse fra teoretisk eller praktisk kerepreve, eller hvis en del af praven ikke bestas.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om betaling af gebyr for udstedelse,
ombytning og fornyelse af kerekort. Transportministeren kan fastsette nermere regler om
betaling for udstedelse eller ombytning af kerekort i forbindelse med frakendelse eller
generhvervelse af forerretten.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette bestemmelser om betaling af gebyr for ombytning af
karekort med vilkdr om alkolas til kerekort uden vilkar om alkolas.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr for udstedelse af
takografkort.

§ 124 b. I tilleg til betaling af gebyr for aftholdelse af kereprove fastsat i medfer af § 124 a,
stk. 1, skal anseger for atholdelse af kareprave betale en afgift pa 200 kr.

§ 124 c. For udstedelse af uddannelsesbevis til forere af karetgjer til vejtransport af farligt
gods skal ansgger betale 290 kr.

§ 124 d. Det i § 124 c nevnte belob reguleres en gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pagaldende finansér, jf. lov om en satsreguleringsprocent. Det
herefter fremkomne beleb anvendes afrundet som grundlag for reguleringen af belgbet det
folgende ér. Det &rlige belob afrundes til nermeste med ti delelige kronebelob.



Transportministeriet bekendtger hvert dr, hvilke reguleringer der skal finde sted.«
3. 1§ 134 a, stk. 2, indsaettes efter »stk. 1,«:

»og at afgerelser efter stk. 1, kan pdklages til en sideordnet myndighed inden for ministerens
ressortomrade,«. «

§2

Loven treder 1 kraft den 1. oktober 2021.
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1. Indledning og baggrund

Regeringen har som led i aftale om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-2023 af 15.
december 2020 sammen med Dansk Folkeparti, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti og Nye Borgerlige besluttet at overdrage en raekke
feerdselsopgaver fra politiet til Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet. Opgaverne, der ligger under
Justitsministeriets ressort i dag, vil blive overdraget til Transportministeriets ressort per 1. oktober
2021. Opgaverne omfatter afvikling af kereprover, udstedelse og administration af kerekort,
udstedelse af takografkort, der fremover skal lgses af Faerdselsstyrelsen, samt udstedelse af
sertransporttilladelser, der fremover skal loses af Vejdirektoratet. Transportministeriet har i
forvejen ressortansvar for lovgivning pa faerdselsomradet.

Der er med aftale om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-2023 samtidig indgéet aftale
om, at de ca. 115 politiarsverk, som i dag er normeret til disse faerdselsopgaver, frigeres, si de kan
forblive 1 politiet og indgé i en styrkelse af politiets operative kapacitet.

Ressortoverdragelsen er blandt andet begrundet i et enske om at skabe en serviceforbedring,
muliggoere digitalisering péd de fire omréder og samle regeludstedelsen og opgavevaretagelsen under
samme myndighed. Desuden har hensigten med ressortoverdragelsen vaeret at frigive politibetjente
til operativt politiarbejde. Feerdselsopgaverne er primart opgaver af administrativ eller ikke-
politifaglig karakter.

Ressortoverdragelsen indebarer et behov for finansiering af en reekke meromkostninger til
opgaverne pa kerekortomrdet, der flyttes til Faerdselsstyrelsen. Dels nedvendigger overdragelsen
til Feerdselsstyrelsen finansiering til en modernisering af systemunderstottelsen. Der er sarligt
behov for investering 1 IT, herunder til et nyt kerekortregister og til digitalisering af aftholdelse af
teoriprover. Der er endvidere meromkostninger forbundet med at flytte opgaverne fysisk ud af
politikredsene og samtidig leve op til et enske om, at serviceniveauet ikke ber @ndres vasentligt 1
forhold til lokal tilgeengelighed. Dette gor sig eksempelvis geldende for kerepraveatholdelse.

Samtidig er det med aftalen om politiets og anklagemyndighedens ekonomi besluttet at fastholde de
ca. 115 politidrsvaerk i politiet, som faerdselsopgaverne er normeret til.

For at tilvejebringe den nedvendige finansiering er det derfor besluttet med ovennavnte aftale om
politiets og anklagemyndighedens ekonomi, at den samlede betaling for kereprover stiger fra
nuvarende 600 kr. til 1.000 kr. Heraf skal de 200 kr. finansiere de nedvendige meromkostninger
forbundet med selve ressortoverdragelsen, og de resterende 200 kr. skal medfinansiere fastholdelse
af politiarsverk 1 politiet.

Det er derfor regeringens formél med lovforslaget at tilvejebringe den nedvendige hjemmel til at
have betalingen pé kereprover. Det foreslds i lovforslaget, at betalingen for kereprover haeves fra
600 kr. til 800 kr. for at dekke omkostningerne forbundet med opgavernes overdragelse fra politiet
til Feerdselsstyrelsen og den modernisering af systemunderstettelsen, der skal ske i den forbindelse.
Det foreslas dertil, at der indferes en ny serskilt afgift pa kereprever pa 200 kr., som skal
medfinansiere de politidrsvaerk, det er valgt at fastholde i politiet i forbindelse med, at opgaverne
flyttes.



Desuden foreslér regeringen med lovforslaget at omlegge de nuverende betalingsbestemmelser pé
kerekort- og takografomradet, sé betalingerne fremfor at vaere lovfastsatte afgifter, bliver
administrative gebyrer, som fremover foreslds fastsat i bekendtgerelse efter principperne om
omkostningsdekning. Det drejer sig om de betalingsbestemmelser i faerdselslovens kapitel 10 og 17
a, der vedrerer keoreprover samt udstedelse, ombytning eller fornyelse af kerekort og udstedelse af
takografkort.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Omlcegning fra afgift til gebyr pd korekortomradet
2.1.1. Geeldende ret

En del af reguleringen pé kerekortomradet sker ved EU-retsakter. De kerekort, som
medlemsstaterne udsteder, anerkendes gensidigt, jf. Europa-Parlamentets- og Radets direktiv
2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort, med senere endringer, (kerekortdirektivet) artikel
1, stk. 1.

Fastsattelsen af de kerekortkategorier, der kan erhverves kerekort til, fremgér af kerekortdirektivets
artikel 4, stk. 2-4.

I feerdselsloven er afgiftsbestemmelserne om kereprover, kerekort, ombytning m.v. fastsati § 59 a,
stk. 2 0g 3, §§ 124 a- £, §§ 124 h- i samt § 124 q.

Ifelge faerdselslovens § 59 a, stk. 1, kan transportministeren fastsaette bestemmelser om, at allerede
udstedte korekort skal ombyttes. For ombytningen betales 120 kr., jf. § 59 a, stk. 2. Det folger af §
59 a, stk. 3, at det i stk. 2 nevnte beleb reguleres en gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pageldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. Det herefter
fremkomne belgb anvendes afrundet som grundlag for reguleringen af belgbet det folgende ar. Det
arlige beleb afrundes til neermeste med ti delelige kronebeleb. Transportministeriet bekendtger
hvert ar, hvilken regulering der skal finde sted. Med virkning for perioden 1. januar 2021 —
31.december 2021 udger det i lovens § 59 a, stk. 2, nevnte belgb 140 kr., jf. § 1 i bekendtgorelse
nr. 1674 af 23. november 2020 om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven.

Det fremgér af lov om en satsreguleringsprocents §§ 2 og 4, hvordan satsreguleringsprocenten og
satstilpasningsprocenten for et finansar opgeres.

Bemyndigelsen i feerdselslovens § 59 a, stk. 1, er udnyttet i flere bekendtgerelser i forbindelse med
tvungen ombytning af kerekort, herunder bekendtgerelse nr. 21 af 9. januar 1991 om ombytning af
kerekort og bekendtgerelse nr. 42 af 22. januar 1992 om ombytning af kerekort. Bekendtgerelserne
blev udstedt med henblik pa ombytning af @ldre danske kerekort, der ikke var af EF-model, til et
kerekort af EF-model. Derudover fremgar det af bekendtgerelse nr. 906 af 31. august 2019 om
karekort (kerekortbekendtgarelsen) § 84, at for kerekort udstedt for den 19. januar 2013 udleber
gyldigheden senest den 18. januar 2033. Det betyder, at alle gamle kerekortmodeller skal vere
ombyttet til den nye model den 19. januar 2033.

I medfer af faerdselslovens § 63, stk. 4, gelder § 59 a ogsd med hensyn til kerekort til lille knallert.



Ifolge ferdselslovens § 124 a, stk. 1, 1. pkt., betales 600 kr. for aftholdelse af kereprove. Dette
gelder dog ikke afholdelse af teoriprove og udstedelse af kerekort til lille knallert til personer, der
er fyldt 18 ar, jf. feerdselslovens § 124 d, stk. 1, eller for atholdelse af kareprove til stor knallert, jf.
feerdselslovens § 124 d, stk. 5.

En kereprove bestar af en teoretisk og en praktisk preve. Kereproven aflegges i forbindelse med
forstegangserhvervelse af den pageldende kerekortskategori og forudsetter, at ansggeren har
modtaget undervisning af en godkendt kerelarer, jf. kerekortbekendtgerelsens § 38, stk. 1.

Det er kerekortbekendtgarelsens § 7, fastsat, hvilke kategorier, som kerekort kan udstedes til.
Bekendtgerelsen implementerer séledes korekortdirektivets krav om kerekortkategorier 1 dansk ret.

Afgiften pa 600 kr. betales i1 forbindelse med kereprover til kerekortkategorierne A1 (Lille
Motorcykel), A2 (Mellemstor motorcykel), A (Stor motorcykel), B (Almindelige bil), C1 (Lille
lastbil), C1/E (Lille lastbil med stort pdhangskeretej), C (Stor lastbil), C/E (Stor lastbil med stort
pahangskeretoj), D1 (Lille bus), D1/E (Lille bus med stort pdhangskeretgaj), D (Stor bus) og D/E
(Stor bus med stort pdhangskeretej) samt for kereprove til traktor/motorredskab og erhvervsmessig
personbefordring, jf. kerekortbekendtgerelsens § 133, stk. 1, 1. pkt. Der betales saledes en afgift pa
600 kr. for kereprove for alle kerekortkategorier undtagen AM (Stor knallert), B/E (Almindelig bil
med stort pahangskeretej) og lille knallert, jf. kerekortbekendtgerelsens § 7, stk. 1, nr. 1 og nr. 10,
samt stk. 2.

Det folger af feerdselslovens § 124 a, stk. 1, 2. pkt., at hvis kerepreven afholdes til erhvervsmaessig
personbefordring samtidig med kerepreve til bus, betales 600 kr. for den forste prove og 580 kr. for
den anden af proverne.

Erhvervsmassig personbefordring er ikke nermere defineret 1 reguleringen. Begrebet er udviklet 1
praksis og anses som kersel med personer uden en narmere tilknytning til den person, virksomhed
eller sammenslutning, der udferer eller lader kerslen udfere, som udferes mod vederlag, eller som
udger den pagaeldende persons, virksomheds eller sasmmenslutnings primare formal.

Korekort til erhvervsmassig befordring giver ret til at fore kategorierne D1 (Lille bus) eller D (Stor
bus) med henblik pa erhvervsmessig befordring af personer, jf. karekortbekendtgerelsens § 18, stk.
1. Det er en foruds@tning, at man forinden erhvervelse af kerekort til erhvervsmeessig
personbefordring har erhvervet kerekort til kategorierne D1 (Lille bus) eller D (Stor bus). Det er
dog muligt at aflegge koreprove til D1/D (Bus) og til erhvervsmassig personbefordring samtidig. [
de tilfelde betales der en afgift pa 600 kr. til kerepreve til bus og 580 kr. til kereprove til
erhvervsmassig personbefordring.

Der kan vere tilfeelde, hvor kerekort til D1/D (Bus) er erhvervet forud for kerekort til
erhvervsmaessig personbefordring. Det kan eksempelvis vere 1 tilfelde, hvor kerekort til D1/D
(Bus) er erhvervet i udlandet, og hvor der anseges om kerekort til erhvervsmassig personbefordring
1 Danmark.

I forbindelse med erhvervelse af kerekort til en reekke kerekortkategorier stilles der alene krav om
afleggelse af en praktisk prove. Det vil vaere i1 de tilfelde, hvor ansegeren allerede har erhvervet
kerekort til en af de ovrige korekortkategorier omfattet af kerekortbekendtgerelsens § 7. I de



tilfeelde folger det af § 124 a, stk. 2, at for praktiske prover til kategorierne A2 (Mellemstor
motorcykel), A (Stor motorcykel) og B/E (Almindelig bil med stort pdhangskeretoj) betales 280 kr.

Betalingen for en praktisk prove i medfer af § 124 a, stk. 2, finder séledes sted 1 de tilfeelde, hvor
der soges om karekort til kategori A2 (Mellemstor motorcykel), men hvor personen er fyldt 20 ar
og har mindst 2 ars erfaring som forer af en lille motorcykel, jf. kerekortbekendtgerelsens § 22, stk.
1, nr. 1, samt i de tilfeelde, hvor der seges om kerekort til stor motorcykel, men hvor personen er
fyldt 24 &r og har erhvervet kerekort af en mellemstor motorcykel, jf. kerekortbekendtgerelsens §
23, stk. 1, nr. 2, eller hvor personen er fyldt 22 ar og har mindst ars erfaring som ferer af mellemstor
motorcykel, jf. kerekortbekendtgerelsens § 23, stk. 2.

Koretgjskombinationen “almindelig bil med stort pdhangskereta)”, som er fastsat som
koretojskategori B/E (B med stort pahangskeretoj), jf. kerekortbekendtgerelsens § 7, stk. 1, nr. 10,
litra a, omfatter ifolge forarbejderne til feerdselslovens § 124 a, stk. 2, (Folketingstidende 1991-92
tilleg A, spalte 6613) et vogntog med en samlet tilladt totalvaegt pé over 3.500 kg, bestaende af bil
med hejst 8 siddepladser foruden forerens siddeplads og en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg,
tilkoblet et pdhaengskeretaj med en tilladt totalveegt pa over 750 kg.

Det er saledes nedvendigt at gennemfore en serlig kereuddannelse og praktisk preve, hvis
ansegeren har erhvervet korekort til kategori B (Almindelig bil), men vil skulle fore et vogntog
bestaende af en person- eller varebil, hvis samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, men méa
ikke overstige 4.250 kg, jf. kerekortbekendtgorelsens § 12, stk. 1, nr. 4, 3. pkt., jf. § 38, stk. 1 og 5.

Ifolge feerdselslovens § 124 a, stk. 3, 1. pkt., betales 890 kr. for kontrollerende kereprover. Dette
gelder dog ikke for kontrollerende kereprove til stor knallert, jf. feerdselslovens § 124 d, stk. 6.
Afgiften i § 124 a, stk. 3, 1. pkt., omfatter saledes kontrollerende kereprove til kategori A1/A2/A
(Motorcykel), kategori B (Almindelig bil), kategori C1/C (Lastbil), kategori D1/D (Bus) eller
traktor/motorredskab.

I medfer af faerdselslovens § 124 a, stk. 3, 2. pkt., 1. led, betales dog ikke for forste kontrollerende
kareprave. Der skal for eksempel ikke ske betaling ved en kontrollerende kerepreve i forbindelse
med ombytning af udenlandsk kerekort, medmindre anseger ikke bestar preoven forste gang.

Det fremgar dog af feerdselslovens § 124 a, stk. 3, 2. pkt., 2. led, at der skal ske betaling, hvis
proven aflegges 1 medfer af §§ 60 a-60 c.

Ferdselslovens § 60 a fastsa@tter de nermere betingelser for generhvervelse ved ubetinget
frakendelse af forerretten, mens faerdselslovens § 60 b regulerer betingelserne for generhvervelse
ved betinget frakendelse af forerretten.

Ferdselslovens § 60 c, stk. 1, fastsetter betingelserne for at gengive forerretten i forbindelse med et
kerselsforbud palagt i medfer af faerdselslovens § 127, jf. § 125, stk. 1, nr. 1-4, 6 eller 8, eller stk. 3.
Ferdselslovens § 60 c, stk. 2, regulerer betingelserne for at gengive forerretten i forbindelse med et
korselsforbud pélagt i medfer af § 127, jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 5 eller 6, eller § 126, stk.
2,jf. § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2. Faerdselslovens § 60 c, stk. 3, nr. 1-3 regulerer betingelserne for
generhvervelse af forerretten, hvis denne er frakendt ubetinget 1 medfer af § 126, stk. 1, nr. 4, som
folge af, at foreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1-3,
hvoraf et af forholdene er omfattet af stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, og dette forhold er begaet inden for



de forste tre dr efter forstegangserhvervelse af forerretten, eller som folge af, at foreren har gjort sig
skyldig 1 forhold, der er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, der medferer en ubetinget
frakendelse af forerretten i medfer af feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7 eller 9.

En kontrollerende keoreprave bestér af en teoretisk og praktisk prove pa samme vilkar, som ved
forstegangserhvervelse af kerekort. Den kontrollerende kereprave gennemferes som udgangspunkt i
overensstemmelse med bestemmelserne for kategori B (Almindelig bil), jf.
korekortbekendtgerelsens § 67, stk. 2. Dog kan politiet i en reekke tilfeelde bestemme, at den
kontrollerende kereprove skal aflegges i en anden kategori, jf. bekendtgerelsens § 69, stk. 1.

Ifolge faerdselslovens § 124 b skal der, hvis en ansgger udebliver fra en berammet teoretisk eller
praktisk kereprove uden at have meddelt forfald senest kl. 12 fem hverdage for proven, eller bestés
en del af proven ikke, for ny prove berammes, ske fornyet betaling, medmindre forfaldet skyldes
ansogerens eller korelereres dokumenterede sygdom, eller at ovelseskersel ikke har kunnet
gennemfores inden for de sidste to hverdage inden den teoretiske eller praktiske preve, og dette
skyldes vejrliget.

Det er nermere beskrevet i bestemmelsens forarbejder (Folketingstidende, 2011-12, tilleg A, L
179, side 9), hvornar vejrliget kan anses for at vare til hinder for gennemforelse af evelseskorsel.

Ifolge faerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 1, betales 280 kr. for ombytning af et udenlandsk kerekort
til et dansk kerekort, dog ikke ombytning af et udenlandsk kerekort til et dansk kerekort til lille
eller stor knallert efter faerdselslovens § 124 d, stk. 7.

Ifolge faerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 2, betales 280 kr. for udstedelse af duplikatkerekort, dog
ikke udstedelse af duplikatkerekort til lille eller stor knallert efter feerdselslovens § 124 d, stk. 8.

Betalingsbestemmelser om fornyelse af kerekort fremgar af feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 3-6
og stk. 3 og 4. Ifelge faerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 3, betales 120 kr. for fornyelse af kerekort,
jf. dog nr. 4 og 5 og stk. 3 og 4. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021
udger det i lovens § 124 c, stk. 1, nr. 3, nevnte belob 140 kr., jf. § 2 1 bekendtgerelse om regulering
af betalingsleb 1 henhold til feerdselsloven.

Det folger af faerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, nr. 4, at der betales 155 kr. for fornyelse af kerekort til
lille lastbil, lastbil, lille bus, bus samt henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og bus med stort
pahangskeretej for ansegere, der ikke er fyldt 75 &r. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31.
december 2021 udger det i lovens § 124 c, stk. 1, nr. 4, naevnte belgb 180 kr., jf. § 3 1
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til feerdselsloven.

Det folger af faerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, nr. 5, at der betales 280 kr. for fornyelse af kerekort
med korelerergodkendelse.

Det folger af feerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, nr. 6, at der betales 280 kr. for fornyelse af kerekort til
erhvervsmassig befordring. Dette gelder dog ikke for fornyelse af karekort til erhvervsmaessig
personbefordring, der pa grund af helbredsmaessige forhold er tidsbegranset, jf. § 124 c, stk. 4.



Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 2, at for udstedelse af midlertidigt erstatningskerekort til
karsel 1 udlandet betales 170 kr., dog ikke udstedelse af midlertidigt erstatningskerekort til lille eller
stor knallert efter § 124 d, stk. 9.

Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 3, at fornyelse af kerekort, der er tidsbegraenset som folge
af helbredsmaessige forhold, sker uden betaling.

Ifolge feerdselslovens § 124 c, stk. 4, betales 120 kr. for fornyelse af kerekort til erhvervsmassig
personbefordring, der pa grund af helbredsmessige forhold er tidsbegrenset.

Ifolge feerdselslovens § 124 c, stk. 5, betales 25 kr. for udstedelse af internationalt kerekort.

Ifolge feerdselslovens § 124 c, stk. 6, kan transportministeren fastsatte bestemmelser om betaling af
gebyr for ombytning af kerekort med vilkér om alkolas til kerekort uden vilkér om alkolas.
Bemyndigelsen i § 124 c, stk. 6, er endnu ikke udnyttet.

Betalingsbestemmelserne for en raekke forskellige prover vedrerende erhvervelse og generhvervelse
af karekort til stor og lille knallert samt udstedelse og ombytning af kerekort til knallert fremgar af
feerdselslovens § 124 d.

Ifolge faerdselslovens § 124 d, stk. 1, betales 120 kr. for afholdelse af teoripreve og udstedelse af
karekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar. Med virkning for perioden 1. januar 2021 —
31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 1, nevnte beleb 140 kr., jf. § 4 i bekendtgoerelse
om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 2, at der betales 440 kr. for udstedelse af kerekort til lille
knallert til personer under 18 ar, som har modtaget undervisning i faerdselsreglerne og kersel med
lille knallert og bestéet en teoripreve og en praktisk preve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1. pkt.
Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 2,
navnte beleb 510 kr., jf. § 5 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 d, stk. 3, betales 200 kr. for atholdelse af teoriprave eller praktisk prove
til lille knallert for personer under 18 ar ud over forste prove, jf. stk. 2. Med virkning for perioden 1.
januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 3, nevnte belob 230 kr., jf. § 6 1
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven.

Det folger af faerdselslovens § 124 d, stk. 4, at der betales 120 kr. for udstedelse af karekort til lille
knallert efter udlebet af en ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert, jf. § 129, stk. 3.
Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 4,
navnte belab 140 kr., jf. § 7 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.

Det folger af faerdselslovens § 124 d, stk. 5, at for atholdelse af kareprove til stor knallert betales
245 kr. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d,
stk. 5, nevnte belob 290 kr., jf. § 8 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.



Ifolge feerdselslovens § 124 d, stk. 6, 1. pkt., betales 245 kr. for kontrollerende kereprave til stor
knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d,
stk. 6, nevnte belab 290 kr., jf. § 9 i bekendtgerelse om regulering af betalingsleb i1 henhold til
feerdselsloven.

Derudover folger det af feerdselslovens § 124 d, stk. 6, 2. pkt., at der ikke betales for forste
kontrollerende kerepreve, medmindre proven aflegges i medfer af § 60 a, stk. 1, § 60 b eller § 60 c.
Bestemmelserne 1 faerdselslovens §§ 60 a-60 ¢ er naermere beskrevet ovenfor under § 124 a, stk. 3,
2. pkt.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 7, at der betales 120 kr. for ombytning af et udenlandsk
korekort til et dansk kerekort til lille eller stor knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 —
31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 7, nevnte belob 140 kr., jf. § 10 i bekendtgerelse
om regulering af betalingsleb 1 henhold til feerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 8, at der betales 120 kr. for udstedelse af duplikatkerekort
til lille eller stor knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i
lovens § 124 d, stk. 8, nevnte beleb 140 kr., jf. § 11 i bekendtgerelse om regulering af betalingsleb

1 henhold til feerdselsloven.

Ifolge faerdselslovens § 124 d, stk. 9, betales 120 kr. for udstedelse af midlertidigt
erstatningskerekort til lille eller stor knallert til kersel 1 udlandet. Med virkning for perioden 1.
januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 9, naevnte belab 140 kr., jf. § 121
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven.

Det fremgér af faerdselslovens § 124 d, stk. 10, at der betales 120 kr. for udstedelse af kerekort til
lille knallert til personer, der har ret til at fore lille knallert, og som har méttet aflevere deres
kerekort 1 medfer af § 60 d. Det folger af faerdselslovens § 60 d, at den, hvis foererret midlertidigt
eller endeligt er inddraget eller frakendt, skal aflevere sit kerekort til politiet. Med virkning for
perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det 1 lovens § 124 d, stk. 10, nevnte belob 140
kr., jf. § 13 1 bekendtgerelse om regulering af betalingslab i henhold til feerdselsloven.

Reglerne om betaling i forbindelse med kerelererprover fremgér af faerdselslovens § 124 e. Ifolge §
124 e, stk. 1, 1. pkt. betales 340 kr. for den forste og 320 kr. for hver efterfolgende kategori.
Safremt der afleegges prove til almindelig bil samtidig med prove til motorcykel, betales dog 460
kr., jf. stk. 1, 2. pkt.

Korelererprave kan aflaegges til kategorierne A (Stor motorcykel), B (Almindelig bil) og en samlet
storvognspreve, der omfatter kategorierne C (Lastbil), D (Bus) og E (Stort pahangskeretej), jf. § 1,
stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 99 af 29. januar 2015 om godkendelse af korelerere.

Kerelererpraven til kategori B (Almindelig bil) skal vere bestiet, forinden der kan afleegges
kerelererprover til de ovrige kategorier, jf. bekendtgerelsens § 1, stk. 2.

Det folger af feerdselslovens § 124 e, stk. 2, 1. pkt., at betalingen bdde omfatter den skriftlige og den
mundtlige prove. Udebliver en anseger fra en berammet prove uden at have meddelt forfald senest
kl. 12 dagen for, eller bestds en del af preven ikke, skal der, for ny preve atholdes, ske fornyet



betaling, jf. stk. 2, 2. pkt. Dette gelder, bdde nr den skriftlige prove ikke bestas, og nar den er
bestédet, samt nar anseggeren udebliver fra en af disse prover, jf. stk. 2, 3. pkt.

Det folger af faerdselslovens § 124 e, stk. 3, at der betales 120 kr. for udstedelse af kerekort til
personer, der har forerret til en eller flere kategorier, og som har mattet aflevere deres kerekort i
medfor af § 66 a, stk. 4, 1. pkt. Det fremgér af faerdselslovens § 66 a, stk. 4, 1. pkt., at den, der har
faet frakendt retten til at udeve virksomhed som kererlerer, skal aflevere sit kerekort til politiet.
Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 e, stk. 3,
navnte belab 140 kr., jf. § 14 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb i henhold til
feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 f, stk. 1, betales 525 kr. for udstedelse af takografkort til brug for
takografen.

I medfer af faerdselslovens § 124 f, stk. 2, betales 250 kr. for udstedelse af uddannelsesbevis til
forere af koretojer til vejtransport af farligt gods. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31.
december 2021 udger det i lovens § 124 f, stk. 2, na@vnte belab 290 kr., jf. § 15 i bekendtgerelse om
regulering af betalingsleb i1 henhold til feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 h, stk. 1, betales 120 kr. for udstedelse af kerekort til personer, der har
forerret til en eller flere kategorier, og som har mattet aflevere deres kerekort i medfer af
feerdselslovens § 63, stk. 7, eller § 129 b, stk. 5. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31.
december 2021 udger det i lovens § 124 h, stk. 1, nevnte belgb 140 kr., jf. § 16 i bekendtgerelse
om regulering af betalingsleb 1 henhold til feerdselsloven.

Det fremgér af faerdselslovens § 63, stk. 7, at den, der midlertidigt eller endeligt har mistet retten til
at fore lille knallert, skal aflevere sit karekort eller knallertbevis til politiet. Kerekortet skal dog kun
afleveres, hvis retten til at fore lille knallert er angivet pa kerekortet. Det folger af faerdselslovens §
129 b, stk. 5, at den, hvis forerret til kategorierne omfattet af stk. 1, er frakendt eller midlertidigt
eller endeligt inddraget, skal aflevere sit karekort til politiet. § 129 b, stk. 1, omfatter lille og stor
lastbil med og uden stort pahengskeretoj (kategori C1/C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og
uden pahangskeretej (D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort pdhaengskeretej (kategori
B/E).

Ifolge ferdselslovens § 124 h, stk. 2, betales 120 kr. for ombytning af kerekort med kode om
frakendelse af retten til at fore lille knallert til kerekort uden sddan kode, nar frakendelsestiden er
udlebet. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 h,
stk. 2, nevnte beleb 140 kr., jf. § 17 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 h, stk. 3, at der betales 120 kr. for udstedelse af kerekort i
forbindelse med generhvervelse af forerretten uden krav om kontrollerende kereprove, jf. § 60 a,
stk. 11, eller § 129, stk. 4. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det
i1 lovens § 124 h, stk. 3, navnte beleb 140 kr., jf. § 18 1 bekendtgerelse om regulering af
betalingsleb i henhold til feerdselsloven.

Ferdselslovens § 124 h, stk. 3, vedrorer korekortudstedelse 1 tilfalde, hvor en person generhverver
forerretten efter en frakendelse pédlagt i medfer af § 60 a, stk. 11, eller § 129, stk. 4, og hvor der ikke



stilles krav om kontrollerende kereprave som betingelse for generhvervelse af forerretten efter
frakendelsestidens udleb.

Det folger af faerdselslovens § 60 a, stk. 1, at har forerretten varet frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udleb kun generhverves, hvis en kontrollerende kereprave bestas, jf. dog
stk. 11. Det fremgér af § 60 a, stk. 11, 1. pkt., at har retten til at fore lille og stor lastbil med og uden
stort pahangskeretoj (kategori C1/C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og uden pahengskeretoj
(D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort pdhangskeretoj (kategori B/E) veret frakendt
ubetinget i mindre end 3 dr i medfer af § 129 b, stk. 1, kreever generhvervelse af forerretten efter
frakendelsestidens udleb ikke bestdelse af en kontrollerende kereprove. Efter stk. 11, 2. og 3. pkt.,
er der dog tilfelde, hvor der kraeves gennemforelse af kursus, forinden retten kan generhverves.

Det folger af feerdselslovens § 129, stk. 4, at hvis den ferer, der ubetinget frakendes retten til at fore
lille knallert efter stk. 3, er under 18 ar pa gerningstidspunktet, udskydes det tidspunkt, hvor den
pageldende efter sin alder kan erhverve forerret, desuden i seks maneder, for sa vidt angar kerekort
med et alderskrav péd 18 ar. Har foreren pa afgerelsestidspunktet erhvervet forerret, frakendes
forerretten ubetinget i 6 méneder. Bestemmelsen i § 60 a finder herved ikke anvendelse. Under
serlige omstendigheder kan frakendelse af forerretten undlades.

Ifolge ferdselslovens § 124 i reguleres de 1 § 124 c, stk. 1, nr. 3, § 124 d, stk. 1-10, § 124 e, stk. 3, §
124 1, stk. 2 og § 124 h, stk. 1-3, nevnte beleb en gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pdgeldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. De herefter
fremkomne belgb anvendes uafrundet som grundlag for reguleringen af belebene det folgende ar.
De érlige beleb afrundes til nermeste med ti delelige kronebeleb. Transportministeriet bekendtger
hvert ar, hvilke reguleringer der skal finde sted. 1.-4. pkt. finder tilsvarende anvendelse for deti §
124 ¢, stk. 1, nr. 4, neevnte beleb med fradrag af 10 kr.

Bemyndigelsen i1 feerdselslovens § 124 1 er udnyttet 1 bekendtgerelse nr. 1674 af 23. november 2020
om regulering af betalingsleb i henhold til feerdselsloven. For en nermere henvisning til regulering
af betalingsbeleb for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 henvises til de relevante
bestemmelser i lovforslagets pkt. 2.1.1.

Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til feerdselslovens § 59 a, stk. 3, i afsnit 2.1.1.

Ifolge ferdselslovens § 124 q kan justitsministeren og transportministeren fastsette bestemmelser
om betalinger efter denne lov. Bemyndigelsen 1 § 124 q er blandt andet udnyttet i
korekortbekendtgerelsens §§ 133-139 om betalingsbestemmelser.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det folger af aftale af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-
2023, at der skal ske en omlegning af den eksisterende afgift for kereprove til et administrativt
gebyr, som forhgjes fra 600 kr. til 800 kr. Lovforslaget er en udmentning heraf.

Ved at bemyndige transportministeren til at fastsatte gebyr for kereprover vil ministeren kunne
sikre sammenhang mellem omkostningerne til drift af kerekortomradet og den gebyrbelagte ydelse
fremadrettet, uden at det nedvendigger Folketingets inddragelse.



I forbindelse med ressortoverdragelse af opgaver pa kerekortomrédet fra politiet til
Ferdselsstyrelsen i forlaengelse af aftale om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-2023,
har Ferdselsstyrelsen foretaget en vurdering af omkostningsdekningen péd kerekortomradet, dvs. en
vurdering af, hvorvidt den aktuelle indtaegt fra kereprover samt indtegterne fra de ovrige afgifter pa
korekortomradet daekker de samlede omkostninger til administrationen af kerekortopgaverne i
Ferdselsstyrelsen.

Det er i den forbindelse vurderet, at det aktuelle afgiftsniveau ikke vil deekke administrationen af
korekortomradet, og at der vil vaere en rekke merudgifter. Faerdselsstyrelsen har vurderet, at
merudgifterne primaert har karakter af etableringsomkostninger, som er nedvendige for, at
opgaverne kan overtages og varetages 1 Fardselsstyrelsen.

Det drejer sig blandt andet om nedvendige investeringer i nyetablering af systemunderstottelse pd
kerekortomrade, herunder en modernisering af vaesentlige it-systemer sdsom et nyt kerekortregister,
udrulning af et sagsbehandlingssystem til kerekortadministrationen, digitalisering af
teoriproveatholdelse m.v. Den eksisterende systemunderstottelse pd kerekortomradet har ikke
lobende veret opdateret. Hertil kommer ligeledes IT-udgifter i Rigspolitiet til sikring af, at politiets
systemer integreres med et nyt kerekortregister 1 Ferdselsstyrelsen til brug for den almindelige
feerdselskontrol. Endelig kommer en raekke etableringsmessige udgifter til fysisk tilretteleeggelse af
opgaverne, sa eksempelvis kereprover fortsat kan aflegges lokalt, selvom de ikke leengere er
forankret i de enkelte politikredse.

Merudgifterne til ressortoverdragelsen forventes at belgbe sig til ca. 79 mio. kr. 1 2021, ca. 16 mio.
kr. arligt fra 2022 til 2024 faldende til ca. 14 mio. kr. &rligt fra 2025.

Der er pa baggrund af oplysninger om den aktuelle indtaegt fra kereprover, indtagter fra de ovrige
afgifter pa kerekortomrédet samt oplysninger om det drlige antal kereprover foretaget en beregning
af, hvor meget betalingen for en kereprove skal vere for at finansiere de ovennavnte
meromkostninger. Det er pa den baggrund vurderet, at betalingen for en kereprave skal forhgjes til
800 kr. for at de samlede omkostninger til drift, administration og etablering i Faerdselsstyrelsen er
daekket. Forhgjelsen pa 200 kr. skal som navnt primert finansiere de beskrevne
etableringsomkostninger. Disse er ikke blivende omkostninger.

Det skal bemarkes, at den foreslaede betalingsforhgjelse for kerepraver er udtryk for det bedste
estimat ud fra tilgeengelige data. Det er 1 dag kommunerne, der opkraver en stor del af betalingerne
omfattet af faerdselslovens kapitel 10 og kapitel 17 a, hvorefter de afregner til Justitsministeriets
konto § 11.23.02. Bader, parkeringsafgift, salg af pas, kareprover og karekort mv. Datagrundlaget
for disse indtaegter fra kerekortafgifterne indeholder ikke en n&ermere specifikation af indtaegternes
fordeling pa de enkelte betalingsbestemmelser, og der foreligger alene data om betalinger for
atholdte kareprover til kategori B-kerekort (almindelig bil), pa baggrund af hvilke indtagten fra
koreproveatholdelse er estimeret.

Det folger af Finansministeriets Budgetvejledning kapitel 2.3.1.2, at taksten for gebyrer skal
fastseettes, sa der opnas fuld dekning for omkostninger, der er forbundet med det pagaeldende
gebyrbelagte omrade, over en lgbende periode pa maksimalt fire ar. Det folger endvidere, at det
mindst en gang arligt skal vurderes, om omkostningerne skal reduceres eller gebyrsatsen justeres for
at sikre balance. Hvis der opstér over- eller underdaekning, skal der séledes foretages en justering pad
enten omkostningernes storrelse eller gebyrsatsen.



Betalingsforhgjelsen er fastlagt, sd stigningen pa 200 kr. dekker de samlede meromkostninger ved
ressortoverdragelse af kerekortomradet over en balanceperiode pa fire ar. Dette indebarer, at de
forventede samlede indtagter fra kereprover svarer til de forventede samlede omkostninger 1 fire
fulde ar, dvs. i perioden fra den 1. oktober 2021 til den 1. oktober 2025. P4 det foreliggende
grundlag forventes siledes, at der med forhgjelsen til 800 kr. er balance mellem udgifter og
indtegter - og dermed ikke overdekning - over den firedrige periode.

Det er valgt at lade balanceperioden vere det maksimalt mulige antal ar, dvs. fire. Dette er med
henblik pa at fordele gebyrfinansieringen af de omtalte meromkostninger ud over en sa lang periode
som muligt, saledes at belobsstigningen ikke bliver hgjere end nedvendigt. Det folger heraf, at
balancen mellem indtaegter og udgifter forst ventes at indtrede ved balanceperiodens udleb, dvs.
med udgangen af 2025.

I den firearige periode, i takt med at Faerdselsstyrelsen etablerer det nedvendige datagrundlag om
indtaegter og udgifter, vil der ske en lobende monitorering for at sikre, at der ikke sker afvigelser,
der nadvendigger justering af gebyrsterrelserne for balanceperiodens udleb.

Efter balanceperiodens udleb, dvs. med udgangen af 2025, vil der blive foretaget genberegning af
udgifter og indtaegter, og arligt herefter. I forbindelse med genberegningen vil Fardselsstyrelsen
tage stilling til, om gebyret skal justeres, s& det svarer til de faktiske udgifter til kerekortomradet,
ndr etableringsomkostningerne er aftholdt og opgaverne implementeret i Faerdselsstyrelsen, siledes
at det sikres, at der ikke sker overdaekning.

Sterstedelen af meromkostningerne ved ressortoverdragelse af kerekortomréadet falder i 2021 1
forbindelse med ressortoverdragelsens ikrafttreeden den 1. oktober 2021. I starten af
balanceperioden vil udgifterne siledes vare hojere end indtegterne, og i slutningen af
balanceperioden vil indtaegterne vare hejere end udgifterne. Finansieringsmankoen 1 2021
héndteres inden for Transportministeriets ramme.

Det bemarkes, at forhgjelsen af betalingen for kereprever, som fremover omlagges til et gebyr, jf.
nedenfor under pkt. 2.1.2.2, med 200 kr. som navnt skal finansiere de forventede meromkostninger,
som relaterer sig til ressortoverdragelsen af det samlede kerekortomrade og indeholder udgifter til
nyetablering af systemunderstottelsen, lokaleetablering, digitalisering m.v. Gebyret for kereprover
skal endvidere deekke de omkostninger, der 1 ovrigt har en naturlig forbindelse til kerekortomradet.
Disse omfatter administration, drift og udvikling af det samlede omrade, herunder eksempelvis
vedligehold og opdatering af systemundersteottelsen, vedligehold og opdatering af det juridiske
grundlag, tilsyn, intern og ekstern vejledning, m.v. De omkostninger, som kerepravegebyret skal
dekke, relaterer sig séledes ikke snavert til aftholdelse af kereprover.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1.2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Den i lovforslaget omtalte gebyrordning angér alene den statslige andel af omkostningerne.
Kommunernes borgercentre er ofte forste led i sagsbehandlingen pa kerekortomradet, da
kommunerne modtager ansggninger om kerekort og sender dem videre til politiet (frem over
Ferdselsstyrelsen) eller traeffer afgerelse 1 sager, hvor der ikke er helbredsoplysninger eller andre
oplysninger, der kraver gvrige myndigheders stillingtagen. Kommunernes omkostninger til
sagsbehandling af kerekortsager indgér ikke i den foresldede gebyrordning. Det skal derfor



bemarkes, at der med den foresldede gebyrordning ikke er fuld omkostningsdaekning pa
karekortomradet for det offentlige som helhed men alene for det statslige omrade.

I lovforslagets § 1, nr. 2, foreslas derfor, at den nugaldende § 124 a, stk. 1, ophaves, og der i stedet
indsettes en ny § 124 a, stk. 1, i feerdselsloven, hvormed der vil blive indfert en bemyndigelse til
transportministeren til at fastsatte regler for opkravning af betaling for kereprover.

Det er Transportministeriets vurdering, at Feerdselsstyrelsen vil vaere bedst egnet til at fastsatte
regler om gebyr pd kereproveomradet, idet det er Faerdselsstyrelsen, som skal varetage drift og
administration af omradet. Kompetencen til at fastsette regler om betaling af gebyr for atholdelse af
kereprove patenkes derfor delegeret til Ferdselsstyrelsen. Gebyret for atholdelse af kereprove
pataenkes fastsat 1 en bekendtgerelse, som vil regulere gebyrer pd kerekortomradet.

2.1.2.2. Omlcegning af ovrige betalingsbestemmelser i feerdselslovens kapitel 10 og 17 a til gebyrer

Samtlige betalinger for ydelser pd kerekortomradet har i dag karakter af lovfastsatte afgifter, der
fremgér af feerdselslovens kapitel 10 og 17 a. Disse afgifter kan derfor kun @ndres ved lov.
Ferdselslovens kapitel 10 og 17 a indeholder til sammen mere end 30 betalingsbestemmelser,
hvoraf langt sterstedelen omhandler kerekort.

Det er Transportministeriets vurdering, at det vil vaere hensigtsmaessigt fremover at skabe
sammenhang mellem storrelsen pa disse betalinger og de ydelser, som de skal dekke. Afgifterne er
fastlagt under meget anderledes forudsatninger, end fremover vil gore sig geldende, nar opgaven
med afvikling af kereprever og administration af kerekort og takografkort overdrages til
Ferdselsstyrelsen. Ved at omlagge afgifterne til gebyrer vil de endvidere kunne justeres pé
bekendtgerelsesniveau i1 forhold til omkostningsniveauet, uden at dette hver gang vil kraeve en
lovendring.

Transportministeriet foresldr derfor, at der med lovforslaget sker en omlegning af samtlige
betalingsbestemmelser 1 feerdselslovens kapitel 10 og 17 a, der vedrerer kerekort, til
omkostningsdekkende gebyrer. Det drejer sig blandt andet om betaling for kereprove til de
koretajskategorier, der falder uden for den nugaeldende § 124 a, stk. 1, 1. pkt., og til dels 2. pkt.,
betaling for kontrollerende koreprove samt korelarerpraver og fornyet betaling 1 forbindelse med
udeblivelse fra prover. Det drejer sig endvidere om betaling for udstedelse, ombytning og fornyelse
af karekort og betaling for udstedelse eller ombytning af kerekort i forbindelse med frakendelse
eller generhvervelse af forerretten.

Fastleeggelse af storrelsen pa administrative gebyrer sker almindeligvis lebende og i
overensstemmelse med omkostningerne forbundet med at administrere og drive de gebyrbelagte
ydelser 1 overensstemmelse med principperne i1 Finansministeriets Budgetvejledning.

Som beskrevet i pkt. 2.1.2.1. ovenfor er der i forbindelse med ressortoverdragelse af opgaver pa
kerekortomradet fra politiet til Feerdselsstyrelsen i1 forlengelse af aftale om politiets og
anklagemyndighedens ekonomi 2021-2023 foretaget en vurdering af omkostningsdakningen pa
kerekortomradet, dvs. en vurdering af, hvorvidt den aktuelle indtegt fra samtlige
betalingsbestemmelser dekker de samlede omkostninger forbundet med overdragelsen og
administrationen af kerekortopgaverne i Faerdselsstyrelsen. Det er i den forbindelse pa det



foreliggende grundlag vurderet, at der med en forhgjelse af gebyret pd kereprover til 800 kr. over en
firedrig periode vil vaere fuld omkostningsdakning.

I dag er indtegterne fra kerekortomradet ikke opgjort specifikt for de enkelte
betalingsbestemmelser men er alene opgjort samlet. Dertil foreligger der ikke tilstreekkelig data om
de nuvaerende administrationsomkostninger forbundet med de enkelte betalingsbestemmelser. Det
er derfor ikke muligt at estimere, hvor meget hver enkelt af disse ydelser vil indbringe af indtegt og
koste i administration i Feerdselsstyrelsen forud for overtagelsen af disse opgaver.

Transportministeriet vurderer derfor, at samtlige betalinger - med undtagelse af kereprovegebyret,
som haves med 200 kr. — ber omlaegges til gebyrer og fastsattes pa bekendtgerelsesniveau, uden at
der pd nuvaerende tidspunkt a&ndres pd de nugeldende belabsstorrelser.

Transportministeriet bemarker endvidere, at de samlede indtagter pa kerekortomradet, herunder
indtegterne fra samtlige gebyrer pa kerekort samt indtegterne fra det forhgjede gebyr pa
kareprover, indgdr 1 Faerdselsstyrelsens beregnede ekonomi pa kerekortomradet, der som nevnt 1
lovforslagets pkt. 2.1.2.1. skal balancere efter en firearig periode efter ressortoverdragelsen.

Dette indeberer, at de pdgaeldende korekortgebyrer - ligesom kereprovegebyret - forst genberegnes
pa arlig basis efter balanceperiodens udleb. I den firedrige periode, i takt med at Ferdselsstyrelsen
etablerer det nedvendige datagrundlag om indtagter og udgifter, vil ske en lebende monitorering
for at sikre, at der ikke sker afvigelser, der nodvendigger justering af gebyrstorrelserne for
balanceperiodens udleb.

Lige som det vil gore sig gaeldende for gebyret pé kereprover, vil balancen mellem indtegter og
udgifter i udgangspunktet sikres for det samlede kerekortomrade og ikke for de enkelte gebyrer. Det
bemarkes 1 den sammenhang, at gebyrforhegjelsen pd 200 kr. til brug for finansiering af
meromkostninger til at drive det samlede kerekortomrade i Faerdselsstyrelsen, alene palegges
gebyret pa kereprover, mens de gvrige gebyrer pa kerekortomradet ikke pavirkes. Dette indebarer,
at kereprovegebyret pdlegges en forholdsmessigt hojere andel af omkostningerne end de ovrige
gebyrer. Samlet set indebaerer ordningen imidlertid, at gebyrindtagterne for det samlede
kerekortomrade ikke overstiger omkostningerne forbundet med administrationen af omradet.

Omkostningerne forbundet med de gebyrbelagte ydelser skal endvidere forstds bredt og omfatter de
omkostninger, der har en naturlig forbindelse til kerekortomradet. Disse omfatter administration,
drift og udvikling af det samlede omrdde, herunder eksempelvis vedligehold og opdatering af
systemunderstottelsen, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag, tilsyn, intern og ekstern
vejledning, m.v.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

I &rene efter ressortoverdragelsen vil der paga en konsolideringsperiode, hvor Faerdselsstyrelsen
skal tilrettelegge opgaverne og fa overblik over indtaegterne pa de forskellige enkelte gebyrbelagte
ydelser. Eksempelvis kan kerekortadministrationen forventes pavirket af, at der skal udvikles et nyt
kerekortregister og foretages en oget digitalisering af sagsbehandlingen.



Senest fra udgangen af 2025, nar finansieringen af meromkostningerne er atholdt, og der er overblik
over omkostningsfordelingen pa kerekortomrédet, vil gebyrerne blive genberegnet arligt pa
baggrund af de lebende og forventede indtegter og udgifter pad samme vis som gvrige gebyrer pd
Ferdselsstyrelsens omrade. Med henblik pa at sikre overblik over udgifter vil Faerdselsstyrelsen
indrette en registreringsramme, der giver mulighed for at opdele udgifter pa de enkelte gebyrer.
Tilsvarende vil Ferdselsstyrelsen ga i dialog med eksterne samarbejdspartnere, herunder
Kommunernes Landsforening, for pa samme vis at fa delt indteegterne op péd de enkelte gebyrer og
derved etablere mulighed for at kunne fastsatte omkostningsdekkende gebyrsatser for hvert enkelt
gebyr. Dette ber tilstraebes for at sikre, at borgerne sa vidt muligt alene skal betale for den konkrete
ydelse, som gives.

Transportministeriet skal dog bemarke, at det forventes, at der vil vere afvigelser herfra pa enkelte
gebyrtyper. I dag er eksempelvis fornyelse af kerekort som folge af helbredsmaessige forhold
friholdt fra betaling, ligesom der er nedsat betaling for visse aldersgrupper for visse ydelser. Hvis
disse ordninger skal bibeholdes, vil der i disse tilfelde ikke vaere omkostningsdekning pa enkelte

gebyrtyper.

Det kan endvidere vaere hensigtsmaessigt fremadrettet at foretage omorganiseringer eller
forenklinger af gebyrerne. I dag er der som tidligere beskrevet over 30 forskellige
betalingsbestemmelser, og de er svart overskuelige for savel borgere som sagsbehandlere. Det kan
derfor pé sigt veere hensigtsmessigt at forenkle betalingsstrukturen pa omridet. Det er vel at marke
ikke hensigten med omlaegningen til administrative gebyrer, at gebyrerne skal forhgjes ud over den
med lovforslaget foreslaede forhgjelse af kerepravegebyret pa 200 kr.

Det foreslas pa baggrund af ovenstdende med lovforslagets § 1, nr. 2, at ferdselslovens §§ 124 a- f
og §§ 124 h- i ophaeves. Det foreslés i stedet, at der indferes en ny § 124 a, stk. 1, hvoraf vil felge,
at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr for atholdelse af kereprove,
herunder afholdelse af teoriprave og praktisk prove, kontrollerende kereprave og atholdelse af
korelererprove. Transportministeren kan fastsatte nermere regler om betaling ved udeblivelse fra
teoretisk eller praktisk kereprove, eller hvis en del af proven ikke bestas.

Derudover foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 2, at der indferes en ny § 124 a, stk. 2, hvoraf vil
folge, at transportministeren kan fastsette regler om betaling af gebyr for udstedelse, ombytning og
fornyelse af korekort. Transportministeren kan fasts@tte naermere regler om betaling for udstedelse
eller ombytning af kerekort 1 forbindelse med frakendelse eller generhvervelse af forerretten.

De foreslaede bemyndigelsesbestemmelser i lovforslagets § 124 a, stk. 1 og 2, vil endvidere kunne
anvendes til at fastsatte regler om, at der ikke skal ske betaling. Det er i dag tilfeldet i1 for eksempel
1 feerdselslovens § 124 ¢, stk. 3, hvor fornyelse af kerekort som folge af helbredsmessige forhold er
friholdt fra betaling. Det foreslas, at den nuvarende retstilstand viderefores.

Endvidere foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 2, at der indferes en ny § 124 a, stk. 3, som vil
medfore, at transportministeren kan fastsatte bestemmelser om betaling af gebyr for ombytning af
kerekort med vilkér om alkolas til kerekort uden vilkar om alkolds. Den foreslaede bestemmelse 1
feerdselslovens § 124 a, stk. 3, vil vaere en videreforelse af den nugaeldende
bemyndigelsesbestemmelse i feerdselslovens § 124 c, stk. 6.



Udstedelse af takografkort er, ligesom opgaver pa kerekortomradet, omfattet af den kommende
ressortoverdragelse af feerdselsopgaver fra politiet til Feerdselsstyrelsen. Takogratkort anvendes
inden for vejtransport og er chipkort, der afleeses af en takograf med henblik pa at identificere
kortindehaveren samt overfore og gemme data om kersel for at sikre overholdelse af reglerne om
blandt andet kore- og hviletid. Politiet udsteder i dag takografkort, som omfatter forerkort,
virksomhedskort, vaerkstedskort og kontrolkort.

Det foreslas ligeledes at omlaegge den nugeeldende afgift for udstedelse af takografkort i
feerdselslovens § 124 f, stk. 1, til et omkostningsdeekkende gebyr. Det foreslas pa den baggrund med
lovforslagets § 1, nr. 2, blandt andet, at faerdselslovens § 124 f, stk. 1, ophaves, og at der indferes
enny § 124 a, stk. 4, som vil medfore, at transportministeren kan fastseatte regler om betaling af
gebyr for udstedelse af takografkort.

Det er Transportministeriets vurdering, at Faerdselsstyrelsen, som skal varetage drift og
administration af kerekortomrédet samt udstedelsen af takografkort, vil vere bedst egnet til at
fastsette regler om gebyr pa disse omrdder. Kompetencen til at fastsaette regler om betaling af
gebyrer pé kerekortomradet samt gebyr for takografkort pataenkes derfor delegeret til
Ferdselsstyrelsen. Gebyr for takografkort pitenkes fastsat i bekendtgerelse om Feerdselsstyrelsens
gebyrer og afgifter pd vejtransportomradet, der 1 dag regulerer en rekke gebyrer pa
vejtransportomradet.

Det er Transportministeriets vurdering, at den nugeldende afgiftsbestemmelse 1 feerdselslovens §
124 f, stk. 2, for udstedelse af uddannelsesbevis til forere af koretojer til vejtransport af farligt gods,
forbliver en afgift fremadrettet. Dette skyldes, at udstedelse af uddannelsesbevis til forere af
karetgjer til vejtransport af farligt gods ikke pd noget tidspunkt har varet genstand for dreftelse 1
forhandlingerne om ressortaftalen, herunder dreftelser om at omlegge afgiften for uddannelsesbevis
til et gebyr.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 2, at der indferes en ny § 124 ¢, om, at for udstedelse
af uddannelsesbevis til forere af keretojer til vejtransport af farligt gods skal anseger betale 290 kr.
Betalingens storrelse er fastsat efter det 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb i henhold til
feerdselsloven § 15 angivne beleb for 2021.

Endelig finder Transportministeriet, at der fortsat skal vaere mulighed for, at de 1 feerdselslovens
kapitel 17 a fastsatte afgifter skal kunne reguleres en gang arligt med 2 procent tillagt
tilpasningsprocenten for det pageldende finansar.

Den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 2, vil medfore, at faerdselslovens § 124 1
oph@ves, og at der indferes en ny § 124 d, om atde 1 § 124 b og § 124 ¢ nevnte belob reguleres en
gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det pdgaldende finansér, jf. lov
om en satsreguleringsprocent. De herefter fremkomne belob anvendes afrundet som grundlag for
reguleringen af belebene det folgende ar. De rlige beleb afrundes til nermeste med ti delelige
kronebeleb. Transportministeriet bekendtger hvert r, hvilke reguleringer der skal finde sted.

Der henvises 1 evrigt til lovforslagets pkt. 2.2.2.



2.2. Etablering af en ny afgift pa 200 kr. for afholdelse af koreprove
2.2.1. Geeldende ret

Den geldende ferdselslov indeholder ikke hjemmel til at opkrave en serskilt afgift for aftholdelse
af kereprove.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets pkt. 2.1.1.
2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Som en del af aftalen om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-2023 af 15. december
2020 skal der ske en styrkelse af politiets operative kapacitet med ca. 115 politidrsvaerk, der
fastholdes i politiet 1 forbindelse med en ressortoverdragelse af afviklingen af kereprover,
udstedelse og administration af kerekort samt udstedelse af takografkort fra politiet til
Ferdselsstyrelsen. Samtidig overdrages opgaven vedrerende udstedelse af sartransporttilladelser
fra politiet til Vejdirektoratet.

De frigjorte betjente forbliver i politiet og vil medvirke til at styrke politiets operative kapacitet.

Med henblik pa at medfinansiere fastholdelsen af de ca. 115 politidrsveerk i politiet foreslas det at
indfere en ny afgift pd kereprover pa 200 kr., ud over det administrative gebyr pa 800 kr., jf. pkt.
2.1.2.1 i lovforslaget, saledes at den samlede betaling for kerepreve udger 1.000 kr. Afgiften skal
betales af den, der anseger om kereprove, forelobigt til Transportministeriet.

Afgiften pa de 200 kr. vil ga til medfinansiering af fastholdelsen af de ca. 115 politidrsverk i
politiet. Afgiften medforer et finansieringsbidrag til aftalen om politiets og anklagemyndighedens
okonomi 2021-2023 pa ca. 8 mio. kr. 1 2021 stigende til ca. 30 mio. kr. arligt fra 2022 og frem efter
tilbagelob og adfaerd.

Dette er baggrunden for forslaget om, at der indferes en ny bestemmelse i feerdselslovens § 124 b,
der giver hjemmel til opkraevning af den nevnte afgift.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 2, og bemarkningerne hertil.

2.3. Klageadgang pd kerekortomrddet

2.3.1. Geeldende ret

2.3.1.1. Klageadgangen pd kerekortomradet

Bemyndigelses- og befojelsesbestemmelserne til at treeffe afgerelser som forste instans 1 sager om
korekort, kore- og kerelereruddannelse og godkendelse af korelerere er fastsat i feerdselslovens
kapitel 10 om forere af koretejer m.v. De nermere bestemmelser om adgangen til at traeffe afgerelser

er fastsat i en reekke bekendtgerelser udstedt med hjemmel i feerdselsloven.

Befojelsen til at treeffe afgerelser om kerekort og kereuddannelse er fastsat i § 130 i bekendtgerelse
nr. 906 af 27. august 2019 om kerekort.



Kompetencefordelingen pa kerekortomradet fremgar af kerekortbekendtgerelsens § 130.

Det fremgir af korekortbekendtgerelsens § 130, stk. 1, at afgerelser om kerekort traeffes af
kommunalbestyrelsen, medmindre andet folger af denne bekendtgerelse.

I medfer af kerekortbekendtgerelsens § 130, stk. 2, behandles sager efter bekendtgerelsens § 28, stk.
7, § 32, stk. 3-5, § 33, stk. 2, § 36, stk. 7, § 65, stk. 1, 2. pkt., § 66, § 68, stk. 2, 2. pkt., § 69, stk. 1, §
70, stk. 1, § 83, stk. 2, § 87, stk. 1, 3. pkt., § 93, stk. 5 0g 6, § 94, stk. 4, § 97, stk. 1, § 99, stk. 4 og 5,
§ 101, stk. 3, § 102, stk. 2, § 103, stk. 3, 2. pkt., § 110, stk. 3, 2. pkt., § 127 og § 129 af politidirekteren
1 Midt- og Vestjyllands Politi.

Ifelge bekendtgerelsens § 130, stk. 3, varetages politiets opgaver efter §§ 39, 44, 57, 58, 60 og 67, §
68, stk. 1, § 71, § 87, stk. 2, § 97, stk. 3, § 99, stk. 5, §§ 100 og 117, samt bekendtgerelses bilag 3, 5,
6, 7 og 10 af det stedlige politi.

I medfer af kerekortbekendtgerelsens § 130, stk. 4, skal aflevering af kerekort efter faerdselslovens §
60 d, § 63, stk. 7, § 66 a, stk. 4, 1. pkt. eller § 129 b, stk. 5, samt aflevering af kerekort som folge af
karselsforbud eller frakendelse efter denne bekendtgerelses § 98, stk. 1 eller 3, ske til det stedlige
politi. Aflevering af kerekort som folge af inddragelse af eller indskrankninger i forerretten efter
denne bekendtgerelses § 98, stk. 1-3, skal enten ske til det stedlige politi eller til den politikreds, som
behandler sager for den pagaldende politikreds.

Befojelsen til at treeffe afgerelser om godkendelse af korelerere er fastsat 1 bekendtgerelse nr. 99 af
29. januar 2015 om godkendelse af korelerere samt bekendtgerelse om kerekort.

Ifolge § 4, stk. 1, i bekendtgerelse om godkendelse af keorelarere skal ansegere, der ensker at
pabegynde en kerelereruddannelse, forinden have gennemfort et paedagogisk undervisningsforleb,
som er sarligt malrettet undervisning af voksne. I medfer af bekendtgerelsens § 5 kan
Ferdselsstyrelsen treffe afgerelse om, at ansegere, der ikke opfylder betingelserne 1 § 4, men som
ud fra en konkret vurdering skennes at have uddannelsesmassige forudsatninger, der kan sidestilles
hermed, kan padbegynde kerelereruddannelsen.

Derudover kan Fardselsstyrelsen 1 medfer af bekendtgerelsens § 24 treffe afgerelse om, at en
ansgger kan godkendes som korelerer, hvis den pageldende godtger at have erhvervsmassige
kvalifikationer, der kan anerkendes efter Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/36 om
anerkendelse af erhvervsmassige kvalifikationer, og hvis den pagzldende 1 ovrigt opfylder
betingelserne 1 feerdselslovens § 66, stk. 1, nr. 1,2, 3 og 7.

Endvidere kan Faerdselsstyrelsen i medfer af bekendtgerelsens § 27, stk. 1, nar ganske sarlige forhold
gor sig geldende, dispensere fra bestemmelserne i bekendtgerelsen. Alle eovrige afgerelser
vedrarende godkendelse af kerelerere 1 bekendtgerelsen treeffes af Pravekommissionen.

Provekommissionen beskikkes af Ferdselsstyrelsen og er nedsat i Midt- og Vestjyllands Politi og star
for atholdelse af karelaererprover. Ud over selve afviklingen af praverne forestir Prevekommissionen
tilmelding til preverne. Provekommissionen péaser 1 den forbindelse, at ansegeren opfylder
betingelserne for at blive tilmeldt preven, og underretter den kommune, hvor ansegeren har bopzl,
nér kerelarerproven er bestiet.
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Endelig fremgar det af § 93, stk. 5, 1 bekendtgerelse om kerekort, at politiet treffer afgerelse om,
hvorvidt ansegeren opfylder betingelserne for at fa kerelaerergodkendelsen fornyet, jf. feerdselslovens
§ 60, stk. 3.

Det er sdledes kommunen og politiet, der treeffer afgerelse som forste instans i sager om kerekort og
kereprover, mens Provekommissionen og politiet treffer afgerelse som forste instans i sager om
godkendelse af kerelerere, bortset fra afgerelser i henhold til §§ 5 og 24 1 bekendtgerelse om
godkendelse af korelerere.

Bestemmelserne om adgang til klage over afgerelser om kerekort og kereprover er fastsat i
bekendtgerelse nr. 906 af 27. august 2019 om kerekort.

Det fremgar af bekendtgerelsens § 131, stk. 1, at klager over kereprover, praktiske prover og
vejledende helbredsmaessige koretest atholdt af politiet, jf. § 58, stk. 1, og teoriprever atholdt af
politiet, jf. § 71, stk. 3, afgores af vedkommende politidirekter. Klager over teoriprever og praktiske
prover, der atholdes i medfer af § 75, stk. 1, afgeres af kommunalbestyrelsen, jf. stk. 2.

Endvidere fremgar det af bekendtgerelsens § 131, stk. 3, at kommunalbestyrelsens og politiets
afgorelser efter bekendtgerelse kan pdklages til Fardselsstyrelsen. Kommunens afvisning af at
modtage en ansggning efter § 85, stk. 2, under henvisning til, at ansggningen ikke er indgivet ved
digital selvbetjening, kan dog ikke pdklages til Faerdselsstyrelsen, jf. stk. 6. Fardselsstyrelsens
afgerelser efter bekendtgerelsen kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed, jf. stk. 4.

Bestemmelserne om adgang til at klage over afgerelser om godkendelse af kerelerere er fastsat i
bekendtgerelse nr. 99 af 29. januar 2015 om godkendelse af koreleerere.

Det fremgar af bekendtgerelsens § 26, stk. 1, at Provekommissionens afgerelser kan paklages til
Ferdselsstyrelsen. Faerdselsstyrelsens afgerelser kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed, jf. stk. 2.

Ferdselsstyrelsen og politidirektererne fungerer séledes som anden instans i sager om kerekort,
kareprover samt godkendelse af korelarere.

2.3.1.2. Transportministerens befojelser i medfor af feerdselslovens § 134 a, stk. 1 og stk. 2

Ferdselslovens kapitel 19 a fastsatter regler om administrative bestemmelser og kundgerelse. I
kapitlet er der blandt andet fastsat regler om regulering af klageadgang.

Det folger af feerdselslovens § 134 a, stk. 1, at transportministeren kan bemyndige Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen eller en anden under Transportministeriet oprettet styrelse eller tilsvarende
institution til at udeve de befgjelser, der 1 denne lov er tillagt transportministeren.

Det folger af faerdselslovens § 134 a, stk. 2, at ministeren kan fastsatte regler om adgangen til at

paklage afgorelser, der er truffet i henhold til bemyndigelse efter stk. 1, herunder at afgerelserne
ikke skal kunne indbringes for ministeren.
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Regler om adgangen til at péklage afgerelser inden for feerdselslovens omrade er blandt andet
fastsat ved bekendtgorelse nr. 1520 af 13. december 2019 om Feardselsstyrelsens opgaver,
befojelser og klageadgang, med senere @ndringer, og bekendtgerelse nr. 2243 af 29. december 2020
om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og kundgerelse af visse
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

I bekendtgerelse om Faerdselsstyrelsens opgaver, befojelser og klageadgang § 3, stk. 1, fastsattes,
hvilke af transportministerens befojelser i feerdselsloven, som udeves af Fardselsstyrelsen.
Transportministeren har derved delegeret en reekke befojelser til Ferdselsstyrelsen.

Det folger af bekendtgerelsens § 11, at medmindre andet folger af bestemmelserne i
bekendtgoerelsens §§ 12-18 kan Faerdselsstyrelsens afgerelser pdklages til transportministeren. Det
folger endvidere af bekendtgerelsens § 12, at afgerelser truffet af Ferdselsstyrelsen efter § 3 1 denne
bekendtgerelse ikke kan paklages til transportministeren eller anden administrativ myndighed. Der
er sdledes ikke adgang til at paklage afgerelser truffet af Faerdselsstyrelsen pé disse omrader til
transportministeren eller anden administrativ myndighed.

I bekendtgerelse om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og
kundgerelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter § 7 fastsettes, at
transportministerens befejelser i faerdselslovens § 32 a, stk. 2, og § 52 b udeves af Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen. Det folger af bekendtgerelsens § 34, at klage over Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens afgorelser efter § 4, § 7 og § 25, stk. 2, skal vare indgivet senest 4 uger efter, at den
afgerelse, der klages over, er meddelt den pageldende.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Ferdselsstyrelsen er 1 dag rekursinstans over afgerelser truffet af kommunalbestyrelsen og

politiet efter kerekortbekendtgerelsen, afgerelser truffet af Provekommissionen efter
bekendtgerelse om godkendelse af korelaerere samt afgerelser truffet af politiet efter bekendtgerelse
om udstedelse af takogratkort. Derudover er Fardselsstyrelsen rekursinstans 1 afgerelser truffet af
politiet efter reglerne 1 bekendtgerelse om s@rtransport.

Som felge af aftalen af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-
2023, hvormed der pr. 1. oktober 2021 skal foretages en ressortoverdragelse af tre feerdselsopgaver
fra Rigspolitiet til Feerdselsstyrelsen, herunder afviklingen af teori- og kereprover, udstedelse og
administration af kerekort samt udstedelse af takografkort, kan Feerdselsstyrelsen ikke leengere
varetage opgaven som rekursinstans pa de tre ovennavnte omrader.

Med aftalen af 15. december 2020 vil der endvidere ske en ressortoverdragelse, hvor
Vejdirektoratet skal overtage opgaven med udstedelse af sartransporttilladelser fra politiet.

Ferdselsstyrelsens tal viser, at der 1 perioden 2018 til 2020 i gennemsnit er modtaget 361
klagesager pa omradet arligt. Det er sarligt afgerelser om kerekort, kereuddannelse og

korelereruddannelse, som der pdklages til Faerdselsstyrelsen i1 dag.

Det er Transportministeriets vurdering, at der efter ressortoverdragelsen pr. 1. oktober 2021 fortsat
skal vaere klageadgang pé de sager pa kerekortomradet, som omhandler kerepraver, kerekort og
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kerelererprover. Begrundelsen herfor er, at sagerne er borgernare, og at der i dag er en del sager,
som bliver paklaget til Faerdselsstyrelsen som rekursinstans.

Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas at der 1 feerdselslovens § 134 a, stk. 2, indferes en udvidelse af
transportministerens befojelse, som vil medfore, at afgerelser efter § 134 a, stk. 1, kan paklages til
en sideordnet myndighed inden for ministerens ressortomrade.

Den foreslaede udvidelse af bemyndigelsesbestemmelsen i1 feerdselslovens § 134 a, stk. 2, vil
medfore, at transportministeren vil kunne fastsatte regler om, at en sideordnet myndigheden inden
for Transportministeriets ressort skal kunne agere som rekursinstans for en anden sideordnet
myndighed.

Trafikstyrelsen, der ligesom Faerdselsstyrelsen er en styrelse under Transportministeriet, har 1
forvejen juridiske kompetencer og stor erfaring med sagsbehandling, herunder sager pa
jernbaneomrédet og luftfartsomradet.

Det er derfor tanken med den foresldede udvidelse af bemyndigelsesbestemmelsen i1 faerdselslovens
§ 134 a, stk. 2, at Trafikstyrelsen, pr. 1. oktober 2021 bliver klagemyndighed i forhold til de
administrative afgerelser, som Faerdselsstyrelsen i dag traeffer.

Det drejer sig blandt andet om sager om fornyelse af kerekort, kerekort til erhvervsmaessig
personbefordring og kerelerergodkendelse, herunder afgerelser om afslag pa udstedelse eller
fornyelse og afgerelser om tidsbegransning som folge helbredsmassige betingelser. Derudover
drejer det sig om sager om administrativ inddragelse og generhvervelse af forerretten, herunder
sager om inddragelse af forerretten, hvis kontrollerende kereprove ikke afleegges inden for
tidsfristen, inddragelse af forerretten, hvis betingelserne ikke leengere er opfyldt, og tilladelse til at
deltage i en alkoldsordning. Derudover drejer det sig om sager om ombytning af kerekort, herunder
blandt andet afgerelser om krav om afleggelse af kontrollerende kereprove forud for ombytning og
afgorelser om kategorier og kerekortets egthed. Trafikstyrelsen fir befojelse til at stadfaeste,
omgere, hjemvise og afvise de afgerelser pa kerekortomradet vedrerende blandt andet udstedelse
og fornyelse af kerekort, inddragelse og generhvervelse af forerretten, samt ombytning af kerekort,
som Ferdselsstyrelsen har truffet som forste instans.

Trafikstyrelsen far derudover ikke i @vrigt instruktionsbefojelser eller yderligere befojelser over for
Ferdselsstyrelsen.

Derudover vil det, ligesom det 1 ovrigt er tilfeldet med afgerelser efter faerdselslovens § 134 a, stk.
1, som ministeren efter stk. 2, kan fastsatte regler om adgangen til at paklage, veere muligt for
transportministeren at fastsaette regler om, at disse afgerelser ikke skal kunne indbringes for
ministeren.

Det er Transportministeriets tanke med lovforslagets § 1, nr. 3, og den foreslaede udvidelse af
bemyndigelsesbestemmelsen 1 § 134 a, stk. 2, at der ikke skal vare mulighed for pdklage til
transportministeren over Trafikstyrelsens afgerelser som rekursinstans. Dette vil vare en
videreforelse af den nuvarende retstilstand, hvor der ligeledes er mulighed for en to-instansprevelse
1 sager pd kerekortomradet.

Klageadgangen til Trafikstyrelsen pdtankes fastsat 1 kerekortbekendtgerelsen.
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3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Den foresldede @ndring af feerdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 2, vil medfore, at der blandt andet
gives bemyndigelse til, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr for
atholdelse af kereprove, herunder forhgjelse af det nuvaerende gebyr for kereprove. Forhgjelsen af
gebyret for kereprover fra 600 kr. til 1 800 kr. vil medfere en merindtegt til det offentlige pa 9,5
mio. kr. 12021 og 38 mio. kr. &rligt i de felgende ar. Merindtaegten vil tilfalde Transportministeriet
og skal finansiere meromkostninger forbundet med ressortoverdragelse af opgaver pa
korekortomradet.

Den foresldede @ndring af faeerdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 2, vil endvidere medfere, at der
indferes af en ny afgift pa kereprover pa 200 kr., som vil vaere ud over den ovennavnte
gebyrforhgjelse. Dette vil medfere en merindtaegt pa ca. 8 mio. kr. 1 2021 og ca. 30 mio. kr. arligt i
de folgende ar efter fraregnet tilbageleob og adfaerd. Merindtagten vil skulle anvendes til at
medfinansiere frigivne politidrsverk som folge af ressortoverdragelsen af opgaver fra politiet til
Ferdselsstyrelsen og Vejdirektoratet.

Forhgjelsen af den nugeldende afgift, som bliver til et gebyr, for kereprover og indferelse af en ny
afgift vurderes ikke at have implementeringsmassige konsekvenser for det offentlige.

Den foresldede a&ndring af faerdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 2, vil endvidere medfere, at der sker
en omlaegning af de nugeldende afgifter vedrerende kereprover, kerekort og takografkort i
feerdselslovens kapitel 10 og 17 a til gebyrer fastsat pa bekendtgerelsesniveau. Indtegterne herfra
vil fremadrettet tilfalde Feerdselsstyrelsen i stedet for statskassen, ligesom Fardselsstyrelsen vil
skulle administrere gebyrerne og sikre omkostningsdaekning af ydelserne pa disse ordninger. Dette
vil medfore et behov for en mere detaljeret registrering ved indbetalinger, end tilfeeldet er 1 dag, og
en tilpasset administrativ praksis i kommunerne.

Omlagningen af de nugzldende afgifter vurderes ikke have skonomiske konsekvenser for det
offentlige, da omrédet i stedet foreslas gebyrfinansieret.

Den foresldede @ndring af feerdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 3, hvorefter den nugaeldende
bemyndigelsesbestemmelse i faerdselslovens § 134 a, stk. 2, foreslas udvidet til ogsé at omfatte
muligheden for transportministeren til at fastsatte regler om, at afgerelser, som er truffet i henhold
til bemyndigelsen efter § 134 a, stk. 1, kan paklages til en sideordnet myndighed inden for
ministerens ressortomrade, vil medfere, at muligheden for rekursbehandling pd kerekortomradet,
som 1 dag varetages af Ferdselsstyrelsen, fremadrettet vil blive varetaget af Trafikstyrelsen.

Ferdselsstyrelsen har oplyst, at opgaven 1 dag varetages af to arsverk.

Den foresldede @ndring 1 klageadgangen 1 lovforslagets § 1, nr. 3, vil derfor medfere, at to arsvaerk
inden for Transportministeriets ressort, som i dag varetager opgaven i Faerdselsstyrelsen, pr. 1.
oktober 2021 i stedet vil skulle varetage opgaven i Trafikstyrelsen. Opgaven med varetagelse af
klagesagsbehandlingen pa kerekortomradet forventes séledes hverken at medfere administrative
eller ekonomiske konsekvenser af betydning for det offentlige. Det er vurderingen, at principper for
digitaliseringsklar lovgivning er fulgt, idet det er hensigten, at behandlingen af klagesager pa
kerekortomradet og kommunikation med borgere i den forbindelse vil foregé digitalt 1
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overensstemmelse med lov om Digital Post fra offentlige afsendere, jf. lovbekendtgerelse nr. 801 af
13. juni 2016, og da det er Transportministeriets vurdering, at det vil veere muligt at anvende
eksisterende IT-systemer for eksempelvis digital post. Datahéndteringen i forbindelse med
klagesagsbehandlingen vil forega inden for databeskyttelseslovgivningens rammer, séledes at
héndteringen af borgernes personoplysninger foregar trygt og sikkert.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslagets § 1, nr. 2, og de foresldede bestemmelser i feerdselslovens § 124 a, stk. 1, og § 124 b,
vil medfere en forhgjelse af betalingen for kereprover fra 600 kr. til 1 alt 1.000 kr. I de tilfelde, hvor
en arbejdsgiver betaler for arbejdstagerens erhvervelse af karekort, vil det sdledes medfere en
okonomisk konsekvens for arbejdsgiveren.

Andringen af ferdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, og omlagningen af de nugeldende
afgifter til gebyrer vedrerende kereprover og kerekort i de foresldede bestemmelser i § 124 a, stk. 1-
2 og 4, vurderes ikke at have skonomiske konsekvenser for erhvervslivet, da der ikke med
gebyromlagningen @&ndres pd de nugaeldende belgbssterrelser for sa vidt angar de gebyrbelagte
ydelser for kerekort og takografkort. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil ske @ndringer i1 disse
belgbsstorrelser i fremtiden.

Omlegning af de nugeldende afgifter til gebyrer ventes ikke at have administrative konsekvenser
for erhvervslivet, da betaling for de forskellige ydelser pa kerekortomradet forventes at skulle ske
pa samme méde som i dag.

Andringerne af feerdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 3, og den foresldede udvidelse af
bemyndigelsesbestemmelsen i lovens § 134 a, stk. 2, vurderes ikke at fa konsekvenser for
erhvervslivet.

Principperne for agil lovgivning er ikke relevante for lovforslaget, da lovforslaget ikke omhandler
forretningsmodeller, innovation eller s@rlige teknologier.

5. Administrative og okonomiske konsekvenser for borgerne

Lovforslagets § 1, nr. 2, vil ikke medfere administrative konsekvenser for borgerne, da betaling for
de forskellige ydelser pa kerekortomradet forventes at skulle ske pd samme méde som i dag.

Lovforslagets § 1, nr. 2, og de foresldede bestemmelser i feerdselslovens § 124 a, stk. 1, og § 124 b,
vil medfere en gkonomisk konsekvens for borgerne, da de vil skulle betale 1.000 kr. for en
kareprave mod 600 kr. i dag.

Zndringen af ferdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, og omlaegningen af de nugeldende
afgifter til gebyrer vedrerende kereprover og kerekort i de foresldede bestemmelser i § 124 a, stk. 1
og 2, vurderes ikke at have gkonomiske konsekvenser for borgerne, da der ikke med
gebyromlaegningen @ndres pa de nugaeldende belobsstorrelser for sa vidt angér de gebyrbelagte
ydelser for kerekort. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil ske @ndringer i disse belabssterrelser 1
fremtiden.
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ZAndringerne af feerdselsloven i lovforslagets § 1, nr. 3, og den foresldede udvidelse af
bemyndigelsesbestemmelsen 1 lovens § 134 a, stk. 2, vil medfere, at klager pd kerekortomradet,
som er truffet af Feerdselsstyrelsen forste instans, skal behandles af Trafikstyrelsen. Den @ndrede
klageadgang vil séledes ikke f4 nogen konsekvenser for borgerne, idet borgerne i stedet for at sende
en klage til Ferdselsstyrelsen vil skulle sendes til Trafikstyrelsen.

Det er ligeledes ikke tanken, at der med den @ndrede rekursadgang skal ske betaling for indgivelse
af en klagesag til Trafikstyrelsen. Lovforslagets § 1, nr. 3, vurderes derfor heller ikke at fa
okonomiske konsekvenser for borgerne.

6. Klima- og miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have klima- og miljemassige konsekvenser.
7. Forholdet til grundloven

Grundlovens § 43, 1. led, bestemmer, at ingen skat kan palegges, forandres eller ophaves uden ved
lov.

Bestemmelsen indeholder et delegationsforbud, saledes at reguleringen af skatter kun kan ske
umiddelbart ved lov.

Skattebegrebet 1 grundlovens § 43 omfatter ikke alene direkte skatter, men ogsé indirekte skatter,
herunder afgifter.

Uden for skattebegrebet — og dermed delegationsforbuddet — i grundlovens § 43 falder bl.a. gebyrer
for udstedelse af offentlige tilladelser mv., for sa vidt gebyrerne ikke overstiger de omkostninger,
der er forbundet med den pagaldende ordning, men stér i forhold til de administrative
omkostninger, der er forbundet med at udstede den pagaldende tilladelse mv. Inden for disse
rammer vil storrelsen af betalingen og reguleringen heraf kunne delegeres til en administrativ
myndighed. Det bemarkes 1 den forbindelse, at offentlig myndighedsudevelse som f.eks.
meddelelse af tilladelser 1 almindelighed sker uden betaling, og opkraevning af et gebyr for
myndighedsudevelse kraever derfor lovhjemmel.

Det folger af Hojesterets dom af 29. juni 1993, optrykt 1 UfR 1993.757 H, at grundlovens § 43 ikke
er til hinder for, at der ved fastsettelse af gebyrer ogsé kan tages hensyn til de udgifter af mere
generel art, som efter et rimeligt skon medgér til administrationen af det pagaeldende
forvaltningsomrade, herunder til kontrolforanstaltninger, som har en naturlig tilknytning til den
ydelse, for hvilken gebyret er betaling.

Med henblik pa at gennemfore aftale af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens
okonomi 2021-2023 legges der med lovforslaget op til at omlaegge de geldende
afgiftsbestemmelser vedrerende atholdelse af kereprover, udstedelse af kerekort mv. 1
feerdselslovens §§ 59, stk. 2 og 3, 124 a— 124 ¢, stk. 5, 124 d — 124 f, stk. 1 og 124 h til en
gebyrordning, saledes at der indferes hjemmel til administrativt at fastsatte regler om opkravning
af gebyr for disse ydelser. De omkostninger, som de foresldede gebyrbestemmelser skal dekke,
omfatter endvidere de omkostninger, der i gvrigt har en naturlig forbindelse til kerekortomradet.
Disse omfatter administration, drift og udvikling af omradet, herunder eksempelvis vedligehold og
opdatering af systemunderstattelsen, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag, tilsyn,
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intern og ekstern vejledning, m.v. Udgifterne angar sdledes administrationen af det pageldende
forvaltningsomrade og mé anses for at have en naturlig tilknytning til den ydelse, for hvilken
gebyret udger betaling. Det er pa den baggrund vurderingen, at fastsattelse af regler om betaling af
gebyr for de omhandlede ydelser og sterrelsen af gebyrerne kan ske administrativt med hjemmel 1
de foresldede bestemmelser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
9. Horte myndigheder og organisationer

Lovforslaget har i perioden fra den [12-02-21] til den [12-03-21] vearet sendt i1 hering hos felgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Alkohol og Samfund, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad,
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL), Arbejdsgiverforeningen KA,
Arbejdstilsynet, ATAX Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-, OST-, limousine- og
sygetransport, Autobranchen Danmark, AUTIG - Autobranchens Handels- og Industriforening,
AutoCamperRadet (ACR), Beredskabsstyrelsen, Beskeftigelsesministeriet, Bilbranchen,
Bilsynsbranchen, Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Borne- og
Undervisningsministeriet, Samtlige byretter , Camping Branchen, Cyklistforbundet, Danmarks Frie
AutoCampere, Danmarks Motor Union, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Bilbrancherad,
Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Erhverv, Dansk
Erhvervsfremme, Dansk Handicap Forbund, Dansk Industri, Dansk Kranforening, Dansk
Korelerer-Union, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk
PersonTransport, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik, Danske Advokater, Danske Havne,
Danske Handicaporganisationer, Danske Korerlereres Landsforbund, Danske Maskinstationer og
Entreprenerer, Danske MotorCyklister, Danske Regioner, Danske Seniorer, Danske Spediterer,
Datatilsynet, De Danske Bilimporterer, Den Danske Dommerforening, Det Centrale Handicaprad,
DFIM, Digitaliseringsstyrelsen, DI Transport, Dommerfuldmegtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
DTL - Danske Vognmand, DTU Transport, Erhvervsministeriet, Erhvervsstyrelsen,
Fagbeveagelsens Hovedorganisation (FH), Fagligt Felles Forbund (3F), Falck Danmark ApS,
Finansministeriet, FOA, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Tenk, Forenede Danske
Motorejere, Foreningen af Frie Korelarere, Foreningen af Vognimporterer 1 Danmark, Foreningen
Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsikring og Pension, Forsvarsministeriet, Forsvarets
Ferdselsskole, Forskningsgruppe for Trafik, Frie Danske Lastbilsvognmand, Fynbus,
Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, Helsingor Kerelererforening, SMVDanmark, Institut for
Menneskerettigheder, International Transport Danmark, Justitsministeriet, Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet, Kombit, Kommunernes Landsforening, Krifa, Kerelererforeningen,
Koereprovesagskyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Landdistrikternes Faellesrad,
Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, PolioForeningen,
Midtsjellands Kerelererforening, Miljeministeriet, Motorhistorisk Samrad, Movia, NOAH-Trafik,
Nordjyllands Trafikselskab, Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for
Baredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Sikre Veje, Skatteministeriet, SLD, SMVdanmark,
Styrelsen for Undervisning og Kvalitet, Sydtrafik, Trafikforbundet, Trafikselskaberne i Danmark,
Transporterhvervets Uddannelser, Uddannelses- og Forskningsministeriet,
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UlykkesPatientForeningen, Vestre Landsret, Veteranknallertklubben AKTIV, ZAldre Sagen og Ostre

Landsret.

10. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre
udgifter (hvis ja, angiv
omfang/hvis nej, anfor
“Ingen”)

Negative
konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang hvis nej, anfor
“Ingen”)

Okonomiske konsekvenser
for stat, kommuner og
regioner

Lovforslagets § 1, nr. 2, og
den foresladede @ndring af
feerdselslovens § 124 a, stk. 1,
vil medfere, at der skal
betales 200 kr. mere for en
kereprove. Dette vil give en
merindtaegt til det offentlige
pa 9,5 mio. kr. 12021 og 38
mio. kr. arligt 1 de folgende
ar.

Derudover vil den foreslaede
afgiftsbestemmelse i
feerdselslovens § 124 b
medfere en merindtaegt pa ca.
8 mio. kr. 12021 og ca. 30
mio. kr. arligt 1 de folgende r
efter fraregnet tilbagelob og
adfeerd.

Ingen

Administrative konsekvenser
for stat, kommuner og
regioner

Ingen

Den del af lovforslagets § 1, nr. 2,
som omhandler omlagning fra
afgift til gebyr, vil medfere, at
indteegterne fremadrettet vil
tilfalde Faerdselsstyrelsen i stedet
for statskassen, ligesom
Ferdselsstyrelsen vil skulle
administrere gebyrerne og sikre
omkostningsdaekning af ydelserne
pa disse ordninger. Dette vil
medfore et behov for en mere
detaljeret registrering ved
indbetalinger end tilfeldet er i dag
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og en tilpasset administrativ
praksis i kommunerne.

Okonomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen

Lovforslagets § 1, nr. 2, og den
foresldede endring af
feerdselslovens § 124 a, stk. 1, og
§ 124 b, vil medfore forhejelse af
betalingen for kereprever fra 600
kr. til 1 alt 1000 kr. I de tilfalde,
hvor en arbejdsgiver betaler for
arbejdstagerens erhvervelse af
kerekort, vil dette medfere en
okonomisk konsekvens for
arbejdsgiveren.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen

Ingen

Administrative og
okonomiske konsekvenser
for borgerne

Ingen

Der er ingen administrative
konsekvenser for borgerne ved
lovforslaget.

Lovforslagets § 1, nr. 2, og den
foreslaede ordning i § 124 a, stk.
1, og § 124 b, vil medfere en
okonomisk konsekvens for
borgerne, idet den samlede
betaling for en kereprove vil stige
med 400 kr.

Klima- og miljemaessige
konsekvenser

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

Ingen

Er 1 strid med de fem
principper for
implementering

af erhvervsrettet EU-
regulering/Gar videre end
minimumskrav i EU-
regulering (sat X)

JA

NEJ

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1
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Til nr. 1

Ifolge ferdselslovens § 59 a, stk. 1, kan transportministeren fastsatte bestemmelser om, at allerede
udstedte korekort skal ombyttes. For ombytningen betales 120 kr., jf. § 59 a, stk. 2. Det folger af §
59 a, stk. 3, at det i stk. 2 n@vnte belob reguleres en gang rligt den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pagaldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. Det herefter
fremkomne belgb anvendes afrundet som grundlag for reguleringen af belgbet det folgende &r. Det
arlige beleb afrundes til neermeste med ti delelige kronebelagb. Transportministeriet bekendtger
hvert ér, hvilken regulering der skal finde sted. Med virkning for perioden 1. januar 2021 —
31.december 2021 udger det i lovens § 59 a, stk. 2, nevnte belgb 140 kr., jf. § 1 1 bekendtgoerelse
nr. 1674 af 23. november 2020 om regulering af betalingsleb i henhold til feerdselsloven.

Bemyndigelsen i feerdselslovens § 59 a, stk. 1, er udnyttet i flere bekendtgerelser i forbindelse med
tvungen ombytning af kerekort.

I medfor af feerdselslovens § 63, stk. 4, gelder § 59 a ogsa med hensyn til kerekort til lille knallert.
Der henvises til afsnit 2.1.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
I lovforslagets § 1, nr. 1, foreslés § 59 a, stk. 2 og 3, ophavet.

Ophavelse af feerdselslovens § 59 a, stk. 2 og 3, vil medfere, at den nugeldende
betalingsbestemmelse 1 § 59 a, stk. 2, vil blive omlagt fra en afgift til et administrativt gebyr.

Muligheden for at opkraeve gebyr for ombytning af allerede udstedte kerekort efter
bemyndigelsesbestemmelsen 1 faerdselslovens § 59, stk. 1, vil med de foresldede @ndringer 1
lovforslagets § 1, nr. 2, fremadrettet ske pa baggrund af den foresldede bemyndigelsesbestemmelse i
ferdselslovens § 124 a, stk. 2, 1. pkt.

Fastsattelsen af gebyret, som patenkes fastsat i medfor af den foresldede § 124 a, stk. stk. 2, 1. pkt.,
patenkes ligeledes pr. 1. oktober 2021 fastsat til det beleb, som udgeres i dag (2021-niveau).

Der henvises naermere til lovforslagets bemaerkninger til § 1, nr. 2.

Til nr. 2

Ifolge ferdselslovens § 124 a, stk. 1, 1. pkt., betales 600 kr. for afholdelse af kereprove, jf. dog §
124 d, stk. 1 (atholdelse af teoriprave og udstedelse af kerekort til lille knallert til personer, der er
fyldt 18 ar) og 5 (atholdelse af kereprove til stor knallert).

Det er i karekortbekendtgerelsens § 7, fastsat, hvilke kategorier, som kerekort kan udstedes til.
Det folger af feerdselslovens § 124 a, stk. 1, 2. pkt., at hvis kerepreven afholdes til erhvervsmaessig
personbefordring samtidig med kereprove til bus, betales 600 kr. for den forste af proverne og 580

kr. for den anden af proverne.

Erhvervsmassig personbefordring er ikke naermere defineret i reguleringen. Begrebet er udviklet i
praksis og anses som kersel med personer uden en na&rmere tilknytning til den person, virksomhed
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eller ssmmenslutning, der udferer eller lader kerslen udfere, som udferes mod vederlag, eller som
udger den pagaeldende persons, virksomheds eller ssmmenslutnings primare formal.

Ifolge faerdselslovens § 124 a, stk. 3, 1. pkt., betales 890 kr. for kontrollerende kareprover. Dette
galder dog ikke for kontrollerende kereprove til stor knallert, jf. ferdselslovens § 124 d, stk. 6.

I medfer af faerdselslovens § 124 a, stk. 3, 2. pkt., 1. led, betales der dog ikke for forste
kontrollerende kereprave. Det fremgar dog af faerdselslovens § 124 a, stk. 3, 2. pkt., 2. led, at der
skal ske betaling, hvis preven aflegges 1 medfer af §§ 60 a-60 c.

Ifolge ferdselslovens § 124 b skal der, hvis en anseger udebliver fra en berammet teoretisk eller
praktisk kereprave uden at have meddelt forfald senest kl. 12 fem hverdage for proven, eller bestés
en del af proven ikke, for ny preve berammes, ske fornyet betaling, medmindre forfaldet skyldes
ansggerens eller kerelereres dokumenterede sygdom, eller at gvelseskersel ikke har kunnet
gennemfores inden for de sidste to hverdage inden den teoretiske eller praktiske prove, og dette
skyldes vejrliget.

Det er naermere beskrevet i bestemmelsens forarbejder (Folketingstidende, 2011-12, tilleg A, L
179, side 9), hvornar vejrliget kan anses for at vare til hinder for gennemforelse af ovelseskarsel.

Ifolge ferdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 1, betales 280 kr. for ombytning af udenlandske kerekort til
dansk kerekort, dog ikke ombytning af et udenlandsk kerekort til et dansk kerekort til lille eller stor
knallert efter feerdselslovens § 124 d, stk. 7.

Ifolge ferdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 2, betales 280 kr. for udstedelse af duplikatkerekort, dog
ikke udstedelse af duplikatkerekort til lille eller stor knallert efter feerdselslovens § 124 d, stk. 8.

Ifolge feerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, nr. 3, betales 120 kr. for fornyelse af kerekort, jf. dog nr. 4 og
5 og stk. 3 og 4. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens §
124 c, stk. 1, nr. 3, naevnte belab 140 kr., jf. § 2 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1
henhold til ferdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 4, at der betales 155 kr. for fornyelse af kerekort til
lille lastbil, lastbil, lille bus, bus samt henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og bus med stort
pahaengskeretoj for ansegere, der ikke er fyldt 75 ar. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31.
december 2021 udger det 1 lovens § 124 c, stk. 1, nr. 4, naevnte belab 180 kr., jf. § 3 1
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 5, at der betales 280 kr. for fornyelse af kerekort
med kerelerergodkendelse.

Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 6, at der betales 280 kr. for fornyelse af kerekort til
erhvervsmassig befordring. Dette gelder dog ikke for fornyelse af karekort til erhvervsmassig
personbefordring, der pa grund af helbredsmaessige forhold er tidsbegranset, jf. § 124 c, stk. 4.

Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 2, at for udstedelse af midlertidigt erstatningskerekort til

kersel i udlandet betales 170 kr., dog ikke udstedelse af midlertidigt erstatningskerekort til lille eller
stor knallert efter § 124 d, stk. 9.
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Det folger af feerdselslovens § 124 c, stk. 3, at fornyelse af kerekort, der er tidsbegranset som folge
af helbredsmassige forhold, sker uden betaling.

Ifolge ferdselslovens § 124 c, stk. 4, betales 120 kr. for fornyelse af korekort til erhvervsmaessig
personbefordring, der pa grund af helbredsmaessige forhold er tidsbegranset.

Ifolge faerdselslovens § 124 ¢, stk. 5, betales 25 kr. for udstedelse af internationalt kerekort.

Ifolge ferdselslovens § 124 d, stk. 1, betales 120 kr. for aftholdelse af teoriprove og udstedelse af
karekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar. Med virkning for perioden 1. januar 2021 —
31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 1, nevnte beleb 140 kr., jf. § 4 1 bekendtgorelse
om regulering af betalingsleb i henhold til feerdselsloven.

Det folger af ferdselslovens § 124 d, stk. 2, at der betales 440 kr. for udstedelse af kerekort til lille
knallert til personer under 18 &r, som har modtaget undervisning i feerdselsreglerne og kersel med
lille knallert og bestéet en teoripreve og en praktisk preve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1. pkt.
Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 2,
navnte beleb 510 kr., jf. § 5 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb i henhold til
feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 d, stk. 3, betales 200 kr. for aftholdelse af teoriprove eller praktisk prove
til lille knallert for personer under 18 ar ud over forste prove, jf. stk. 2. Med virkning for perioden 1.
januar 2021 — 31. december 2021 udger det 1 lovens § 124 d, stk. 3, nevnte belob 230 kr., jf. § 6 1
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb i henhold til faerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 4, at der betales 120 kr. for udstedelse af kerekort til lille
knallert efter udlegbet af en ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert, jf. § 129, stk. 3.
Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 4,
navnte belab 140 kr., jf. § 7 1 bekendtgerelse om regulering af betalingslab 1 henhold til
feerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 5, at der betales 245 kr. for aftholdelse af kerepreve til stor
knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det 1 lovens § 124 d,
stk. 5, nevnte belab 290 kr., jf. § 8 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 d, stk. 6, 1. pkt., betales 245 kr. for kontrollerende kereprove til stor
knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d,
stk. 6, nevnte belob 290 kr., jf. § 9 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.

Derudover folger det af feerdselslovens § 124 d, stk. 6, 2. pkt., at der ikke betales for forste
kontrollerende kereprave, medmindre praven afleegges 1 medfoer af § 60 a, stk. 1, § 60 b eller § 60 c.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 7, at der betales 120 kr. for ombytning af et udenlandsk
karekort til et dansk kerekort til lille eller stor knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 —
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31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 7, nevnte belob 140 kr., jf. § 10 i bekendtgerelse
om regulering af betalingsleb 1 henhold til feerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 d, stk. 8, at der betales 120 kr. for udstedelse af duplikatkerekort
til lille eller stor knallert. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i
lovens § 124 d, stk. 8, nevnte beleb 140 kr., jf. § 11 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb

1 henhold til ferdselsloven.

Ifolge faerdselslovens § 124 d, stk. 9, betales 120 kr. for udstedelse af midlertidigt
erstatningskerekort til lille eller stor knallert til korsel 1 udlandet. Med virkning for perioden 1.
januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 d, stk. 9, naevnte beleb 140 kr., jf. § 121
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven.

Det fremgér af faerdselslovens § 124 d, stk. 10, at der betales 120 kr. for udstedelse af kerekort til
lille knallert til personer, der har ret til at fore lille knallert, og som har méttet aflevere deres
karekort i medfer af § 60 d. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger
detilovens § 124 d, stk. 10, nevnte beleb 140 kr., jf. § 13 i bekendtgerelse om regulering af
betalingsleb i henhold til feerdselsloven.

Reglerne om betaling i forbindelse med kerelererprover fremgér af faerdselslovens § 124 e. Ifolge §
124 e, stk. 1, 1. pkt., betales 340 kr. for den forste og 320 kr. for hver efterfelgende kategori.
Safremt der afleegges prove til almindelig bil samtidig med prove til motorcykel, betales dog 460
kr., jf. stk. 1, 2. pkt.

Det folger af feerdselslovens § 124 e, stk. 2, 1. pkt., at betalingen bdde omfatter den skriftlige og den
mundtlige prove. Udebliver en anseger fra en berammet prove uden at have meddelt forfald senest
kl. 12 dagen fer, eller bestds en del af proven ikke, skal der, for ny preve atholdes, ske fornyet
betaling, jf. stk. 2, 2. pkt. Dette gaelder, bade nér den skriftlige prove ikke bestés, og nér den er
bestaet, samt ndr ansegeren udebliver fra en af disse prover, jf. stk. 2, 3. pkt.

Det folger af feerdselslovens § 124 e, stk. 3, at der betales 120 kr. for udstedelse af karekort til
personer, der har forerret til en eller flere kategorier, og som har méttet aflevere deres karekort i
medfer af § 66 a, stk. 4, 1. pkt. Det fremgar af feerdselslovens § 66 a, stk. 4, 1. pkt., at den, der har
faet frakendt retten til at udeve virksomhed som kererlerer, skal aflevere sit kerekort til politiet.
Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 e, stk. 3,
navnte belgb 140 kr., jf. § 14 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb i henhold til
feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 f, stk. 1, betales 525 kr. for udstedelse af takografkort til brug for
takografen.

I medfor af faerdselslovens § 124 f, stk. 2, betales 250 kr. for udstedelse af uddannelsesbevis til
forere af koretojer til vejtransport af farligt gods. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31.
december 2021 udger det i lovens § 124 f, stk. 2, nevnte beleb 290 kr., jf. § 15 1 bekendtgerelse om
regulering af betalingsleb i henhold til feerdselsloven.

Ifolge ferdselslovens § 124 h, stk. 1, betales 120 kr. for udstedelse af kerekort til personer, der har
forerret til en eller flere kategorier, og som har maéttet aflevere deres korekort i medfer af
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ferdselslovens § 63, stk. 7, eller § 129 b, stk. 5. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31.
december 2021 udger det i lovens § 124 h, stk. 1, nevnte beleb 140 kr., jf. § 16 1 bekendtgorelse
om regulering af betalingsleb i henhold til feerdselsloven.

Ifolge faerdselslovens § 124 h, stk. 2, betales 120 kr. for ombytning af kerekort med kode om
frakendelse af retten til at fore lille knallert til kerckort uden sddan kode, nar frakendelsestiden er
udlgbet. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det i lovens § 124 h,
stk. 2, nevnte beleb 140 kr., jf. § 17 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven.

Det folger af feerdselslovens § 124 h, stk. 3, at der betales 120 kr. for udstedelse af karekort i
forbindelse med generhvervelse af forerretten uden krav om kontrollerende kereprove, jf. § 60 a,
stk. 11, eller § 129, stk. 4. Med virkning for perioden 1. januar 2021 — 31. december 2021 udger det
ilovens § 124 h, stk. 3, nevnte belob 140 kr., jf. § 18 1 bekendtgerelse om regulering af
betalingsleb i henhold til faerdselsloven.

Ifolge faerdselslovens § 124 i reguleres de i § 124 ¢, stk. 1, nr. 3, § 124 d, stk. 1-10, § 124 e, stk. 3, §
124 f, stk. 2 og § 124 h, stk. 1-3, nevnte belob en gang drligt den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pageldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. De herefter
fremkomne belob anvendes uafrundet som grundlag for reguleringen af belobene det folgende ér.
De érlige beleb afrundes til nermeste med ti delelige kronebelgb. Transportministeriet bekendtger
hvert ar, hvilke reguleringer der skal finde sted. 1.-4. pkt. finder tilsvarende anvendelse for det i §
124 ¢, stk. 1, nr. 4, naevnte beleb med fradrag af 10 kr.

Der henvises til afsnit 2.1.2.1 og 2.1.2.2 i lovforslagets almindelige bemerkninger.
I lovforslagets § 1, nr. 2, foreslés ferdselslovens §§ 124 a- f og §§ 124 h- 1 ophevet.

Samtidig foreslds der indsat et nyt § /24 a, stk. 1, hvoraf vil folge, at transportministeren kan
fastsaette regler om betaling af gebyr for atholdelse af kereprove, herunder atholdelse af teoriprove
og praktisk prave, kontrollerende kereprove og afholdelse af karelererprove. Transportministeren
kan fastsette nermere regler om betaling ved udeblivelse fra teoretisk eller praktisk kereprove, eller
hvis en del af proven ikke bestas.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at der sker en omlaegning af den eksisterende afgift pa
600 for en kereprove i den nugzldende § 124 a, stk. 1, og til dels 2, i feerdselsloven, til et
administrativt gebyr, som forhgjes til 800 kr.

Der vil séledes skulle ske betaling af et gebyr pa 800 kr. i forbindelse med en kereprove til de i
kerekortbekendtgarelsens § 7 fastsatte kerekortkategorier A1 (Lille Motorcykel), A2 (Mellemstor
motorcykel), A (Stor motorcykel), B (Almindelige bil), C1 (Lille lastbil), C1/E (Lille lastbil med
stort pahangskeretoj), C (Stor lastbil), C/E (Stor lastbil med stort pdhaengskeretej), D1 (Lille bus),
DI1/E (Lille bus med stort pahangskeretoj), D (Stor bus) og D/E (Stor bus med stort
pahaengskeretoj) samt for kereprave til traktor/motorredskab og erhvervsmaessig personbefordring.

Zndringen sker som folge af aftale af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens
okonomi 2021-2023, hvormed der pr. 1. oktober 2021 skal foretages en ressortoverdragelse af tre
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feerdselsopgaver fra Rigspolitiet til Feerdselsstyrelsen, herunder afviklingen af teori- og kereprover,
udstedelse og administration af kerekort samt udstedelse af takografkort.

I forbindelse med ressortoverdragelse af opgaver pa kerekortomradet fra politiet til
Ferdselsstyrelsen 1 forleengelse af aftale om politiets og anklagemyndighedens gkonomi 2021-2023,
har Faerdselsstyrelsen foretaget en vurdering af omkostningsdeekningen pa kerekortomradet, dvs. en
vurdering af, hvorvidt den aktuelle indtaegt fra kereprover samt indtegterne fra de gvrige afgifter pa
korekortomridet dekker de samlede omkostninger til administrationen af kerekortopgaverne 1
Ferdselsstyrelsen.

Det er i den forbindelse vurderet, at det aktuelle afgiftsniveau ikke vil deekke administrationen af
kerekortomradet, og at der vil vaere en reekke merudgifter. Faerdselsstyrelsen har vurderet, at
merudgifterne primert har karakter af etableringsomkostninger, som er nedvendige for, at
opgaverne kan overtages og varetages 1 Fardselsstyrelsen.

Det drejer sig blandt andet om nedvendige investeringer i nyetablering af systemunderstottelse pa
karekortomrdde, herunder en modernisering af vaesentlige it-systemer sdsom et nyt kerekortregister,
udrulning af et sagsbehandlingssystem til kerekortadministrationen, digitalisering af
teoripreveatholdelse m.v. Den eksisterende systemunderstottelse pa kerekortomradet har ikke
lobende varet opdateret. Hertil kommer ligeledes IT-udgifter i Rigspolitiet til sikring af, at politiets
systemer integreres med et nyt kerekortregister i Feerdselsstyrelsen til brug for den almindelige
feerdselskontrol. Endelig kommer en rakke etableringsmeessige udgifter til fysisk tilrettelaeggelse af
opgaverne, sa eksempelvis kareprover fortsat kan afleegges lokalt, selvom de ikke leengere er
forankret i de enkelte politikredse.

Merudgifterne til ressortoverdragelsen forventes at belebe sig til ca. 79 mio. kr. 1 2021, ca. 16 mio.
kr. arligt fra 2022 til 2024 faldende til ca. 14 mio. kr. arligt fra 2025.

Der er pa baggrund af oplysninger om den aktuelle indtegt fra kereprover, indtegter fra de ovrige
afgifter pa kerekortomradet samt oplysninger om det arlige antal kereprever foretaget en beregning
af, hvor meget betalingen for en kereprove skal vere for at finansiere de ovennavnte
meromkostninger.

Det er pa den baggrund vurderet, at betalingen for en kereprove skal forhgjes til 800 kr. for at de
samlede omkostninger til drift, administration og etablering 1 Faerdselsstyrelsen er dakket.

Forhgjelsen pa 200 kr. skal derfor primert finansiere de beskrevne etableringsomkostninger. Disse
er ikke blivende omkostninger.

Den foresldede betalingsforhejelse for kereprover er udtryk for det bedste estimat ud fra tilgeengelig
data. Det er i dag kommunerne, der opkraver en stor del af betalingerne omfattet af faerdselslovens
kapitel 10 og kapitel 17 a, hvorefter de afregner til Justitsministeriets konto § 11.23.02. Bader,
parkeringsafgift, salg af pas, koreprover og korekort mv. Datagrundlaget for disse indtaegter fra
kerekortafgifterne indeholder ikke en naermere specifikation af indtaegternes fordeling pa de enkelte
betalingsbestemmelser, og der foreligger alene data om betalinger for atholdte kereprover til
kategori B-kerekort (almindelig bil), pa baggrund af hvilke indtegten fra kereproveatholdelse er
estimeret.
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Det folger af Finansministeriets Budgetvejledning kapitel 2.3.1.2, at taksten for gebyrer skal
fastsaettes, sa der opnas fuld dekning for omkostninger, der er forbundet med det pageeldende
gebyrbelagte omrade, over en lgbende periode pa maksimalt fire ar. Det folger endvidere, at det
mindst en gang arligt skal vurderes, om omkostningerne skal reduceres eller gebyrsatsen justeres for
at sikre balance. Hvis der opstar over- eller underdekning, skal der saledes foretages en justering pa
enten omkostningernes storrelse eller gebyrsatsen.

Betalingsforhgjelsen er fastlagt, sd stigningen pa 200 kr. dekker de samlede meromkostninger ved
ressortoverdragelse af kerekortomradet over en balanceperiode pa fire ar. Dette indeberer, at de
forventede samlede indtagter fra kereprover svarer til de forventede samlede omkostninger 1 fire
fulde ar, dvs. i perioden fra den 1. oktober 2021 til den 1. oktober 2025. P4 det foreliggende
grundlag forventes siledes, at der med forhgjelsen til 800 kr. er balance mellem udgifter og
indtegter - og dermed ikke overdekning - over den firearig periode.

Det er valgt at lade balanceperioden vare det maksimalt mulige antal ar, dvs. fire. Dette er med
henblik pa at fordele gebyrfinansieringen af de omtalte meromkostninger ud over en sa lang periode
som muligt, sdledes at belobsstigningen ikke bliver hgjere end nedvendigt. Det folger heraf, at
balancen mellem indtegter og udgifter forst ventes at indtreede ved balanceperiodens udleb, dvs.
med udgangen af 2025.

I den firearige periode, i takt med at Faerdselsstyrelsen etablerer det nedvendige datagrundlag om
indtaegter og udgifter, vil der ske en lobende monitorering for at sikre, at der ikke sker afvigelser,
der nadvendigger justering af gebyrsterrelserne for balanceperiodens udleb.

Efter balanceperiodens udleb, dvs. med udgangen af 2025, vil der blive foretaget en genberegning
af udgifter og indtaegter. I forbindelse med genberegningen vil Ferdselsstyrelsen tage stilling til, om
gebyret skal justeres, sa det svarer til de faktiske udgifter til kerekortomradet, nar
etableringsomkostningerne er atholdt og opgaverne implementeret i Faerdselsstyrelsen, saledes at
det sikres, at der ikke sker overdekning.

Sterstedelen af meromkostningerne ved ressortoverdragelse af kerekortomréadet falder i 2021 i
forbindelse med ressortoverdragelsens ikrafttreeden den 1. oktober 2021. I starten af
balanceperioden vil udgifterne séledes vare hojere end indtegterne, og i slutningen af
balanceperioden vil indtagterne vere hojere end udgifterne. Finansieringsmankoen i 2021
handteres inden for Transportministeriets ramme.

Forhgjelsen af betalingen for kereprover, som fremover omlagges til et gebyr, med 200 kr. skal
finansiere de forventede meromkostninger, som relaterer sig til ressortoverdragelsen af det samlede
kerekortomrade og indeholder udgifter til nyetablering af systemunderstettelsen, lokaleetablering,
digitalisering m.v.

Gebyret for kareprover skal endvidere dekke de omkostninger, der i gvrigt har en naturlig
forbindelse til kerekortomradet. Disse omfatter administration, drift og udvikling af det samlede
omrade, herunder eksempelvis vedligehold og opdatering af systemundersteattelsen, vedligehold og
opdatering af det juridiske grundlag, tilsyn, intern og ekstern vejledning, m.v.

De omkostninger, som kereprovegebyret skal dekke, relaterer sig sdledes ikke snavert til
atholdelse af kerepraver.
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Gebyret patenkes fastsat i en bekendtgerelse, som vil regulere gebyrer pa kerekortomradet.
Kompetencen til at fastsatte regler om betaling af gebyr for atholdelse af koreprove pdtenkes
delegeret til Feerdselsstyrelsen.

Betalingen pd 800 kr. inkluderer atholdelse af en teoretisk og en praktisk preve. I tilfeelde af, at
ansggeren ikke bestir den ene af proverne, vil der skulle ske betaling af et nyt gebyr pa 800 kr.

Den i lovforslaget omtalte gebyrordning angar alene den statslige andel af omkostningerne.
Kommunernes borgercentre er ofte forste led i sagsbehandlingen pé kerekortomradet, da
kommunerne modtager anseggninger om kerekort og sender dem videre til politiet (frem over
Ferdselsstyrelsen) eller traeffer afgerelse i sager, hvor der ikke er helbredsoplysninger eller andre
oplysninger, der kraever gvrige myndigheders stillingtagen. Kommunernes omkostninger til
sagsbehandling af kerekortsager indgar ikke 1 den foresldede gebyrordning. Det skal derfor
bemerkes, at der med den foresldede gebyrordning ikke er fuld omkostningsdaekning pa
kerekortomradet for det offentlige som helhed men alene for det statslige omrade.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Samtlige betalinger for ydelser pd kerekortomradet i faerdselslovens kapitel 10 og 17 a har 1 dag
karakter af lovfastsatte afgifter. Disse afgifter kan derfor kun endres ved lov. Faerdselslovens
kapitel 10 og 17 a indeholder til sammen mere end 30 betalingsbestemmelser, hvoraf langt
storstedelen omhandler kerekort.

Det er Transportministeriets vurdering, at det vil vaere hensigtsmaessigt fremover at skabe
sammenhang mellem storrelsen pa disse betalinger og de ydelser, som de skal deekke. Afgifterne er
fastlagt under meget anderledes forudsatninger, end fremover vil gore sig gaeldende, nar opgaven
med afvikling af kereprever og administration af kerekort og takografkort overdrages til
Ferdselsstyrelsen den 1. oktober 2021.

Ved at omlaegge afgifterne til gebyrer vil de endvidere kunne justeres pa bekendtgerelsesniveau i
forhold til omkostningsniveauet, uden at dette hver gang vil kraeve en lovaendring.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse i faerdselslovens § 124 a, stk. 1, vil derfor ligeledes give
transportministeren mulighed for at fastsatte regler om betaling af gebyr for aftholdelse af
teoriprove og praktisk prave, kontrollerende kereprove og atholdelse af kerelererprove. Dertil
kommer, at transportministeren vil kunne fastsa@tte nermere regler om betaling ved udeblivelse fra
teoretisk eller praktisk kereprove, eller hvis en del af proven ikke bestas.

De nugzldende betalingsbestemmelser i feerdselslovens kapitel 17 a, som omhandler betalinger for
atholdelse af teoriprove og praktisk preve, kontrollerende kereprove og atholdelse af
korelererprove vil séledes blive omlagt fra afgifter til administrative gebyrer.

Det samme gor sig geeldende med hensyn til de betalingsbestemmelser i lovens kapitel 17 a, som

omhandler betaling ved udeblivelse fra teoretisk eller praktisk kerepreve, eller hvis en del af proven
ikke bestés.
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Gebyrerne pataenkes fastsat i en bekendtgerelse, som vil regulere gebyrer pa kerekortomradet.
Kompetencen til at fastsatte regler om betaling af gebyr for atholdelse af kereprove pataenkes
delegeret til Feerdselsstyrelsen.

De gebyrer, som patenkes fastsat i medfor af den foreslaede § 124 a, stk. 1, og om ikke vedrorer
gebyret for atholdelse af en kereprove efter den foresldede § 124, stk. 1, patenkes pr. 1. oktober
2021 fastsat til samme belebssterrelse, som de har i dag (2021-niveau). Dette betyder ligeledes, at
storrelsen af de afgifter, som 1 dag er indeksreguleret efter den nugaldende ferdselslovens § 124 1,
og som fremgér af bekendtgerelse om regulering af betalingslegb i henhold til feerdselsloven, med
lovforslagets § 1, nr. 2, vil blive viderefort 1 den bekendtgerelse, som vil regulere gebyrer pa
kerekortomradet.

Fastleggelse af storrelsen pd administrative gebyrer skal almindeligvis ske lobende og i
overensstemmelse med omkostningerne forbundet med at administrere og drive de gebyrbelagte
ydelser 1 overensstemmelse med principperne i Finansministeriets Budgetvejledning.

I forbindelse med ressortoverdragelse af opgaver pa kerekortomradet fra politiet til
Ferdselsstyrelsen 1 forlaengelse af aftale om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-2023
er der foretaget en vurdering af omkostningsdakningen pé kerekortomrédet, dvs. en vurdering af,
hvorvidt den aktuelle indtaegt fra samtlige betalingsbestemmelser deekker de samlede omkostninger
forbundet med overdragelsen og administrationen af kerekortopgaverne i1 Ferdselsstyrelsen. Det er i
den forbindelse pd det foreliggende grundlag vurderet, at der med en forhejelse af gebyret pd
kareprover til 800 kr. over en firearig periode vil vere fuld omkostningsdakning.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

I dag er indtegterne fra kerekortomradet ikke opgjort specifikt for de enkelte
betalingsbestemmelser men er alene opgjort samlet. Dertil foreligger der ikke tilstreekkelig data om
de nuvaerende administrationsomkostninger forbundet med de enkelte betalingsbestemmelser. Det
er derfor ikke muligt at estimere, hvor meget hver enkelt af disse ydelser vil indbringe af indtegt og
koste 1 administration i Ferdselsstyrelsen forud for overtagelsen af disse opgaver.

De samlede indtegter péd kerekortomrddet, herunder indtegterne fra samtlige gebyrer pa kerekort
samt indtegterne fra det forhejede gebyr pa kereprover, indgar 1 Faerdselsstyrelsens beregnede
okonomi pa kerekortomradet, der som navnt i pkt. 2.1.2.1. i lovforslagets almindelige
bemarkninger skal balancere efter en firedrig periode efter ressortoverdragelsen.

Dette indebarer, at de pagaeldende korekortgebyrer - ligesom kereprovegebyret - forst genberegnes
pa arlig basis efter balanceperiodens udleb. I den firearige periode, i takt med at Feerdselsstyrelsen
etablerer det nedvendige datagrundlag om indtaegter og udgifter, vil ske en lebende monitorering
for at sikre, at der ikke sker afvigelser, der nedvendigger justering af gebyrsterrelserne for
balanceperiodens udlab.

Lige som det vil gare sig geldende for gebyret pd kereprover, vil balancen mellem indtegter og
udgifter i udgangspunktet sikres for det samlede kerekortomrade og ikke for de enkelte gebyrer.

Omkostningerne forbundet med de gebyrbelagte ydelser skal endvidere forstas bredt og omfatter de
omkostninger, der har en naturlig forbindelse til kerekortomradet. Disse omfatter administration,
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drift og udvikling af det samlede omrade, herunder eksempelvis vedligehold og opdatering af
systemunderstottelsen, vedligehold og opdatering af det juridiske grundlag, tilsyn intern og ekstern
vejledning, m.v.

I &rene efter ressortoverdragelsen vil der pagé en konsolideringsperiode, hvor Ferdselsstyrelsen
skal tilretteleegge opgaverne og fa overblik over indtegterne pa de forskellige enkelte gebyrbelagte
ydelser. Eksempelvis kan kerekortadministrationen forventes pavirket af, at der skal udvikles et nyt
korekortregister og foretages en gget digitalisering af sagsbehandlingen.

Senest fra udgangen af 2025, nar finansieringen af meromkostningerne er atholdt, og der er overblik
over omkostningsfordelingen pa kerekortomrédet, vil gebyrerne blive genberegnet arligt pa
baggrund af de lebende og forventede indtegter og udgifter pad samme vis som gvrige gebyrer pd
Ferdselsstyrelsens omrade. Med henblik pa at sikre overblik over udgifter vil Faerdselsstyrelsen
indrette en registreringsramme, der giver mulighed for at opdele udgifter pa de enkelte gebyrer.
Tilsvarende vil Faerdselsstyrelsen ga i dialog med eksterne samarbejdspartnere, herunder
Kommunernes Landsforening, for pa samme vis at f& delt indtaegterne op pa de enkelte gebyrer og
derved etablere mulighed for at kunne fastsatte omkostningsdekkende gebyrsatser for hvert enkelt
gebyr. Dette ber tilstraebes for at sikre, at borgerne sé vidt muligt alene skal betale for den konkrete
ydelse, som gives.

Det forventes dog, at der vil veere afvigelser herfra péd enkelte gebyrtyper. I dag er eksempelvis
fornyelse af korekort som folge af helbredsmaessige forhold friholdt fra betaling, ligesom der er
nedsat betaling for visse aldersgrupper for visse ydelser. Hvis disse ordninger skal bibeholdes, vil
der 1 disse tilfeelde ikke vaere omkostningsdekning pa enkelte gebyrtyper.

Det kan endvidere vare hensigtsmaessigt fremadrettet at foretage omorganiseringer eller
forenklinger af gebyrerne. I dag er der som tidligere beskrevet over 30 forskellige
betalingsbestemmelser, og de er svart overskuelige for sdvel borgere som sagsbehandlere. Det kan
derfor pé sigt veere hensigtsmeessigt at forenkle betalingsstrukturen pa omradet. Det er vel at maerke
ikke hensigten med omlaegningen til administrative gebyrer, at gebyrerne skal forhgjes ud over den
med lovforslaget foreslaede forhejelse af kereprovegebyret pd 200 kr.

Med den i stk. 1, 2. pkt., indsatte bemyndigelse til at kunne fastsatte nermere regler om betaling
ved udeblivelse fra teoretisk eller praktisk kereprove, er det endvidere tanken, at der skal kunne
fastsettes regler om, at der ikke skal ske betaling af et nyt gebyr i tilfaelde, hvor der af generelle
samfundsmessige arsager ikke er mulighed for at gennemfore koreprover.

Det foreslas endvidere, at der indsattes et nyt § /24 a, stk. 2, hvoraf vil felge, at transportministeren
kan fastsatte regler om betaling af gebyr for udstedelse, ombytning og fornyelse af korekort.
Transportministeren kan fastsatte naermere regler om betaling for udstedelse eller ombytning af
kerekort i forbindelse med frakendelse eller generhvervelse af forerretten.

De nugazldende betalingsbestemmelser i1 faerdselslovens kapitel 17 a, som omhandler betalinger for
udstedelse, ombytning og fornyelse af kerekort vil séledes blive omlagt fra afgifter til
administrative gebyrer. Det samme gor sig geldende 1 forhold til de betalinger, som omhandler
betaling for udstedelse eller ombytning af kerekort i forbindelse med frakendelse eller
generhvervelse af forerretten.

39



De gebyrer, som pétenkes fastsat i medfer af den foresldede § 124 a, stk. stk. 2, patenkes ligeledes
pr. 1. oktober 2021 fastsat til de beleb, som de udger i dag (2021-niveau). Sterrelsen af de afgifter,
som i dag er indeksreguleret efter den nugaldende faerdselslovens § 124 i, og som fremgar af
bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til faerdselsloven, vil blive viderefort i den
bekendtgerelse, som vil regulere gebyrer pa kerekortomradet.

Der henvises i ovrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 1.

Med lovforslaget foreslas desuden, at der indsattes et nyt § /24 a, stk. 3, hvoraf vil felge, at
transportministeren kan fastsatte bestemmelser om betaling af gebyr for ombytning af kerekort med
vilkér om alkolas til kerekort uden vilkér om alkolas.

Den foreslaede bestemmelse 1 faerdselslovens § 124 a, stk. 3, vil vare en videreforelse af den
nugaldende bemyndigelsesbestemmelse 1 feerdselslovens § 124 ¢, stk. 6, og hermed en
videreforelse af gaeeldende ret.

Den nugeeldende bemyndigelsen i feerdselslovens § 124 c, stk. 6, er endnu ikke udnyttet. Hvis
bemyndigelsen pé et tidspunkt skal udnyttes, er det tanken, at gebyret vil blive fastsat i den samme
bekendtgerelse, som fremadrettet vil regulere gebyrer pa kerekortomradet.

Med lovforslaget foreslés tillige, at der indsattes et nyt § /124 a, stk. 4, hvoraf vil folge, at
transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr for udstedelse af takografkort.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at den nugzldende betalingsbestemmelse 1 ferdselslovens
§ 124 f, stk. 1, om takografkort bliver omlagt fra en afgift til et administrativt gebyr.

Udstedelse af takografkort er, ligesom opgaver pé kerekortomradet, omfattet af den kommende
ressortoverdragelse af ferdselsopgaver fra politiet til Feerdselsstyrelsen. Takografkort anvendes
inden for vejtransport og er chipkort, der aflaeses af en takograf med henblik pa at identificere
kortindehaveren samt overfore og gemme data om kersel for at sikre overholdelse af reglerne om
blandt andet keare- og hviletid. Politiet udsteder 1 dag takogratkort, som omfatter forerkort,
virksomhedskort, vaerkstedskort og kontrolkort.

Det foreslas ligeledes at omlaegge den nugeeldende afgift for udstedelse af takografkort i
feerdselslovens § 124 f, stk. 1, til et omkostningsdaekkende gebyr.

Gebyret for takografkort patenkes fastsat i bekendtgerelse nr. 1763 af 1. december 2020 om
Ferdselsstyrelsens gebyrer og afgifter pa vejtransportomradet. Kompetencen til at fastsatte regler
om betaling af gebyr for aftholdelse af kereprove patenkes delegeret til Ferdselsstyrelsen.
Fastseattelsen af gebyret for udstedelse af takografkort i medfer af den foresldede § 124 a, stk. stk.
4, patenkes ligeledes pr. 1. oktober 2021 fastsat til det belab, som udgeres i dag (2021-niveau) i
henhold til den nugaeldende ferdselslovens § 124 f, stk. 1.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1.2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

I aftalen af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens ekonomi for 2021-2023 er det
endvidere besluttet, at der foruden en forhgjelse pa fra 600 kr. til 800 for kereprove, endvidere skal
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indfores en afgift pa kereprover pa 200 kr., som skal medfinansiere fastholdelse af ca. 115
politidrsveerk 1 politiet.

Den galdende faerdselslov indeholder ikke hjemmel til at opkreeve en serskilt afgift for atholdelse
af kereprove.

Der henvises i1 gvrigt til pkt. 2.2.1 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Det folger af den foresldede § 724 b, at i tillaeg til betaling af gebyr for atholdelse af kereprove
fastsat i medfor af § 124 a, stk. 1, skal anseger for atholdelse af kereprove betale en afgift pa 200
kr.

Som en del af aftalen af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-
2023 skal der ske en styrkelse af politiets operative kapacitet med ca. 115 politidrsvark, der
fastholdes i politiet i forbindelse med en ressortoverdragelse af afviklingen af kereprover,
udstedelse og administration af kerekort samt udstedelse af takografkort fra politiet til
Ferdselsstyrelsen.

De frigjorte betjente forbliver i politiet og vil medvirke til at styrke politiets operative kapacitet.

Afgiften pé de 200 kr. vil gé til medfinansiering af fastholdelsen af de ca. 115 politidrsveaerk 1
politiet. Afgiften medforer et finansieringsbidrag til aftalen om politiets og anklagemyndighedens
okonomi 2021-2023 pa ca. 8 mio. kr. 1 2021 stigende til ca. 30 mio. kr. arligt fra 2022 og frem efter
tilbagelob og adfeerd.

Dette er baggrunden for forslaget om, at der indferes en ny bestemmelse i feerdselslovens § 124 b,
der giver hjemmel til opkrevning af den nevnte afgift.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.2.2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

De foreslaede omlagninger af betalingsbestemmelserne i faerdselslovens kapitel 10 og 17 a fra
afgifter til gebyrer 1 lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, relaterer sig til overdragelsen af opgaverne pa
karekort- og takografomradet fra Rigspolitiet til Feerdselsstyrelsen pr. 1. oktober 2021. Det er
Transportministeriets vurdering af enkelte af de af lovforslagets § 1, nr. 2, foresldede ophevede
bestemmelser samtidig ber indferes som nye bestemmelser 1 lovforslagets § 1, nr. 2.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1.2.2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 2, at der indferes en ny § /24 ¢ om, at for udstedelse
af uddannelsesbevis til forere af keretojer til vejtransport af farligt gods skal anseger betale 290 kr.

Betalingens storrelse er fastsat efter det 1 bekendtgerelse om regulering af betalingsleb 1 henhold til
feerdselsloven § 15 angivne belgb for 2021.

Indferelsen af en ny § 124 c er saledes en videreforelse af den nugeldende ferdselslovens § 124 f,

stk. 2, for udstedelse af uddannelsesbevis til forere af koretojer til vejtransport af farligt gods, og
hermed en videreforelse af retstilstanden.
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Afgiften vil fortsat skulle betales til Forsvarsministeriet, Beredskabsstyrelsen.

Det er Transportministeriets vurdering, at den nugaeldende afgiftsbestemmelse 1 feerdselslovens §
124 f, stk. 2, forbliver en afgift fremadrettet. Dette skyldes, at udstedelse af uddannelsesbevis til
forere af koretojer til vejtransport af farligt gods ikke er omfattet af den ressortoverdragelse af
ferdselsopgaver, som ligger til grund for gebyromlaegningerne, omfattet af dette lovforslag, 1 evrigt.

Transportministeriet vurderer ligeledes, at de i feerdselslovens kapitel 17 a fastsatte afgifter fortsat
skal kunne reguleres en gang arligt med 2 procent tillagt tilpasningsprocenten for det pagaldende
finansar.

Den arlige regulering vil udelukkende omfatte den i lovforslagets § 1, nr. 2, foreslaede § 124 c om
afgift for udstedelse af uddannelsesbevis til forere af koretojer til vejtransport af farligt gods.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 2, at der indferes enny § /24 d om, atdeti § 124 ¢
navnte belob reguleres en gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
pageldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. Det herefter fremkomne beleb anvendes
afrundet som grundlag for reguleringen af belobet det folgende dr. De arlige beleb afrundes til
naermeste med ti delelige kronebeleb. Transportministeriet bekendtger hvert ar, hvilke reguleringer
der skal finde sted.

Der vil med den foresladede § 124 d vare tale om en videreforelse af retstilstanden, idet afgiften 1
den nugeeldende § 124 f, stk. 2, ligeledes reguleres en gang arligt efter den nugaeldende § 124 1.

Tilnr. 3

Ferdselslovens kapitel 19 a fastsatter regler om administrative bestemmelser og kundgerelse. I
kapitlet er der blandt andet fastsat regler om regulering af klageadgang.

Det folger af feerdselslovens § 134 a, stk. 1, at transportministeren kan bemyndige Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen eller en anden under Transportministeriet oprettet styrelse eller tilsvarende
institution til at udeve de befgjelser, der 1 denne lov er tillagt transportministeren.

Det folger af feerdselslovens § 134 a, stk. 2, at ministeren kan fastsatte regler om adgangen til at
paklage afgerelser, der er truffet i henhold til bemyndigelse efter stk. 1, herunder at afgerelserne
ikke skal kunne indbringes for ministeren.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.3.1.1 og 2.3.1.2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas, at der i feerdselslovens § 134 a, stk. 2, indferes en udvidelse af

transportministerens befojelse, som vil medfere, at afgerelser efter § 134 a, stk. 1, kan paklages til
en sideordnet myndighed inden for ministerens ressortomréde.

Ferdselsstyrelsen er 1 dag rekursinstans over afgerelser truffet af kommunalbestyrelsen og
politiet efter kerekortbekendtgerelsen, afgerelser truffet af Provekommissionen efter
bekendtgerelse om godkendelse af korelerere samt afgorelser truffet af politiet efter bekendtgorelse
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om udstedelse af takografkort. Derudover er Faerdselsstyrelsen rekursinstans i afgerelser truffet af
politiet efter reglerne 1 bekendtgerelse om sa&rtransport.

Som felge af aftalen af 15. december 2020 om politiets og anklagemyndighedens ekonomi 2021-
2023, hvormed der pr. 1. oktober 2021 skal foretages en ressortoverdragelse af tre faerdselsopgaver
fra Rigspolitiet til Feerdselsstyrelsen, herunder afviklingen af teori- og kereprever, udstedelse og
administration af kerekort samt udstedelse af takografkort, kan Ferdselsstyrelsen ikke leengere
varetage opgaven som rekursinstans pa de tre ovennavnte omrader.

Med aftalen af 15. december 2020 vil der endvidere ske en ressortoverdragelse, hvor
Vejdirektoratet skal overtage opgaven med udstedelse af sartransporttilladelser fra politiet.

Ferdselsstyrelsens tal viser, at der 1 perioden 2018-2020 i1 gennemsnit er modtaget 361 klagesager
pa omrédet arligt. Det er serligt afgerelser om kerekort, kereuddannelse og kerelereruddannelse,
som der paklages til Faerdselsstyrelsen i dag.

Det er Transportministeriets vurdering, at der efter ressortoverdragelsen pr. 1. oktober 2021 fortsat
skal vaere klageadgang pé de sager pa kerekortomradet, som omhandler kerepraver, kerekort og
karelererprover. Begrundelsen herfor er, at sagerne er borgernare, og at der 1 dag er en del sager,
som bliver péaklaget til Feerdselsstyrelsen som rekursinstans.

Den foresldede udvidelse af bemyndigelsesbestemmelsen i faerdselslovens § 134 a, stk. 2, vil
medfore, at transportministeren vil kunne fastsatte regler om, at en sideordnet myndigheden inden
for Transportministeriets ressort skal kunne agere som rekursinstans for en anden sideordnet
myndighed.

Det er saledes tanken med den foresldede udvidelse af bemyndigelsesbestemmelsen i
ferdselslovens § 134 a, stk. 2, at Trafikstyrelsen, der ligesom Fardselsstyrelsen er en styrelse under
Transportministeriet, pr. 1. oktober 2021 bliver klagemyndighed i forhold til de administrative
afgorelser, som Fardselsstyrelsen traeffer.

Trafikstyrelsen far befojelse til at stadfzeste, omgere, hjemvise og afvise de afgerelser pa
kerekortomridet vedrerende blandt andet udstedelse og fornyelse af kerekort, inddragelse og
generhvervelse af forerretten, ombytning af kerekort, som Faerdselsstyrelsen har truffet som forste
instans.

Trafikstyrelsen far derudover ikke 1 ovrigt instruktionsbefojelser eller yderligere befojelser over for
Ferdselsstyrelsen.

Derudover vil det, ligesom det i gvrigt er tilfeeldet med afgerelser efter faerdselslovens § 134 a, stk.
1, som ministeren efter stk. 2, kan fastsette regler om adgangen til at piklage, vere muligt for
transportministeren at fastsette regler om, at disse afgerelser ikke skal kunne indbringes for
ministeren.

Det er Transportministeriets tanke med lovforslagets § 1, nr. 3, og den foresldede udvidelse af

bemyndigelsesbestemmelsen i § 134 a, stk. 2, at der ikke skal veere mulighed for paklage til
transportministeren over Trafikstyrelsens afgerelser som rekursinstans. Dette vil vare en
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videreforelse af den nuvarende retstilstand, hvor der ligeledes er mulighed for en to-instansprovelse
1 sager pa kerekortomradet.

Klageadgangen til Trafikstyrelsen pdtaenkes fastsat i kerekortbekendtgerelsen.

Til § 2
Loven foreslas at traede 1 kraft den 1. oktober 2021.

Ifolge faerdselslovens § 143 gaelder loven ikke for Fergerne og Grenland, og loven indeholder ikke
en anordningsbestemmelse om, at lovens regler kan sattes 1 kraft for Fereerne og Grenland.
Nervarende lovforslag om @&ndring af feerdselsloven indeholder derfor ikke en
anordningsbestemmelse om, at lovforslagets regler kan settes 1 kraft for Fereerne og Grenland, og
af den grund er der ikke indsat en territorialbestemmelse i1 lovforslaget.
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