Transportudvalget
Folketinget
Christiansborg
1240 Kgbenhavn K

Ladepladser er ikke parkeringspladser og skal i
udbud

Keere Transportudvalg

Jeg skriver til jer i forbindelse den diskussion, der i gjeblikket udfolder sig om
tidsbegranset parkering ved ladepladser i byerne.

Drivkraft Danmark stgtter kommunernes gnske om at indfere tidsbegranset
parkering ved ladestandere. Det er den helt rigtige vej at ga, da det vil sikre effek-
tiv udnyttelse af ladeinfrastrukturen til en lavere pris. Det forudsatter dog samti-
dig, at pladserne sendes i udbud, sa de ikke automatisk overdrages til de operato-
rer, der har faet mulighed for at opsatte ladestandere pd kommunale parkerings-
pladser. Vi mener nemlig, at der er stor forskel pa parkeringspladser med lade-
standere og egentlige ladepladser. Hvis ikke der kommer mere fokus pé konkur-
rence nu, er der risiko for, at der pa et senere tidspunkt vil blive behov for massiv
efterregulering, som vi blandt andet har set det pa teleomradet.

Grundlaggende bor konkurrencen altid taenkes ind, og der ber stilles modkrav,
nar der gives offentlig stotte og/eller stilles offentlige grunde til radighed. Det
gaelder krav om:

- Frioglige adgang

- Roaming

- Tydelige priser

- Nemme betalingslgsninger.

Som reglerne er i dag, er det kun meget fa ladeoperaterer, som har veret interes-
serede i at opstille kantstensladere i byerne. Det skyldes, at der med langtidspar-
kering kun saelges meget lidt af den strom, som skal betale investeringen tilbage.
Hvis reglerne laves om, s kommunerne med tidsbegraensninger kan sikre egent-
lige ladepladser, star en rackke kommercielle virksomheder imidlertid parate til
at investere massivt i lademarkedet. Det gaelder blandt andre Drivkraft Dan-
marks medlemmer, hvoraf flere har meldt ud, at de i de kommende &r vil fore-
tage omfattende investeringer i ladeinfrastruktur hjemme, pa arbejdspladserne
og pa farten (tankstationerne). Egentlige ladepladser i kommunerne vil vaere
endnu et attraktivt marked.

De nuvzrende investeringer i kantstensladere er sket efter det sakaldte geeste-
princip, hvor kommunerne kan tillade, at en ladeoperator opsetter ladestandere
efter vejlovens bestemmelse om genstande mv. pa vejarealet. Det har de
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pagaldende ladeoperatgrer gjort med helt dbne gjne, og det er den forudsetning,
som har ligget til grund for deres investering. Samtidig har de undgéet, at kom-
munerne har opkravet leje for parkeringspladsen, som de ellers har mulighed for
i henhold til Vejloven.

Hvis man bare laver de nuverende kantstensladere om til egentlige ladepladser
ved at indfare tidsbegraensning, vil det give de ladeoperatorer, som allerede har
opsat ladestandere, urimelige konkurrencefordele, fordi de "gratis” far et langt
mere attraktivt produkt, der vil veere i direkte konkurrence med private placerin-
ger foran supermarkeder, pé tankstationer mv. En sa stor &ndring i brugen af
den kommunale parkeringsplads kraever derfor, at opgaven konkurrenceudseet-
tes, sd alle ladeoperatarer far muligheden for at byde pa den. Og det geelder na-
turligvis ogsa, hvis en kommunal parkeringsplads gores til en privat ladeplads.
Gasteprincippet bor altsd ikke bare laves om til en egentlig koncession uden ud-
bud. Samtidig bar kommunerne stille krav til de operaterer, der far lov til at
satte ladestandere op pa kommunens arealer og/eller stgttes med offentlige
midler. Det gaeelder krav om fri og lige adgang, roaming, tydelige priser og
nemme betalingslgsninger. Det sker desverre ofte ikke i dag.

Drivkraft Danmark er som brancheorganisation meget optaget af lige konkurren-
cevilkér pé alle de delmarkeder, hvor vores medlemmer er repraesenteret. Det er
vi, fordi konkurrencen sikrer den mest effektive udrulning og anvendelse af lade-
infrastruktur. Derfor gnsker vi, at fremtidens lademarked for elbiler bliver lige s&
abent og fair, som brandstofmarkedet er i dag. Vi har fuld forstaelse for, at kom-
munerne gnsker at spille en aktiv rolle, men det ma ikke gé ud over konkurren-
cen, som vi desvearre ser eksempler pa i dag, hvor attraktive placeringer er blevet
givet vaek ud fra et farst til molle-princip og uden testning af markedet. Vi har
endda eksempler pd, at én dominerende operater har faet tilladelse til at satte
ladestandere op i den ene ende af en vej, uden dog at seette op, hvorefter en an-
den operatgr har faet afslag i den anden ende. Det er naturligvis helt uholdbart
for konkurrencen og forbrugerne.

Drivkraft Danmark har derfor opfordret kommunerne til fremadrettet til at have
langt mere fokus pa konkurrence mellem private ladeoperatgrer og pa at af-
daekke markedet for ladeoperaterer. Der er et stort potentiale for et velfunge-
rende marked med mange aktarer i fri konkurrence til gleede for forbrugerne.
Det kommer dog ikke af sig selv. Vi haber, at udvalget vil have samme fokus.
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