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Hvor skal jorden til etablering af Lynetteholm komme fra?

Opsummering: Fremskaffelse af 80 mio. tons jord til etablering af Lynetteholm vil efter vores
analyse krzve en trafikpolitik, der sztter vejanlaeg, tunnelanlaeg og parkeringskeeldre i
centrum i stedet for beeredygtig trafik og kebenhavnernes miljo og trivsel. Det vil f.eks. vaere
helt i modstrid med ”Socialdemokratiets vision for omstilling af trafikken og transporten til
gavn for milje og mennesker i Kebenhavn”. Bygning af p-keeldre er tillige sa dyre, at prisen
for byggerier vil blive vaesentligt fordyret og derved vare i modstrid med ensker om billigere
boliger. Hvis man for at forstd omfanget af behovet for jord til etablering af Lynetteholm
tager udgangspunkt i parkeringsanlaeg pa Posthusgrunden sa skal der til etablering af
Lynetteholm skaffes jord svarende til 196 store underjordiske parkeringsanlzeg til 1520 biler.
I alt ca. 297.000 biler.

En central begrundelse for bygning af Lynetteholm er at skaffe sékaldt “overskudsjord” vak. Der er
i det omfattende materiale om Lynetteholm ingen forslag om at reducere jordmangden og f.eks.
bruge den til hurtig etablering af en effektiv stormflodssikring af Kebenhavn - bade fra syd og nord.
Kun denne argumentation:

Jordmodtagelse. Der findes ikke kendte alternativer i Kebenhavns omegn, som
kan modtage overskudsjord i starre malestok. Overskudsjord fra byggepladser skal

transporteres over storre afstande.
Kilde: By & Havn.

By & Havn skal som navnt bruge 80 mio. tons jord. De forventer 56 mio. tons fra KBH. og FRB og
24. mio. tons fra omegnskommuner. Som det senere vil fremga kan der ikke forventes s meget fra
FRB. Og det er ogsé tvivlsomt hvad der kan komme fra omegnskommunerne, idet tendensen er, at
bruge jorden lokalt. Som eksempel kan navnes, at jord fra etablering af Hovedstadens Letbane skal
bruges til etablering af naturomradet Hyldager Bakker i Albertslund kommune. Se mere her og
senere:

https://hyldager.albertslund.dk/hyldager-bakker/hbjord-modtagelse-af-jord-til-hyldager-bakker/


https://hyldager.albertslund.dk/hyldager-bakker/hbjord-modtagelse-af-jord-til-hyldager-bakker/

Det er nok derfor isar jord fra Kebenhavn det drejer sig om. Det afgarende spergsmél er om ikke
jord til Lynetteholm primert forventes at komme fra p-kaeldre til biler, en havnetunnel og metro til
Lynetteholm. Af de 80 mio. tons vil ca. 6 mio. ton — ifelge et forelobigt estimat - komme fra metro
til Lynetteholm og fra en havnetunnel, altsa fra projektet selv.

Alle projekter som ikke er enskvardige ud fra en miljeo- og klima-messig betragtning. En
havnetunnel vil sdledes vere en trafikgenerator uden sidestykke. Der er i1 forvejen rigeligt med biler
i Kebenhavn.

Hvis en havnetunnel ikke bygges og Kebenhavns kommune fremover satser pé faerre biler, letbaner
pa overfladen - i stedet for mere metro - vil der ikke komme sa store mangder overskudsjord.

Her er oplysning om hvorfra jord til opfyldning er kommet de seneste 10 ar, hvor bygge- og
anlagsaktiviteten har vaeret meget stor:

Starstedelen af overskudsjorden, ca. 70 pct., er kommet fra byggepladser i Ko-
benhavns Kommune og Frederiksberg Kommune. Den resterende del af jorden
har oprindelse fra bvggepladser uden for Kebenhavns og Frederiksberg Kom-
mune, jf. tabel nedenfor.

Direkte fra  Via karterings- Samlet
byggepladser anlaeg

Fra KBH og FRB 45 pet. 25 pet. 70 pet.
Udenfor KBH og FRB 5 pet. 25 pet. 30 pet.
Samilet 50 pct. 50 pct. 100 pct.

Kilde: https://www.ft.dk/samling/20201/almdel/tru/spm/50/svar/1714659/2282742.pdf

By & Havn regner med tilsvarende fordeling af leverancer til etablering af Lynetteholm.

Vi har rettet henvendelse til Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kommune, samt nogle
forstadskommuner for at fa at vide om og 1 bekraftende fald hvor meget jord de forventer at levere
til Lynetteholmprojektet.

Vedrerende Frederiksberg kommune:

Det er ikke oplyst - hverken fra By & Havn eller Transportministeriet - hvor stor del af de nevnte 56
mio. tons jord, der forventes at komme fra Frederiksberg kommune.

Hele foresporgslen til Frederiksberg kommune vedr. fremtidig levering af jord kan sammen med

svaret ses 1 bilag 1. og her: https:/noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Frederiksberg%20kommune
%20vedr%C3%B8rende%20evt.%20jord%20ti1%20Lynetteholm.pdf

”Hyvilke projekter/type projekter i Frederiksberg Kommune forventes fremover at bidrage
med jord til By & Havn og i hvilke procentdele og maengder?”

”Frederiksberg Kommune har kendskab til folgende projekter der omfatter jordhandtering:

1) Etablering af Ny Sondervang Plejecenter pd Nyelandsvej (2021-2023),
2) Etablering af P-keelder pa pladsen bag rddhuset (2021-2024),


https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Frederiksberg%20kommune%20vedr%C3%B8rende%20evt.%20jord%20til%20Lynetteholm.pdf
https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Frederiksberg%20kommune%20vedr%C3%B8rende%20evt.%20jord%20til%20Lynetteholm.pdf

3) Opforelse af Kultur- og Musikskole med P-kcelder pa Konservatoriegrunden pa Rosenorns Alle
(2021-2023),

4)Etablering af idreetshal og studieboliger pa Rolighedsvej/Biilowsvej (2021- 2025),

5)Udvikling af Hospitalsgrunden, herunder etablering af p-keeldre pa Nordre Fasanvej (2025-).

Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt kendskab til andre storre bygge- og anlaegsprojekter,
som vil kunne bidrage med jord til Lynetteholmen, hverken kommunale eller private.
Jordmeangderne, der vil skulle hindteres pd ovennaevnte projekter er ikke kendte."

Det er tydeligt, at Frederiksberg kommune, som udbygget kommune, forventer en langt mindre
aktiv byggeperiode i de kommende artier sammenlignet med det seneste arti. Hvorvidt alle de
navnte projekter realiseres er end ikke endeligt besluttet. En del af projekterne omhandler byggerier
af plejecentre og studieboliger, hvor krav om parkeringspladser, som det fremgar af skemaet
nedenfor er beskedne.
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Kilde: Forslag til Frederiksberg Kommuneplan 2021

Der er en tilmed en aktuel sag pa Frederiksberg, der tydeligger, at holdningen til bygning af p-anleg
er under @ndring. Det drejer sig om byggeri pa Vernedamsvej pa grunden, hvor den Franske Skole
har ligget. Der blev forst fremsat et lokalplanforslag med massivt byggeri og en p-kelder til 40 biler.
Planen blev voldsomt kritiseret - bl.a. pa grund af p-anlagget. Planen er nu @&ndret sa der kun
kraeves 24 p-kealderpladser. S, R, EL og SF stemte stadig mod forslaget. Her Klip fra Frederiksberg
Bladet den 14. april 2021. Hvordan holdningen til anlaeg af p-anlag i Frederiksberg kommune efter
kommunevalget i november er naturligvis uvis.

Nej tak til p-kalder

S, R, EL og SF stemte imod for-
slaget. For De Radikale var
det udsigten til en parke-
ringskalder i garden, der
gjorde udslaget.

- Vi synes ikke, at man gor,
hvad man kan for at begren-
se antallet af biler i omradet.
Vi kom med et forslag om en
delebilslesning, som kunne
veere en del af lokalplanen

med faste pladser til delebi-
ler, men det var der ikke po-
litisk vilje til. Men vi anerken-
der, at projektet er blevet vae-
sentligt forbedret, siden pla-
nen blev sendt i hoering, siger
radmand Lone Loklindt (R).



Kebenhavns kommune

B & Havn forventer som n@vnt, at hovedparten af de 80 mio. tons jord til Lynetteholm skal komme
fra byggepladser i Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune. Som omtalt ovenfor tyder
det ikke pa store leveringer fra Frederiksberg kommune.

“Fremadrettet er der grund til at antage, at der vil komme tilsvarende jordtilfersel til Lynetteholm (i
absolutte mangder) fra tilsvarende projekter i Kebenhavn. Det drejer sig bl.a. om overskudsjord fra
anleggelse af en ny metro til betjening af Lynetteholm samt overskudsjord fra anlaeg af Ostlig
Ringvej. ”

Kilde: https.//www.ft.dk/samling/20201/almdel/tru/spm/50/svar/1714659/2282742. pdf

Vi har spurgt Kebenhavns Kommune om fremtidige leveringer af jord. Se spergsmal og svar i bilag

2. Og her: https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Kbh.%20Kommune%20vedr.%20jord%20til
%20etablering%?20af%20Lynetteholm%20-%20milj%C3%B8konsekvensrapport.pdf

Hvis man kigger pé andre bidragydere - udover metro og havnetunnel - er det is@r udgravning af p-
kaeldre, der genererer jord, som beskrives som “overskudsjord”.

Det er ikke lykkedes at fa totaltal for jord fra udgravning til parkeringsanlag og andre anlaeg. Men
her et eksempel. Vi har spurgt Kebenhavns Kommune om hvor meget jord der er transporteret vak

o

fra bygning af parkeringskelder til 1520 biler pd "Postgrunden”.

Svaret (bilag 2) er, at der i alt ’blev der frakert ca. 407.000 tons jord fra grunden.”
Baseret pa denne oplysning genereres der pr. p-plads i kaelder ca. 267 ton jord.

Her et billede, der viser placeringen af de 1520 parkeringspladser, der er krevet af Kebenhavns
Kommune. De er placeret i kelder pa Posthusgrunden - til bl.a. bilpendlere - et stenkast fra
Kebenhavns Hovedbanegérd. I strid med alle ensker om at satse pa miljo, klima og baeredygtig
transport.



https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Kbh.%20Kommune%20vedr.%20jord%20til%20etablering%20af%20Lynetteholm%20-%20milj%C3%B8konsekvensrapport.pdf
https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Kbh.%20Kommune%20vedr.%20jord%20til%20etablering%20af%20Lynetteholm%20-%20milj%C3%B8konsekvensrapport.pdf

Hvis man - for at forstid omfanget af behovet for jord til etablering af Lynetteholm - tager
udgangspunkt i Posthusgrunden skal der til etablering af Lynetteholm skaffes jord svarende
til 196 store underjordiske parkeringsanlaeg til 1520 biler. I alt ca. 297.000 biler.

Hvis Kebenhavn skulle leve op til sine paene ord om klima og milje skulle man aldrig kreeve eller
tillade bygning af den slags trafikgenererende anlaeg hvor den kollektive trafik er god. Der burde pa
et sadant stationsnert sted som Posthusgrunden kun bygges et lille antal p-pladser til handicappede
bilister, serviceaktivitet m.m.

De 1520 p-pladser vil normalt give op til 9.000 daglige bilkersler til/fra parkeringspladserne. Ikke
just noget Kebenhavn har brug for.

Spergsmalet er om kebenhavnerne virkelig vil have plads til flere biler og p-anlag, der genererer s
megen ekstra trafik. Planerne om bygning af 214 parkeringspladser under Dantes Plads har siledes
affadt massive protester fra beboere, lokale erhvervsdrivende, miljeorganisationer,
kulturinstitutioner, byplanlaeggere med flere.

Og hvordan hanger omfattende byggeaktivitet med anlaeg af parkeringsanleg sammen med onsket
om at Kebenhavn skal vaeere CO2-neutral 1 2025 og med de nyligt reviderede p-normer i
Kommuneplan 2019 ? Hvordan henger det sammen med enskerne om en gronnere by med en
mélsatning om at biltrafikken maksimalt ma udgere 25 % af turantallet i Kebenhavn?

Vi mener séledes, at det er meningslest at bygge p-kalder, som her ved Farumgade pa Nerrebro. Et
ellers trafikfredeligt omrade i hjertet af Norrebro vil blive kraftigt belastet af korsel til omkring 130
p-pladser. Erfaringsmeessigt vil disse p-pladser betyde op til 800 ekstra bilkersler i dognet.




Ifolge Kommuneplan 2019 blev kravet om antallet af kraevede p-pladser ved nybyggeri reduceret
kraftigt af miljomassige grunde. De nye opstrammede p-normer i Kabenhavns kommune, som nu
star nedfzldet i kommuneplanens rammer, viser en vilje til at begranse trafikbelastningen.

Parkeringspolitikken er et af de vigtigste redskaber til at f& en by, hvor milje og miljevenlige
transportformer er i centrum. Hvis der f.eks. er mange pendlerparkeringspladser, sa kommer der
mange pendlere 1 bil til byen. Hvis der er fa p-pladser pendler folk pd anden mide. I Kebenhavns
kommune er der s mange pendlerparkeringspladser, at hovedparten af bilpendlerne er sikre pa, at
de kan parkere ved deres arbejdsplads. Det belaster Kebenhavn voldsomt.

Arbejdskommune Adgang til parkering ved arbejdsplads  Procentfordeling
Kabenhavn eller Frederiksberg |[Normalt/altid plads 73
Keobenhavn eller Frederiksberg 'Sjaldentf’aldrig plads 27

. Kilde: Transportvaneundersggelsen.

Adgang til p-plads pavirker transportmiddelvalg
Nar der er let adgang til gratis parkering, udger
pendlerrejser med respondenten som bilferer 68 %.
Nar parkerings mulighederne er begrasnsede eller
palagt afgift falder denne andel til 30 %, mens
kollektivandelen og cykel/gang-andelen stiger.
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Fordeling af refser ift. parkeringsforhold og transportform 2012-2014.

Kilde: Transportvaneundersogelsen. Faktaark om pendling.
https://www.cta.man.dtu.dk/transportvaneundersoegelsen/udgivelser/faktaark/faktaark-om-pendling-i-danmark-2014

Hvis Kebenhavn skal forsgge at leve op til sine mélsatninger ma det forventes at naste
kommuneplan bl.a. yderligere vil reducere antallet af kraevede p-pladser. Der er i hver fald nye toner



f.eks. 1 ”Socialdemokratiets vision for omstilling af trafikken og transporten til gavn for milje og
mennesker 1 Kebenhavn™:

”Som kommunens bzerende parti er det vores pligt at handle. Vi skal sikre, at vi ndr vores
ambition om at blive verdens ferste CO2-neutrale hovedstad i 2025. At vi udvikler byen, s&a
partikelforurening, traengsel, stej og ulykker begraenses mest muligt eller helt afskaffes. Og at
vi tilbageerobrer byrummet fra trafikken”.

”Fra og med naste kommuneplan i 2023 skal al kommunal planlaegning og byudvikling ske
med biluafhzengighed — bilfrihed eller delvis bilfrihed - som grundpille i bade eksisterende og
fremtidige byomrader”.

Denne strategi kan ogsa implementeres i allerede eksisterende afgrensede omrader af byen. Denne
strategi for bilfrihed, som vil tilgodese adskillige borgeres ensker om et mere trafiksikkert og
mindre forurenet bymilje, skal baseres pa borgernes opbakning og initiativ.

Kilde: Socialdemokratiets vision for omstilling af trafikken og transporten til gavn for miljo og mennesker i Kebenhavn
Ad gronnere veje.
https://www.socialdemokratiet.dk/media/9378/trafikpolitik-2021 fuld version.pdf

Ude 1 verden lyttes der til nogle danskere pé trafikomradet. Det gelder 1 serlig grad den
verdenskendte danske arkitekt og ekspert i moderne miljovenlig byplanlegning og byrum Jan Gehl.

Jan Gehl, arkitekt og byplanlegger

“Nar der bygges boliger i fremtidens Kebenhavn skal vi klart markere, at sa er der ikke
plads til biler. Der skal kun viere plads til delebiler. Erhverv skal ligge tzet pa stationer og
metro og skal ikke have p-pladser.™

Citat fra "Den tzenkende storby.” Kebenhavns Kommune, Kommuneplansiralegi 2007, s. 11

Han er verd at lytte til ogsa i Kebenhavn.

Vi mener naturligvis, at der skal vaere parkeringspladser til handicappede bilister, vareudbringning
og servicefunktioner Tillige skal der vere en beboerparkeringsordning. Priserne skal vere relativt
heje — bortset fra parkering for handicappede.

Hele Kobenhavn skal omfattes af en betalingsordning bl.a. for at reducere belastningen fra udefra
kommende biler.

Kebenhavn har alt for mange p-pladser, som er en meget vaesentlig grund til den store
trafikbelastning.

Parkeringssituationen i dag

Der er i dag ca. 204.000 p-pladser i Kebenhavns Kommune, fordelt pd kantstensparkering, privat
parkering, parkering pd egen grund, kemmunale parkeringspladser og p-huse. Parkering
optager et areal | byen pd 4,1 mio. kvadratmeter, hvilket svarer til 4,4 % af
kommunens samlede areal.

De to mest udbredte typer parkeringspladser er kantstensparkering og privat
parkering, som udger henholdsvis 62 % og 23 % af parkeringspladserne. Det er ogsa disse to
typer parkering, der optager mest areal | byen med henholdsvis 46 % og 39 %.

Kilde: Formidling af strategisk viden relateret til parkering. Ramboll. Rapport, marts 2016 til Kebkenhavns
Fommune.




Hvor charmerende og “grent” er det i gvrigt at skulle bo ovenpa store parkeringsanlaeg og have
friarealer pa betondaek over parkeringsanlag.

Er det mon godt for bylivet at man tager en elevator ned fra sin lejlighed til en p-kelder. Er det pa
den made byens liv skal forme sig ? Her fra informationsmateriale vedrerende nyt byggeri péa
Kronlgbsegen. Boligerne skal ligge over en parkeringskelder til 1100 biler:

Under @ens boliger ligger parkeringskzlder i fire etager med plads til 1.100 biler.

Fzrre parkeringspladser i nybyggeri
I en ny strategi legger regeringen op til at indfere CO2-krav til nybyggeri 1 2027.

Strategien leegger ogsé op til at blade op pa de nuverende krav om antallet af parkeringspladser ved
nybyggeri. Det kan vere et middel til at seenke prisen for almennyttigt byggeri, s& man kan sikre, at
der fortsat kan bygges nogenlunde billige boliger i Kabenhavn. Bidraget til parkering kan udgere
over 10 procent af prisen for at opfere en lejlighed.

En strategi for baeredygtigt byggeri skal danne grundlag for, at der fra 1. januar 2027 bliver lagt loft
over, hvor meget nybyggeri ma belaste klimaet per etagemeter. Det er for sent, mener
brancheforeningen DI Dansk Byggeri

Kilde: https://www.trm.dk/nyheder/2020/udspil-til-national-strategi-for-baeredygtigt-byggeri/
Jord fra omegnskommunerne

Som ovenfor navnt forventer By & Havn, at der skal komme omkring 30 % af jorden fra omrdder
udenfor KBH og FRB. Det er serligt overraskende, idet det samtidig forudsattes i planleegningen,
at storstedelen af udviklingen i Hovedstadsomrédet i mange ar fremover skal ske pa Lynetteholm,
Refshalegen og andre dele af Ostamager.

Ingenieren skrev den 4. marts 2021 om en mulig ressourcekrig. Der er mange der vil bruge jord.

”Ressourcekrig i Hovedstadsomradet: Nye ger skal kappes om jord og sand

Lynetteholm vil bruge store dele af regionens sand og grus. Og dertil kan der opsté jord-priskrig
med projektet Holmene. Der er i forvejen ressourceknaphed pé Sjelland. Lynetteholm, maske endda
kombineret med Holmene i Hvidovre, kan betyde stor knaphed”



Bestrabelserne gar i stadig stigende grad ud pa at bruge jord pa en mere baredygtig made. Her fra

Region Hovedstaden:
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For at sage at fi et overblik vedr. forventning af jord fra omegnskommunerne har vi sendt
henvendelser til en del forstadskommuner:

NOAH-Trafik og RBT har stillet tilsvarende spergsmal, som til KBH og FRB, jfr. bilag 1 og 2
til en raekke forstadskommuner:

”By & Havn forventer, at der samlet set fra omrader udenfor Kbh. og Frederiksberg leveres tilsvarende mangder,
som siden 2012, indtil Lynetteholm er etableret. Hvilke projekter/type projekter i jeres kommune forventes
fremover at bidrage med jord til By & havn og i hvilke maengder?”

”Hvorledes afgores det om jord fra jeres kommune leveres til By & Havn eller andre aftagere?
Er det alene bygherren, der bestemmer eller har jeres kommune nogen bestemmelsesret?

Har jeres kommune en forpligtelse - i en eller anden form - til at levere jord fra
byggeaktiviteter til By & Havn?”

Her Kklip fra nogle af svarene fra nogle kommuner, som desvaerre ikke var szerligt oplysende.
Intet tyder dog p4, at der kan forventes de helt store jordmaengder:

Redovre kommune.

Til spergsmaélet kan jeg oplyse, at Redovre Kommune ikke har opgerelser der viser hvortil evt.
overskudsjord fra aktiviteter i Redovre Kommune er leveret, herunder om der eventuelt er leveret


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjWhems34XwAhUjg_0HHUgaBHQQFjAEegQICxAD&url=https%3A%2F%2Fdakofa.dk%2F%3Ftype%3D71598%26tx_tcdakofa_forcedownload%255Bdownload%255D%3D31411%26tx_tcdakofa_forcedownload%255Bcode%255D%3D83a9088544aab79c7d0c05bb832f857954fa4997%26cHash%3D6097971008ff54c1f369800b5c711b18&usg=AOvVaw0Zrr6vs1p-tYd1K05Xp4R1
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjWhems34XwAhUjg_0HHUgaBHQQFjAEegQICxAD&url=https%3A%2F%2Fdakofa.dk%2F%3Ftype%3D71598%26tx_tcdakofa_forcedownload%255Bdownload%255D%3D31411%26tx_tcdakofa_forcedownload%255Bcode%255D%3D83a9088544aab79c7d0c05bb832f857954fa4997%26cHash%3D6097971008ff54c1f369800b5c711b18&usg=AOvVaw0Zrr6vs1p-tYd1K05Xp4R1
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjWhems34XwAhUjg_0HHUgaBHQQFjAEegQICxAD&url=https%3A%2F%2Fdakofa.dk%2F%3Ftype%3D71598%26tx_tcdakofa_forcedownload%255Bdownload%255D%3D31411%26tx_tcdakofa_forcedownload%255Bcode%255D%3D83a9088544aab79c7d0c05bb832f857954fa4997%26cHash%3D6097971008ff54c1f369800b5c711b18&usg=AOvVaw0Zrr6vs1p-tYd1K05Xp4R1

jord til By & Havn.

Gladsaxe kommune

Vi kan bekrafte, at der leveres jord fra lokaliteter i Gladsaxe Kommune til By og Havn.

Vi har dog ikke noget tal pd mengderne, ligesom det ikke er muligt at oplyse fra hvilke typer
byggepladser jorden stammer fra. Det er ikke muligt for os at vurdere omfanget af jord/grus der
genbruges lokalt, men det er vores opfattelse at den form for genbrug bliver sterre 1 fremtiden.
Generelt omkring flytning af jord er det alene bygherrer, der afger hvilken jordmodtager man ensker
anvende. Jordmodtageren skal selvfelgelig vaere godkendt til at modtage den pageldende jordtype.
Kommunen har som bygherre ingen forpligtigelse til at levere jord til bestemte jordmodtagere.

Hvidovre kommune

Hvidovre har ikke selv store projekter i gang, der genererer store mangder af overskudsjord. De
private projekter er kommunen ikke vidende om, hvor de vil levere jorden til. De har leveret noget
jord til BY & Havn siden 2012. De kan ikke oplyse ma&ngden. Kommunens rolle er, nar der skal
flyttes jord fra en grund til en anden, at de skal godkende, at jorden ma flyttes det pdgaldende sted
hen. De ma ikke anvise jorden til et bestemt modtageanlaeg, da markedet er liberalt. Den der skal af
med overskudsjord, ma selv bestemme hvortil jorden leveres. De oplever, at flere og flere gerne vil
genanvende jorden lokalt, hvis det kan lade sig gore.

Jord fra anlaeg af Hovedstadens Letbane bruges lokalt

Anlag af en letbane giver langt mindre overskudsjord end anleg af en metro under jorden.
Overskudsjord fra bygning af Hovedstadens Letbane, der bygges gennem kommunerne Lyngby-
Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Redovre, Glostrup, Albertslund, Brendby, Vallensbak og Ishgj bruges
til dette lokale projekt.

OVERSKUDSJORD FRA LETBANEN GAR TIL NYT NATURSKONT OMRADE

Kender I det, nir I kommer ud 1 naturen og pludselig traekker vejret helt ned i maven? Nar man
fornemmer roen, lytter saligt til fuglenes sangstemmer og maerker den knitrende skovbund under
sine fedder?

Netop dén felelse kommer indbyggere i Albertslund Kommune snart til at merke. I Albertslund, taet
pa grensen til Hoje Taastrup, ligger et naturskent omride, som lige nu bare stdr, som naturen har
ladet det gro. Det er det kommende Hyldager Bakker, og snart bliver Hyldager Bakker synonym
med et gront andehul fyldt med bade rolige vandrestier, naturaktiviteter og fremtidige fredelige
boliger

Albertslund Kommune har nemlig besluttet at sos@tte et nyt natur- og landskabsprojekt i omrédet,
som skal veere med til at mindske stoj 1 omradet, samtidigt med at det bliver et opholdssted, nar man
som bybo traenger til at komme ud i naturen. Der vil bl.a. vere stisystemer med indbyggede
pausespots, hvor man nemt kan tilbringe en hel dag under bladenes stille rusken. Vil man finde sin
indre spejder frem, kan man tage pa shelterovernatning, og hvis barnene treenger til at blive
underholdt, kan de gé pa opdagelse i omradets forskellige udsigtstarne og fa et syn, de sent vil
glemme

Men hvad har Hovedstadens Letbane sa med dette at gore, teenker du nok? Faktisk intet mindre end
selve fundamentet for Hyldager Bakker. Hovedstadens Letbane sender nemlig ren overskydende
jord fra projektet til det nye natur- og landskabsprojekt.

I skrivende stund har Hyldager Bakker modtaget over 74.000 tons jord fra letbaneprojektet! Og da
anlegningen af letbanen skrider hastigt fremad, vil der altsa vaere endnu mere jord til Hyldager



Bakker i takt med, at vi fir mere overskydende jord at give vak. P4 den méde bliver projekterne 1
hovedstadsomradet forbundet med hinanden

Laes mere om kommunens planer for Hyldager Bakker her: https://hyldager.albertslund.dk/

Opsummering.

Det er mere end uklart pa hvilket grundlag By & Havn forventer at fa leveret 80 mio. tons til
etablering af Lynetteholm. Tendensen gar i retning af at genbruge evt. overskudsjord lokalt.
Sveert at se fornuften i at fylde god jord i Oresund pa 10-14 meters dybde.

Det er derfor uforsvarligt at beslutte et si omfattende anlaeg pa et sa lost grundlag .

Her en samlet analyse og kritik af de forskellige begrundelserne bag forslaget om etablering
af Lynetteholm og bygning af en Havnetunnel fra Nordhavn til Lufthavnen.

https://noah.dk/nyheder/lynetteholm-og-en-havnetunnel-vil-undergrave-alle-lokale-og-nationale-trafik-miljoe-og

Med venlig hilsen

Radet for Baeredygtig Trafik NOAH-TRAFIK
Kjeld A. Larsen Ivan Lund Pedersen
Poul Kattler

Niels Wellendorf

Bilag 1. Svar fra Frederiksberg kommune vedr. evt. jord til Lynetteholm

https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%?20Frederiksberg%?20kommune%20vedr%C3%B8rende%20evt.%20jord

%20ti1%20Lynetteholm.pdf

Bilag 2. Svar fra Kebenhavns kommune vedr. jord til Lynetteholm:

https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Kbh.%20K ommune%20vedr.%20jord%20til%20etablering%20af
%20Lynetteholm%20-%20milj%C3%B8konsekvensrapport.pdf
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https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Frederiksberg%20kommune%20vedr%C3%B8rende%20evt.%20jord%20til%20Lynetteholm.pdf
https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Kbh.%20Kommune%20vedr.%20jord%20til%20etablering%20af%20Lynetteholm%20-%20milj%C3%B8konsekvensrapport.pdf
https://noah.dk/sites/default/files/inline-files/Svar%20fra%20Kbh.%20Kommune%20vedr.%20jord%20til%20etablering%20af%20Lynetteholm%20-%20milj%C3%B8konsekvensrapport.pdf
https://hyldager.albertslund.dk/?fbclid=IwAR2TKOq52stiSsU62c0r8jyY7X3_CD4zUAlMA-JHwfjNuStS2nOdjVjvcpE

