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Investering i havne

Transporten star for 28 % af den samlede udledning af CO2. For at na det politiske mal om 70 procents reduktion af Danmarks CO2-udledning, er det
afgerende, at transporten bliver mere klimavenlig. Det geelder bade til lands og til vands. Det ma nadvendigvis afspejles i den nye greanne mobilitetsplan,
som skal forhandles i 2021.

Den grgnne mobilitetsplan ma adskille sig fra tidligere infrastrukturplaner. Danske Havne kommer derfor med vores bud pa, hvordan
infrastrukturinvesteringer i erhvervshavnene kan gavne og fremme den grgnne omstilling ikke bare indenfor transporten, men i hele samfundet.

Der skal taenkes nyt. Infrastruktur er ikke laengere begreenset til vej, jernbaner og cykelstier. Vi er ngdt til at fa sgsiden mere i spil. Bade fordi vi skal have
gods ud pa vandet og fremme baeredygtig transport, der kombinerer transportformer. At flytte gods fra land til vand gavner klimaet pa flere mader, og det
letter treengslen pa vejnettet. Men ogsa fordi vi skal have meget mere energi ind i forsyningsnettet fra havvindmelleparker. Energi, som skal bruges til
Power-to-X, som dybest set er nye miljgvenlige drivmidler til transporten. Dvs. til lastbiler, personbiler, fly, feerger og alle andre skibe.

Havnene kan blive fremtidens energihubs med massevis af nye grgnne arbejdspladser i hele Danmark. Det skal vi investere i.
Derfor preesenterer Danske Havne en infrastrukturplan, der teenker nyt. Blat mgder grent.

Vi preesenterer projekter, der vil ggre Danmark endnu staerkere inden for den vigtige styrkeposition, som Danmark allerede har pa markedet for off-shore
vind. Vi praesenterer ogsa projekter, der styrker havnene som lokale danske energihubs. En anbefaling, der ogsa er kommet fra klimapartnerskabet for Det
Bla Danmark.

Men havnene er stadig trafikale knudepunkter, hvor sg mader land. Og klimavenlig sgtransport dermed mgder bade vejtransport og den meget
klimavenlige jernbanetransport. Derfor praesenterer vi ogsa projekter, der fremmer kombinerede transportformer — sakaldt multimodal transport, som
kombinerer transport pa s med seerligt jernbanetransport. For vi ser gget efterspagrgsel efter klimavenlig transport. Det er nyt. Og meget positivt.

Endelig er et sammenhaengende vejnet med gode adgangsveje til havnene afgagrende for veekst i hele Danmark. Derfor bakker Danske Havne op om en
lang reekke ngdvendige vejprojekter, som vil give veerdi til Danmark og @ge sikkerheden omkring trafikken til og fra havnene, til gavn for havnenes brugere
og lokalomradets beboere.



| 2020 udgav Danske Havne sit bud pa en Infrastrukturplan indeholdende havnenes projektbeskrivelser. Det skete forud for de politiske forhandlinger om

en grgn mobilitetsplan, som skulle have kert i 2020. Forhandlingerne er siden blevet rykket til ferste halvar af 2021.

Danske Havne har derfor udarbejdet dette supplerende dokument, hvor der foretages en kategoriopdeling af Infrastrukturplanens projekter, sadan at man i

supplement til dokumentet med projektbeskrivelser kan se projekterne i kategorier ud fra havnenes styrkepositioner.
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Havneprojekter

Havneprojekter relaterer sig til
opgradering af kajarealer og @get
vanddybde omkring havnen,
saledes at kapaciteten kan gges.
Disse projekter er med til at gare
de danske havne mere
konkurrencedygtige, og er
ngdvendige for at havnene kan
handtere de stadigt starre skibe.

Projektforklaringer

Multimodale
Multimm%g(mrélaterer sig

til etablering eller opgradering af

jernbaneterminaler- og spor samt
kombiterminaler, der gger
muligheden for multimodal

handtering af gods. Multimodale

projekter medvirker til at sikre, at

godstransporten er sa miljgvenlig

som muligt.

Vejprojekter

Vejprojekter relaterer sig til
adgangsforholdene til og fra
havnen via vej. Det er projekter,
der er med til at lette vejtrafikken
til havnen, og derved styrke
havnens rolle som

infrastrukturelt knudepunki.

| det falgende praesenteres de fem styrkepositioner, som projekterne i Danske Havnes Infrastrukturplan understgtter



Projekttype

Styrkeposition inden for off-shore vind

Danmark var det fgrste land i verden til at investere i off-shore vind, og vi er det land i Europa, der, med en markedsandel pa 40
pct., besidder den mest komplette forsyningskeede. Off-shore vind er altsa en klar dansk styrkeposition, som vi ogsa i fremtiden
skal sikre og om muligt styrke. Her er de danske havne helt centrale. Det er nemlig her, udskibningen af mglledele foregar,
ligesom mange virksomheder knyttet til industrien, er placeret i og omkring havnene. Det skaber bade vaekst og jobs i
lokalomraderne overalt i Danmark. Det er der fremtid i, det er der grenne arbejdspladser i og det er klimanyttigt.

For at bevare den styrkeposition, skal vi turde investere i havnene. Det kraever nemlig bade nye faciliteter pa havnene — f.eks.
kajanlaeg, lager-arealer og logistik-byggeri — og forggelse af vanddybden, at bevare styrkepositionen inden for off-shore vind, for
molleelementerne bliver stadig stgrre. Derfor ma vi se i gjnene, at investering i infrastruktur ogsa er investeringer i uddybning af
sejlrender til havne med mange vindmglleaktiviteter, sa de store off-shore fartgjer kan komme problemfrit til og fra havnene.

Det nye er, at infrastruktur ogsa omfatter sg. Mere gods skal fra land- til vandtransport. Og endnu vigtigere: Vores off-shore
vind og strgm dérfra er forudsatningen for, at vi kan skabe nyt klimavenligt braendstof, den sakaldte power-to-X-teknologi, som
skal omstille transporten fra sort til grgn energi, f.eks. via brint og brintbaseret diesel.

Off-shore vind skaber mange arbejdspladser bredt i Danmark. Forventningen er, at der i de kommende ar skabes 87.000
arbejdspladser inden for omradet. For hver ny gigawatt skabes 4.900 arbejdspladser. Dét er vaerd at investere offensivt i.

Vi skal vaerne om vores fgrerposition inden for vindenergi. En lang raekke havne — store som sma — forbereder sig i gjeblikket pa
kommende danske og internationale udbud. Havnene skal kunne tilbyde bade produktionsmuligheder, oplagring, samlepladser
og udskibning af store elementer. Dette vil typisk ske i nogle af de stgrre havne. Mindre havne har aktiviteter knyttet til drift og
vedligehold af vindmglleparker, sa der er muligheder for vaekst i mange dele af Danmark inden for off-shore vind. Det skal blot

prioriteres!

Derfor skal der investeres i infrastrukturen i og omkring havnene, da det er denne infrastruktur, der ggr fremtidens off-shore
vindeventyr og dermed den grgnne omstilling mulig.

De foreslaede investeringsprojekter prioriterer:
. Uddybning af sejlrender sa off-shore fartgjer kan anlgbe havnene med stadigt stgrre elementer
. Tilpasning af kajnaere omrader med ngdvendig baereevne og faciliteter 4



Et blik pa "Havne — Danmarkskortet”
viser, at hele Danmark er med i
veeksteventyret med forskellige

aktiviteter relateret til off-shore vind.
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RONNE HAVN

Ronne Havn A/S bliver installa-
tions- o udskibningshavn, nar
Siemens Gamesa skal etablere
havvindmelleparken Kriegers Flak.

Derudover et Ronne Havn A/Sngsn
valgt som installations- og udskib-
ningshavn, nar MHI Vestas skal
etablere havvindmelleparken
Arcadis Ost 1 ved Riigen.
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Styrkeposition inden for off-shore vind

|__Placering __Jll _ Kategori Ml Projekt M _Pris (Mio.kr) _

Jget kajkapacitet til udskibning af stagrre @ ca 107,5
wmd’ ———  projektlaster
Aalborg
alm.p
wad? — Udvikling af kajnaere omrader til store & cCa 85
produktionsvirksomheder
Thyboren — Etablering af O&M center til off-shore vind % ca. 40
J-.n .
= Forsteerkning af kaj til installation af havvind e Ca 11
Esbjerg Uddybning af Gradyb @ Cad2
j-.. 4
5 Klargering af havbund til installati kib e Ca 23
gering af havbund til installationsskibe
- Etablering af ny off-shore vindterminal @ Cca 251
alm.p
<l Udvidelse af eksisterende sejlrende © ca 380
vide Sande|@g—— —————  Etablering til O&M center til off-shore vind @ Ca 12
s



Projekttyper

Blat mgder Styrkeposition som grgnne og miljgvenlige havne -
Energitilslutning i havne

Klimapartnerskabet for Det Bla Danmark har anbefalet optimal udnyttelse af de

bld motorveje og ny energiinfrastruktur til havnene. Begge anbefalinger er helt centrale
elementer pa rejsen mod en havnesektor, der bidrager optimalt til CO2 reduktionen pa 70
pct.

Vejen til et renere klima gar gennem bedre energiforsyning til skibe i havn. Mange havne,
herunder fiskerihavnene, har for de fleste skibstyper allerede etableret landstrgmsanlaeg,
der g@r det muligt for de skibe, der ligger til kaj, at slukke dieselmotorerne. Det mindsker
effektivt skibes udledning af partikler i havnen.

Nogle skibstyper er imidlertid sa store, at de eksisterende anlaeg ikke kan anvendes. Derfor
skal der flere steder investeres i nye landstrgmsanlaeg, der ggr det muligt for

bl.a. krydstogtsskibe at anvende landstrgm. Men skal prioritere skarpt, hvor investeringerne
skal ske. Copenhagen Malmo Port og Aarhus Havn har faet tilsagn om EU stgtte til at
etablere landstrgm. For at realisere disse projekter er det dog afggrende med gkonomisk
stgtte fra bade stat og kommuner, sadan som man ger i flere konkurrerende udlande.

Derfor foreslar Danske Havne at man prioriterer:

« Etablering af landstrgmsanlaeg

o Etablering af energinet til fremtidige energiformer

« Havneudvidelser med fokus pa grgn omstilling

« Enanalyse af etablering af energiinfrastruktur pa havnene



Blat mader Styrkeposition som grgnne og miljgvenlige havne -
Energitilslutning i havne

[ Placering Ml Kategori Ml Projekt M __Pris (Mio.kr) __

Aarhus Etablering af landstremsanlae
[P
Kebenhavn C——— H —  Etablering af landstremsanleeg & ca. 150
P . e )
Vﬁingbzr @ <« — Havneudvidelse med fokus pa gren omstiling @ . 80
[Py '
Frede"c.'a C—— ﬂ ——  Shortsea-satsning i Danmarks logistikcentrum &3 ca. 35
-_. T )

Det Bla Danmark

i ~ = Analyse af etablering af energiinfrastruktur pa S
*g M. % ) ——  havnene anbefalet af kiimapartnerskab for R
XY



Projekttype

Styrkeposition som bindeled mellem s@ og jernbanetransport -
Jernbanegodsprojekter

Jernbaner er en integreret del af infrastrukturen og miljgvenlig godstransport.
Jernbanetransporten har klare miljgfordele og havnene oplever pt. gget efterspgrgsel, fordi
flere virksomheder gnsker at ggre brug af en klimaneutral, multimodal godstransport. Den
eksisterende kapacitet til jernbanegods pa og omkring havnene er belastet, og skal vi
imgdekomme den markedsdrevne efterspgrgsel, skal vi investere i jernbaneprojekter, der
kan fremme gods pa netop jernbane og som let lader sig kombinere med andre
transportformer, f.eks. ad sgvejen.

Hvis kombinationen af flere transportformer, den multimodale transport, skal fremmes
yderligere, vil det veere hensigtsmaessigt at supplere den strategiske jernbanegodsanalyse
med en national strategi for multimodal godstransport, sa netop ogsa sgsiden indgar i den
grgnne omstilling af transporten.

Det er derfor centralt at prioritere:

. Kombiterminal til Femernforbindelsen

« Udbygning af eksisterende faciliteter i Vejle

« Etablering af terminaler pa Aalborg Havn

.  Etablering af banegodsforbindelse til Arhus havn

o Enforundersggelse af muligheden for dobbeltspor mellem Aalborg og Hirtshals
o Udarbejdelsen af en national strategi for multimodal godstransport



Styrkeposition som bindeled mellem s@ og jernbanetransport -
Jernbanegodsprojekter

Placering Kategori Projekt Pris (Mio. kr.)
N 4
‘I‘(zge o—— ——  Etablering af kombiterminal ved Kage ‘& Ca. 1.100
ma.h
xejle o————— Forlaengelse af jernbanespor pa Sydkajen ® c.. 85
ma.h
F‘reiderlcgz *o———— ———  Sidespor til Taulov Dryport @ Ca. 40
4
o) Etablering af jernbaneterminal til @ ca. 64,5
= handtering af genanvendelsesmateriale

h—— 4
xlbog ———  Etablering af jernbaneterminal til omlastning @y Ca. 103,9

til og fra vejtrafik.

o
- Udvidellse af I.<aj til eget handtering af Ro/Ro @ Ca. 135,2
og kobling til jernbane
Hirtshals |@ /=
————  Forundersggelse af dobbeltsporet Aalborg- Ca. 2-4
alm.0 i = Hirtshals og anden Limfijordsforbindelse for ® ca
jernbane
A 4
Arhus B) ——— Etablering af banegodsforbindelse @ ca. 50
alm.t R
— Strategi for multimodal godstransport
’¥ o— mz) —— anbefalet af klimapartnerskab for @) Fastizggessenere
e landtransport
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Projekttyper

Styrkeposition: Infrastrukturelt knudepunkt - Direkte adgangsveje il
havne og havneinfrastruktur

Nem og uhindret adgang til og fra havnene er af afggrende betydning, hvis vi skal
gore optimal brug af den danske Infrastruktur og sikre en smidig godstransport.
Det geelder adgangsvejene pa vandsiden — sejlrender - savel som adgangsvejene pa
landsiden.

Havnene er afhangige af en hgj grad af mobilitet i samfundet, og pa den baggrund
prioriterer vi derfor forbedringer af en reekke vejforbindelser, der forbedrer
adgangsforholdene til havnene.

Forbedringer af vejforbindelserne gger trafiksikkerheden og er ofte til gavn for bade
havnenes brugere og lokalomradernes beboere. Havne og lokalbefolkning skal ga hand i
hand, sa styrkelser af havnene opleves positivt ogsa for beboerne rundt om og pa havnene.

Derfor foreslar Danske Havne, at adgangsvejene til havnene samt vejnettet generelt
forbedres ved at prioritere:

o Udvidelser af adgangsvejen via motorvejsramper ved Fredericia

o Adgangsvej via forbindelsesvej i ydre Nordhavn i Kgbenhavn

o Udvidelse af sejlrender

« Etablering af landarealer og nye havheomrader

« Handtering af flaskehalsproblematikker

o Udvidelser af diverse vejnet
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Styrkeposition: Infrastrukturelt knudepunkt - Direkte adgangsveje il
havne og havneinfrastruktur

Placering Kategori Projekt Pris (Mio. kr.)
Fredericia . _ Foranalyser ca. 0,5
a Udvidelse af motorvejsramper 60/61 Udfarelse ca. 90-110
g jo—— W —— i i
Py Undersggelse af svingbaner til © ca 1 1,5
modulvogntog
ﬁldmg. En vejshunt, der kan lede trafikken ® ca30
- _L 1 hurtigere veek fra havnen
Limfjorden o . , . @
a @ — .y —— Uddybning af sejirenden i den Ca. 70
L) vestlige del af Limfjorden
Forbindelsesvej i Ydre Nordhavn © ca 40
Kgbenhavn
m.h
Forundersggelser: Udvidelse af sejlrenden Ca. 5-6
gennem Drogden
Randers Etablering af vej til nyt havneomrade @ cad5
alm.p
Arhus a . Havneprojekt pa yderhavn: uddybning og % ca. 400
A‘-..‘ — == mole




Projekttype

Styrkeposition: Et mobilt samfund — Vejprojekter der understatter
havnenes vaekst

Mobilitet i samfundet er helt fundamentalt for at skabe vaekst og velstand i samfundet.
Det understgtter beskaftigelsen og er dermed medvirkende til at understgtte det
velfaerdssystem, vi alle nyder godt af.

Men ikke alle steder i Danmark er sa mobile, som vi kunne gnske det. Nogle steder er
vejkapaciteten ikke tilstraekkelig til at handtere de store meengder gods- og persontrafik, og
der opstar traengsel til gene for trafikken - og til gene for miljget.

Der skal saledes skabes mobilitet i de dele af samfundet, hvor kger og flaskehalse koster pa
klimakontoen. Derfor stgtter Danske Havne op om en raekke st@rre vejprojekter.

Der er tale om at prioritere adgangsveje, der skaber adgang til havnene i bredere forstand
end de fgromtalte direkte adgangsveje ved at:

. Opgradere motorvejsstraekninger

«  Forbedre vejforbindelse pa leengere streekninger

« Sikre en statslig model for etablering Marselistunnelen
o  Etablere omfartsveje
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Styrkeposition: Et mobilt samfund — Vejprojekter der understatter
havnenes vaekst

T Projekt
Kalundborg o , o
dmat o—— -;5.’1 Opgradering af rute 23 (Skovvejen) til ® ca.1.400

motorvej, Kalundborgmotorvejens etape 3

- Omfartsvej — Klinkby og ca.136 - 160
Thyborgn -;2 Terringhuse ® ca
alm.t

-;‘3 ——  Flaskehals omkring Herning ® (. 420
H\hde-Sar:iel — -!;-'l ———  Opgradering af Rute 15 ® ca 900
Grenaa .
alm.p *—— -;*2 2+1 vej fra Tirstrup til Grenaa Havn @ Ca 275
Aarhus -;,} —__ Statsligmodel, der giver Aarhus Kommune e 0
[Py 4 grundlag for at etablere Marselistunnelen
alm.n | ® dlag for at etablere Marsel |
Samlet Ca. 3.700
HﬂSthOI.m o——— -;ﬁ —  Rute 34 - Forbedret vejforbindelse til e (1a7me;pe?)
- Hanstholm Havn
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