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Transportudvalget har i brev af 25. juni 2020 stillet mig folgende sporgsmaél
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 585

Vil ministeren i tilknytning til BRT rapporten ("Gren, regional BRT-lgsning pa
Ostbanens tracé” af 10. juni 2020), redeggre for, hvorfor det i rapporten anta-
ges, at antallet af passagerer med en BRT lgsning vil vaere ueendret i forhold til
den nuveerende tog-losning? Dette gnskes sammenholdt med, at der er erfarin-
ger med den sékaldte skinneeffekt og stationsneerhedseffekten, som betyder, at
flere passagerer vil veelge skinnebarne lgsninger. Stationsneerhedseffekten be-
handles blandt andet i DTU rapporten “Internationale og nationale erfaringer
for effekten af forskellige typer hgjklasset kollektiv transport og teethed til stati-
oner og standsningssteder”

https://backend.orbit.dtu.dk/ws/portalfiles/portal /123600948/Internationale

og nationale erfaringer.pdf

Svar:
Jeg har forelagt spergsmalet for Vejdirektoratet, som har oplyst falgende:

“Det skal indledningsvist bemarkes, at det i BRT-analysen "Gron, regional
BRT-lpsning pd Ostbanens tracé” af 10. juni 2020 ikke er antaget, at antallet af
passagerer vil veere uendret i forhold til den nuvaerende toglesning. Der er i
rapporten redegjort detaljeret for de faglige vurderinger af det forventede pas-
sageromfang som folge af effekter fra:

Koretider
Frekvens
Regularitet
ndret betjening
Systemaendringer

Nar der i BRT-analysen er anvendt en metode, der ikke anvender trafikmodel-
beregninger til at estimere passagereffekter, sa skyldes det konkret, at de nuvae-
rende, tilgeengelige trafikmodeller har vanskeligt ved at vurdere effekterne af en
BRT-lgsning som koncept.

Hertil kommer, at der i analysen, jf. kommissoriet, er tilstrabt en kollektiv be-
tjening med mindst mulige &endringer i betjeningen, hvilket i trafikmodelsam-
menhang med stor sandsynlighed ikke kan udvise brugbare resultater for pas-
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Side 2/2
sagereffekter, fordi forskellene er for sma i resultaterne mellem de forskellige
trafikmodelkorsler.

Der henvises i spergsmalet til DTU’s rapport, der undersgger internationale
erfaringer med effekten at forskellige typer hgjklasset transport. Undersogel-
sens fokus er pa effekter af etablering af ny, hejklasset kollektiv infrastruktur
(metro, letbaner, BRT mv.). Undersggelsen viser, at effekterne i hgj grad af-
haenger af, hvad situationen i bl.a. den kollektive betjening har veret forud for
etableringen af den hgjklassede, kollektive trafikbetjening.

Rapporten anforer, at det grundet store forskelle mellem systemlgsninger er
svert at fastsla generelle effekter af at etablere BRT. Effekten athenger saledes
af systemets udformning samt graden af forbedring i forhold til den oprindelige
losning.

Ved en BRT-lgsning pa @stbanen fastholdes en lang reekke af de centrale kvali-
tetsparametre, som tilbydes passagererne pa @stbanen i dag. Pa den made kan
omstendighederne omkring den skitserede BRT-lgsning betragtes som veren-
de ret specielle, set i forhold til andre typer BRT-lgsninger:

e linjeforingen er stort set uendret

e standsningsmenstret fastholdes

o tilgengeligheden til standsningsstederne vil veere uaendret og dermed
ogsa stationsneerhedseffekten

e indretning og standard af stationer og standsningssteder er uaendret

e Dilletteringen sker uendret pa perronen

e der er trafiksignal-prioritering ved vejkryds pa hele tracéet

e komforten fastholdes pa et hgjt niveau, sa vidt muligt svarende til toget
i kraft af dels sarlige bus-typer, dels et l&engdeprofil pa BRT-vejen, der
stort set folger de nuvaerende skinners horisontale og vertikale udform-
ning i dag

I rapporten "Gron, regional BRT-losning pa Ostbanens tracé” redegores der
for forventede passagereffekter pa side 79-84:
https://www.trm.dk/media/4588 /rapport brt-versio low.pdf

Med venlig hilsen—
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