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Transportudvalget har i brev af 25. juni 2020 stillet mig folgende sporgsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 582

Kan ministeren med henvisning til BRT-rapporten ("Gren, regional BRT-
losning pa @stbanens tracé” af 10. juni 2020) bekrafte, at rapporten ikke med-
tager de positive effekter, det vil have pa en fortsat tog-lesning, der folger af, at
en sporombygning nemt og uden de store meromkostninger kan satte ha-
stigheden op til 120 km/t, som man har gjort i Nordjylland og heller ikke ind-
drager effekten af potentielle nye eller ombygning til batteritog eller hybridtog?

Svar:

Udgangspunktet for undersegelsen "Greon, BRT-losning pa Ostbanens Tracé ”
har veret at sammenligne en gron BRT-lgsning med kereplanen for @st-banen
2018/2019 - inden hastigheden blev sat ned.

Det har undervejs i undersggelsen vist sig - hvilket fremgar af rapportens side
39 og 86 - at der i det forelgbige driftsopleg for en toglesning efter en sammen-
leegning af @stbanen og Lille Syd fra december 2020, leegges op til, at afgangs-
frekvensen pa fzllesstreekningen mellem Harlev og Koge vil blive halveret,
mens keretiderne gges svagt pa banen.

Begge @ndringer vil isoleret set forringe servicen for de rejsende i forhold til
betjeningen i 2018/2019 kereplanen pa @stbanen, som denne undersggelse har
taget udgangspunkt i.

Fordele forbundet med eventuelle fremtidige hastighedsopgraderinger pa Ost-
banen bgr derfor ses i relation til det kommende driftsoplaeg og ikke beregnin-
gerne i rapporten, der baserer sig pa 2018/2019 kereplanen.

I forhold til effekten af potentielle nye tog eller ombygning til batteritog eller
hybridtog — er det korrekt, at rapporten ikke har medtaget effekten heraf —
dette geelder dog bade i forhold til miljoeffekter og anskaffelsesprisen.
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Side 2/2
Ser man pa prisen for skinnerenovering ber man eksempelvis veere opmeerk-
som pa, at udskiftning af togmateriel eller omlaegning af jernbaneinfrastruktu-
ren til gronne lasninger ikke er medtaget. Det geelder eksempelvis opsaetning af
kereledninger eller ladestandere, safremt der gnskes eltog. De grenne BRT-
koretgjer er derimod indregnet i gkonomien for BRT-lgsningen.

I forhold til at sammenligne den samlede gkonomi for en gron BRT-lgsning
med den samlede gkonomi knyttet til skinnerenovering, er det derfor gkono-
misk til fordel for toget, at der i rapporten sammenlignes med dieseltog i stedet
for gronne toglesninger.

Med venlig hilsen—
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