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Transportudvalget haribrev af 11. marts 2020 stillet mig folgende spargsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 398:

Hvad er ministerens vurdering af den flytype, som flyver mellem Kgbenhavnog
Renne, set i forhold til klima- og miljgpavirkningen og sammenlignet med an-
dre flytyper?

Svar:

Der er i udgangspunkt forskel pa de enkelte flytyper, hvad angar energieffekti-
vitet, virkningsgrad mv., men det kan vere svert at opstille generelle retnings-
linjer og sammenligninger mellem flytyper, fordi faktorer som flyenes ha-
stighed, kapacitet og reekkevidde ogsa spiller ind pa, hvilke flyruter flyene an-
vendes til.

Flyruten mellem Kgbenhavn og Rgnne betjenes normalvis af flyselskabet DAT,
hvor selskabet flyver med sakaldt turbopropfly, somblandt andet er kendeteg-
net ved at have propeller. Turbopropfly anvendes ofte pa kortere distancer, som
fx til indenrigsflyvning i Danmark. Det skyldes, at de flyver mere effektivt ved
lavere hastigheder og forbruger mindre breendstof over disse distancer.

Afde Transportekonomiske enhedspriser, somligger til grund for Transport-
og Boligministeriets Regnearksmodel for Samfundsekonomisk Analyse (T E-
RESA-modellen), er det opgjort, at et turbopropfly udleder mindre CO. oglave-
re luftforurening pr. km. end et sékaldt turbofanfly (jet).

I udgangspunktet kan brugen af turbopropfly pd ruten mellem Kgbenhavnog

Ronne, som er en kortere distance, derfor anses som have en relativtlavere
klima- og miljepavirkning, end hvisruten blev betjent med jetfly.
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