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Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 28. februar 2020 stillet mig folgende spergsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter onske
fra Ole Birk Olesen (LA).

Spoergsmal nr. 387:

Vil ministeren oplyse eller skanne ulykkesfrekvensen for cykeltransport i by-
midterne i Kebenhavn, Aarhus, Odense og Aalborg og oplyse eller skgnne an-
delen af tilbagelagte kilometer for motoriserede ellgbehjul i disse fire bymidter?

Svar:
Jeg skal hermed afgive en endelig besvarelse af spargsmalet.

Som det er spargeren bekendt, har Faerdselsstyrelsen den 27. februar 2020
afgivet en evalueringsrapport om forsggsordningerne for sma motoriserede
karetgjer, herunder motoriserede lobehjul. Evalueringsrapporten bygger pa det
datamateriale, der har veret tilgengeligt, og pa datamateriale, der via forskelli-
ge malrettede studier (interviews, spgrgeskemaer, observationer m.v.) er fore-
taget specifikt med henblik pé belysning af forskellige omrader af evalueringen.

Jeg skal i den forbindelse henlede opmaerksomheden p4, at det fremgar af
Feaerdselsstyrelsens evaluering, at datamaterialet fra de kilder, der mere traditi-
onelt anvendes ved evalueringer af trafikmeessige forhold (som f.eks. Vejdirek-
toratets ulykkesstatistik og DTU” s Transportvaneundersggelsen), pa nuvaren-
de tidspunkt er begraenset for sa vidt angar de sma motoriserede koretgjer.

For alligevel at have mulighed for at afgive den af Folketinget enskede evalue-
ring allerede ét ar efter forsggsordningernes ikrafttraeden, har Feerdselsstyrel-
sen valgt at supplere datagrundlaget med data indsamlet fra flere forskellige
kilder. Dette er ifolge evalueringen sket med henblik pé at belyse de forskellige
omrader sa godt som muligt set i forhold til den begransede datamengde.

Som det ligeledes fremgéar af Faerdselsstyrelsens evaluering kommer bade me-
toden og datagrundlaget med en rakke forbehold. Det primzre forbehold er, at
det tilgeengelige datamateriale er meget begraenset og derfor forbundet med
betydelig statistik usikkerhed.
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Endvidere dakker det tilgeengelige data mindre end ét kalender ar. Hvis man
kun anvender ulykkesdata for et enkelt ar, risikerer man, at tilfeeldigheder eller
sarlige forhold det pageldende ar far stor betydning for ulykkesmaengden. Det
tager saledes tid, for der foreligger tilstraekkeligt med data til, at en evaluering
bliver statistisk valid.

Det anfores af Faerdselsstyrelsen, at der séledes ikke efter styrelsens opfattelse
kan drages konklusioner i forhold til forskellige feerdselssikkerhedsmaessige
aspekter, men at der af materialet alene kan udledes et gjebliksbillede af intro-
duktionen af en raekke nye keretgjstyper i trafikbilledet.

Jeg har til brug for besvarelsen af den del af spergsmalet, der vedrerer ulykkes-
frekvensen for cykeltransport anmodet Vejdirektoratet om en udtalelse. Vejdi-
rektoratet har oplyst falgende:

“Ulykkesfrekvens beregnes ved at holde antallet af ulykker op mod ker-
te/cyklede kilometer, det sakaldte trafikarbejde, og kan derfor siges at beskrive
den individuelle risiko for at veere involveret i en ulykke i forhold til ens feerd-
sel. Ulykkesfrekvensen udtrykkes oftest som antal ulykker pr. 1 mio. vognkilo-
meter.

Trafikulykker kan deles ind i ulykker med og uden personskade. Derfor kan
frekvensen ogsa geres op som enten ulykkesfrekvens, hvor alle ulykker indgér,
eller personskadeulykkesfrekvens, hvor kun ulykker med personskader regnes
med. Vejdirektoratet beregner og praesenterer ulykkesfrekvenser for statens
veje pa kort pa hjemmesiden og i den arlige publikation Statsvejnettet. Dette
gores pa grundlag af politiregistrerede ulykker og der indgar bade ulykker med
og uden personskade. Trafikarbejdet er beregnet ud fra trafiktal fra Vejdirekto-
ratets mange tallestationer som er placeret pa statsvejene rundt om i hele lan-
det. Der bruges kun tal for motorkeretgjer.

CyKklisters trafikarbejde i bymidten i de storre byer i Danmark bliver ikke regi-
streret af Vejdirektoratet, da cyklisterne her faerdes pa de kommunale veje og
stier. Vejdirektoratet har adgang til visse tallinger som laves pa det kommunale
vejnet. Men det er kommunerne selv, som har de mest retvisende oplysninger
om cykeltrafikken. Der er dog stor forskel p4, i hvilket omfang og med hvilken
metode, cykeltellinger bliver foretaget i de enkelte byer og hvordan dette bliver
omregnet til et tal for cykeltrafikarbejdet. Der findes heller ikke en entydig de-
finition af “bymidten” for de forskellige byer.

Det er muligt at eftersperge oplysninger fra kommunerne om cykeltrafikken,
men med baggrund i ovenstaende, er det Vejdirektoratets opfattelse at en be-
regning af ulykkesfrekvensen eller personskadeulykkesfrekvensen vil resultere i
tal med meget stor usikkerhed, og det vil ikke vaere ansvarligt at bruge tal med
sa meget usikkerhed til sammenligningsgrundlag.”
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Side 3/3
Som det anfores af Vejdirektoratet, er Vejdirektoratet ikke i besiddelse af op-
lysninger om ulykkesfrekvensen for cykeltransport i bymidterne i Kebenhavn,
Aarhus, Odense og Aalborg, ligesom det efter Vejdirektoratets opfattelse ikke
vil vaere muligt at udregne en retvisende ulykkesfrekvens pa baggrund af oplys-
ninger fra kommunerne. Jeg har derfor desvarre ikke mulighed for at bidrage
med de oplysninger, som sporgeren gnsker vedregrende cykeltransport.

Jeg har til brug for besvarelsen af den del af spargsmalet, der vedrerer antal
korte kilometer pa motoriserede lgbehjul anmodet Ferdselsstyrelsen om en
udtalelse. Faerdselsstyrelsen har oplyst felgende:

“For at afdakke andelen af tilbagelagte kilometer for motoriserede lgbehjul i
Kebenhavn, Aarhus, Odense og Aalborg er det nedvendigt at kende omfanget af
korslen pa savel lejede som privatejede motoriserede lgbehjul.

Feerdselsstyrelsen har som et led i evalueringen af forsegsordningen for moto-
riserede lgbehjul modtaget en rakke oplysninger fra de udlejningsvirksomhe-
der, som udlejer motoriserede lgbehjul i Danmark. Denne data afdeekker om-

fanget af korslen pa motoriserede udlejningslgbehjul i de fire byer, i perioden

fra forsggsordningerne tradte i kraft i januar til udgangen af november 2019.

Det fremgar af evalueringen af forsegsordningerne for sma motoriserede kore-
tgjer, som blev offentliggjort i midten af marts, at det ud fra 2.185 observatio-
ner pa landsplan skennes, at 69 % af kerslen pa motoriserede lgbehjul foregar
pa lejede lobehjul, mens 31 % foregar pa privatejede lobehjul. Med udgangs-
punkt i denne fordeling, samt data fra udlejningsvirksomhederne, skenner
Feerdselsstyrelsen, at andelen af tilbagelagte kilometer (afrundet til hele tusin-
de) i de fire byer pr. udgangen af november 2019 fordeler sig som folger:

Kebenhavn: 7.376.000 km
Aarhus: 150.000 km
Odense: 454.000 km
Aalborg: 10.000 km

Det skal bemarkes, at ovenstdende skon er baseret pa den gennemsnitlige for-
deling pa landsplan af lejede og privatejede motoriserede lobehjul. Data fra
evalueringen viser, at der er store lokale forskelle i denne fordeling, hvorfor
tallene er forbundet med en betydelig usikkerhed.”

Med venlig hilsen
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