Transportudvalget 2019-20
TRU Alm.del - endeligt svar pa spargsmal 357

Sund=Belt

Bidrag til TRU spm. 357 - Opgerelse af andel af anlaegs- og driftsomkost-
ninger samt indtzegter fordelt pa vej og bane for hhv. Storebzltsforbin-
delsen, @resundsbroen og Femern Belt-forbindelsen

Sund & Beelt Holding har opgjort, hvor stor en andel af de samlede indteegter og omkostninger
ved anlaeg og drift af Storebeeltsforbindelsen og Jresundsforbindelsen som hidrgrer fra hhv.
vejdelen og jernbanedelen, opgjort i procent.

Opggrelsen for Storebeeltsforbindelsen omfatter i modsaetning til dresundsbroen ogsa driftsom-
kostninger vedrgrende landanleeg. Landanlaeggene pa Storebeelt udger i areal en lille andel af
det samlede anleaeg og har historisk veeret indeholdt i det samlede anlaeg organiseret i A/S Sto-
rebaelt. Der findes ikke p.t. datagrundlag til at udskille driftsomkostninger, der kan knyttes til Sto-
rebeelts landanlaeg. For Gresundsbroen er tilknyttet relativt store landanleeg pa begge sider af
forbindelsen, og disse anleeg er organiseret i selvsteendige danske og svenske selskaber. | ved-
lagte opgarelse er valgt at udelade driftsomkostningerne for disse landanleeg. | driftsomkost-
ningerne indgar ikke finansieringsomkostninger og reinvesteringer.

Nederst fremgar seerskilt beskrivelse for Femern Beelt-forbindelsen, der alene vedrgrer kyst-til-
kyst delen.

Storebaltsforbindelsen inklusiv landanlaeg

A/S Storebaelt inkl. landanlaeg 1998-2032

Pct. Vej Jernbane Forudseetninger

Anleegssum 50% 50% Procentfordelingen er baseret pa
(svarende til bogfert veerdi ved ab- veerdien opgjort i Iabende priser ved
ningen af forbindelsen, Ib. priser) abningen i 1998.
Driftsomkostninger 72% (66 %) 28% (34%) Inklusive omkostninger til betalings-
(i tilbagebetalingsperioden, Ib. pri- opkreevning pa vejforbindelsen.

ser) Indtil 2006 varetager og betaler Ba-

nedanmark for drift og vedligehold
af jernbaneanleeg. | parentes er an-
givet fordelingen mellem vej og ba-
ne fra 2006 og frem til udlgb af til-
bagebetalingsperioden.

Indtaegter 84% 16%
(i tilbagebetalingsperioden, Ib.
priser)

Generelle forudsaetninger:
Opgarelsen er baseret pa bogferte vaerdier frem til udgangen af 2019, budgetter for perioden 2020-24
samt prognose for restperioden frem til 2032.

Anleegssum: Fordelingen af anlazagssummen mellem bane og vej er baseret pa en ngje fordeling foreta-
get under anleegsfasen, da det oprindelig var en del af lovgrundlaget, at DSB/Banedanmark skulle beta-
le jernbaneforbindelsen fuldt ud over en 30-arig periode. Derfor blev der som en del at projektstyringen
pa et vist niveau i projekthierarkiet registreret, hvilken anlaegsdel omkostningen skulle henferes til. For
Ostbroen blev alle omkostninger fordelt til vej, mens der for Vestbroen blev anvendt forskellige forde-
lingsnggler, eksempelvis blev faellesdele fordelt efter en nggle, mens alle baneinstallationer blev fuldt
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fordelt til bane, vejbelaegning fuldt ud til vej, etc. Og pa tilsvarende vis er der sket fordeling af @vrige an-
leegsdele; Sprogg-arbejderne, landanlaeggene, miljgforanstaltninger, mm.

@resundsbroen eksklusiv landanlzaeg

@resundsbro Konsortiet I/S 2000-2050

Pct. Vej Jernbane Forudseetninger

Anleegssum 50% 50%
(svarende til bogfart veerdi ved ab-
ningen af forbindelsen)

Driftsomkostninger 60% 40% Omkostninger D&V inkl. driftsom-
(i tilbagebetalingsperioden, Ib. pri- kostninger vedrgrende betalingsan-
ser) lzeg, herunder bemanding, beta-

lingskortgebyrer og andre omkost-
ninger vedr. opkraevning

Indtaegter 78% 22% Indteegter jernbane fast sum (in-
(i tilbagebetalingsperioden, Ib. pri- deks), iflg. regeringsaftalen
ser)

Generelle forudseetninger:
Lgbende priser. Periode 2000-2050 = inklusiv tilbagebetaling af ejerselskabernes landanlzeg.

Anlaegssum:

Der er gennemfert en dekomponering for den oprindelige, samlede investering i vej- og jernbaneanleeg
baseret pa byggekontrakter med bilag. Gresundsforbindelsen er en kombineret vej- og jernbaneforbin-
delse. For selve bro- og tunnelkonstruktionen er fordelingen baseret pa en fiktiv vejforbindelse og en fik-
tiv jernbaneforbindelse. Bygninger, trafikstyring og betalingsanleeg er henfart til vejdelen. Jernbanetek-
niske dele er henfart til jernbanedelen. @vrige anleegsdele og installationer er fordelt 50/50.

Femern Beelt-forbindelsen

Det er i Finansiel analyse af Femern Beelt-forbindelsen inkl. danske landanleeg fra februar 2016
samt i ansggninger til EU-Kommissionens infrastrukturfond, Connecting Europe Facility (CEF),
om EU-stgtte til Femern Baelt-projektet beregnet, at jernbanerelaterede anlaegsaktiviteter udger
51 pct. af de samlede anlaegsomkostninger til kyst til kyst-forbindelsen, mens vejrelaterede an-
leegsaktiviteter udger 49 pct. af de samlede anlaegsomkostninger til kyst til kyst-forbindelsen.
EU-Kommissionen har godkendt denne omkostningsfordeling som grundlag for tildeling af EU-
stgtte til Femern Beelt-projektet.

Femern Beelt-projektet har for indeveerende EU-statteperiode modtaget stottetilsagn fra CEF til
de jernbanerelaterede anlsegsomkostninger pa kyst til kyst-forbindelsen. EU-statten er tildelt ud
fra EU-Kommissionens retningslinjer om, at kyst til kyst-forbindelsen tildeles den maksimale
stgtte pa 40 pct. af omkostningerne til jernbanerelaterede anleegsaktiviteter og ingen stgatte til de
vejrelaterede anlaegsomkostninger.

Femern A/S har med bistand fra selskabets tekniske radgiver Rambagll-Arup-TEC JV samt pa

baggrund af erfaringerne fra Storebeelt- og Jresundsforbindelsen udarbejdet et sken over om-
kostninger til drift, vedligehold og reinvesteringer af Femern Beelt-tunnelen i de farste 40 driftsar
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efter tunnelens abning, som er lagt til grund i den finansielle analyse fra 2016. Det anslas, at
vejrelaterede omkostninger udger ca. 80 pct. af de gennemsnitlige, arlige omkostninger til drift,
vedligehold og reinvesteringer af kyst til kyst-forbindelsen, mens jernbanerelaterede omkostnin-
ger skgnnes at udgare de resterende ca. 20 pct. Skennet er behaeftet med usikkerhed og vil |g-
bende blive evalueret.

Indteegtsgrundlaget fra jernbanen pa den faste Femern Beelt-forbindelse er over tilbagebeta-
lingsperioden for det samlede Femern Bzelt-projekt beregnet at udgere ca. 11 pct. af de samle-
de indteegter. Af forsigtighedsgrunde er den prognosticerede veekst i jernbanetrafikken ikke ind-
regnet i indteegtssk@nnet, hvorfor det er prognosen for jernbanetrafikken i abningséaret, der ud-
ger grundlaget for indteegtsskgnnet. Den konkrete takstmodel fastlaegges inden forbindelsens
abning.

Indteegterne fra vejtrafikken pa den faste Femern Baelt-forbindelse beregnes at udgere ca. 89
pct. af de samlede indtaegter. Der er i skgnnet taget hgjde for den politiske aftale af 21. sep-
tember 2017 mellem den davaerende regering (V, LA og K) og Dansk Folkeparti om takstned-
saettelser pa Storebeeltsforbindelsen med 15 pct. pr. 1. januar 2018 og yderligere 10 pct. pr. 1.
januar 2023.

Vejindtaegtsgrundlaget udvikler sig med stigningen i trafiktallene. Det forudseettes i den finan-
sielle analyse fra 2016, at der vil veere et sakaldt trafikspring, hvor vejtrafikken i en overgangs-
periode gradvist tilpasser sig de nye transportmuligheder, som Femern Beaelt-tunnelen tilbyder.
Trafikspringet skannes fuldt indfaset fra og med det fijerde ar efter abningen af Femern Beelt-
tunnelen, jf. Finansiel analyse 2016. Af forsigtighedsgrunde antages nulvaekst i vejtrafikken efter
25 driftsar fra Femern Beelt-tunnelens abning.

Indtaegter fra brugerne af den faste kyst til kyst-forbindelse er fastlagt pa grundlag af omfattende
trafikmodelberegninger. Trafikprognosen er efterfalgende blevet eksternt kvalitetssikret af kon-
sulentvirksomheden COWI. Den konkrete takstmodel for vejtrafikken fastsaettes inden forbindel-
sens abning.

Sammenfattende er det beregnet, at de samlede anlaegsomkostninger til kyst til kyst-
forbindelsen fordeles cirka ligeligt mellem jernbanerelaterede anleegsaktiviteter og vejrelaterede
anlaegsaktiviteter. Hovedparten af omkostningerne til drift, vedligehold og reinvesteringer af
Femern Beelt-tunnelen efter tunnelens abning vedrgrer vejdelen. Trafikindteegterne fra brugerne
efter abningen af forbindelsen vil i veesentligt omfang veere baseret pa vejtrafikken. P4 den an-
den side er jernbanerelaterede anleegsaktiviteter tildelt den maksimale EU-statte, mens vejrela-
terede anlaegsomkostninger ingen EU-statte modtager.
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