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Den 3. december 1992 blev af retten i sagen

8Sp 1/92 Anklagemyndigheden
(Politimesteren p& Frederiksberg
v/vicepolitimester Sven Clausen)

mod

l1.Hugo Embrikt Larsen
(advokat Thor-Erik Johansen og
advokat Fritz Reuther)

2. Henrik Nygaard Johansen
(advokat Jacob Arrevad)

3. Hans Ole Busch Hansen
(advokat Henrik Steen Andersen)

afsagt s&lydende
D O M:

Hugo Embrikt Larsen, Henrik Nygaard Johansen ©g Hans Cle
Busch Hansen er sat under tiltale ved politimesterens
anklageskrift af 10. februar 1992, der er =ndret under
domsforhandlingen, til straf

1.

Tiltalte 1 Tarsen for overtrzdelse af lov om skibes sik-
kerhed m.v., jf. lovbekendtge@relse nr. 584 af 29. sep-
tember 1988 § 24, jf. tildels § 1, stk. 1 i bekendtgs-
relse nr. 475 af 11. oktober 1983 om anvendelse af lov
om skibes sikkerhed m.v. pd udenlandske skibe, jf. til
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dels Skibstilsynets Meddelelser B (SMB) kapitel III, re-
gel 8, jf. regel 53, regel 10.3, regel 18, regel 19.2,
regel 19.6 og regel 25., jf. til dels norsk straffelovs
§ 304, ved fra den 1. april 1990 til den 7. april 1990
som skibsforer at have fert passagerskibet "Scandinavian
Star", pa dansk og norsk sgterritorium i rutefart mellem
Frederikshavn og Oslo uden at have sorget for, at skibet
var i sikkerhedsmessig forsvarlig stand, og at arbejdet
om bord kunne tilrettelzgges sdledes, at det kunne udfe-
res sikkerhedsmassigt forsvarligt, idet han bl.a.

A. Ad tekniske forhold,

a)mangelfuld evakueringsvejledning:

1) undlod at afhjzlpe mangelfuld skiltning vedrerende
flugtveje m.v., SMB kap. III, regel 8,

2) undlod at sgrge for, at skriftlig vejledning om alar-
mering og evakuering blev anfert pd skandinavisk, lige-
som ombordstigningskort med relevante farver ikke fandt-
es og derfor ikke kunne udleveres, SMB kap. III, regel
8.4.

3) undlod over skibets hegjttalersystem at informere pas-
sagererne om skibets alarmeringssystem m.v., SMB kap.
III regel 18.3.3.

b) redningsbidenes tilstand:

undlod at sikre sig, at samtlige redningsbdde var i
brugbar stand og klar til @¢jeblikkelig brug, SMB kap.
IIT regel 19.2 og 19.6

c.manglende alarmgivere:

undlod at kontrollere skibets alarmsystem, sdledes at
det ville have varet konstateret, at der i forhold til
skibets Fire og Safety Plan manglede 3 alarmhorn, der
aldrig har vazret monteret, herunder et alarmhorn pad Co-
raldzkket med dakning af passagerafsnittet agten for re-
ceptionshallen,

B. ad organisatoriske og operationelle forhold om bord:
a)_bdd- og brandegvelse:
undlod at afholde nogen som helst bdd- og brandevelse,
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SMB, kap. III, regel 18 og 25

b)_nedplan:

undlod at sikre, at der blev udarbejdet en brugbar og
sikkerhedsmessig forsvarlig nedplan, SMB kap. III, regel
8.2 og 8.3 jf. regel 53

c)_mangelfuld instruktion af bes=ztningen i nedplan, plan
vedrogrende redningsfldder og redningsbide, evakuerings-

plan samt emergency-numre:
undlod at sikre sig, at ovennavnte instruktion skete pid

forsvarlig vis.

d)} ukendskab til besaztningens kvalifikationer: undlod at
sikre sig, at der om bord forefandtes et tilstrakkeligt
antal besztningsmedlemmer, der havde uddannelse til at
betjene skibets redningsfaciliteter, der er nedvendige
for, at det totale antal ombordvarende, kan forlade ski-
bet, SMB kap. III, regel 10.3

e) mangelfuld gennemgang af sikkerhedsudstyr ud over det

oven for under A.b. nzvnte.

undlod at sikre sig, at redningsvestenes antal blev kon-
trolleret, at redningskransene og lysbegjerne blev kon-
trolleret, at de vandtztte dere blev afprevet, at
sprinkleranlagget blev afprevet, at afprevningen af
brandderene omfattede fjernudlesningen, at samtlige
funktioner pd broen var i orden,

hvilket alt bevirkede, at "Scandinavian Star" den 1.
april 1990 ikke var klar til sejlads, et forhold, som
ikke blev afhjulpet under den videre sejlads,

2.

tiltalte 2 Johansen og tiltalte 3 Hansen for, overtra-
delse af lov om skibes sikkerhed m.v., j£. lovbekendtgg-

relse nr. 584 af 29. september 1988 § 23, jf. tildels §
1, stk. 1 i bekendtggrelse nr. 475 af 11. oktober 1983
om anvendelse af lov om skibes sikkerhed m.v. pa uden-
landske skibe, jf. til dels norsk straffelovs § 304,

ved fra den 1. april 1990 til den 7. april 1990 som hen-
holdsvis reder og direkter hos samme at have ladet til-
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talte 1 Larsen fore passagerskibet "Scandinavian Star"
pd dansk og norsk segterritorium i rutefart mellem Frede-
rikshavn og Oslo uden at sikre, at tiltalte 1 Larsen
havde mulighed for at opfylde de forpligtelser, der pa-
hviler ham, navnlig med hensyn til at skibet var i sik-
kerhedsmessig forsvarlig stand, og at arbejdet om bord
kunne tilrettelzgges saledes, at det kunne udferes sik-
kerhedsmessigt forsvarligt, idet de bl.a.

a) rekruttering af besztning:

foretog en forceret rekruttering af besztningen, der som
folge heraf kom sent om bord, samt undlod at inddrage
skibets forer i rekrutteringen, hvilket alt hzmmede
skibsledelsen i at udarbejde en forsvarlig sikkerhedsor-
ganisation,

b} klargeringsfasen:

undlod at udarbejde en egentlig plan for skibets klarge-
ring, hvilket bl.a. bevirkede,

at adskillige ombygningsarbejder ikke var afsluttet,

at ikke alle passagerafsnit var beboelige,

at besaztningens beboelsesforhold ikke var bragt i orden,
at der ikke var samarbeijde mellem landkontor og skib
vedregrende booking af passagerer,

at besztningen, navnlig cateringbesztningen, i hele pe-
rioden var udsat for et stort arbejdspres,

hvilket medferte, at der i klargeringsfasen ikke var af-
sat tid til en forsvarlig gennemgang af sikkerhedsudsty-
ret, til etablering af en effektiv sikkerheds organisa-
tion og til oplaring af de nye besztningsmedlemmer i
deres sikkehedsfunktioner,

c._rederiets sikkerhedsorganisation:

undlod at serge for, at nogen i rederiets ledelse speci-
elt var udpeget som ansvarlig for sikkerheden om bord pd
rederiets skib ("Scandinavian Star"), ligesom ingen
holdt kontrol med sikkerheden om bord pd "Scandinavian
Star", f.eks. sdledes at de oven for under forhold 1,
A.,a - c, og B.,a - e navnte undladelser kunne have va-
ret afhjulpet, ligesom de tiltalte ikke se¢rgede for, at
besztningens ID-kort med emergency-numre og boarding-
cards til passagerer med angivelse af menstringsstation



overhovedet foreld,

hvilket alt bevirkede, at "Scandinavian Star" den 1.
april 1990 ikke var klar til sejlads, et forhold som ik-
ke blev afhjulpet under den videre sejlads.

Anklagemyndigheden har nedlagt pdstand om, at de tiltal-
te Henrik Nygaard Johansen og Hans Ole Busch Hansen i
medfer af straffelovens § 79 frakendes retten til at ud-
ove rederivirksomhed og at disponere over skibe i gvrigt
samt til at deltage heri og medvirke hertil under nogen
som helst form.

De anferte bestemmelser i Skibstilsynets Meddelelser B
lyder saledes:

Regel 8. Mpnstringsrulle og instrukser for nedsitu-

ationer
1 Denne regel finder anvendelse pad alle skibe.
2 Der skal forefindes tydelige instrukser om,

hvad hver af de ombordvarende skal foretage
sig i en nedsituation.

3 Megnstringsruller, der opfylder forskrifterne
i regel 53, skal opslds pa isjnefaldende
steder overalt pd skibet, herunder broen,
maskinrummet og besaztningens opholdsrum.

Almindelige bestemmelser

4 Illustrationer og instrukser pa hensigtsmes-
sige sprog skal ophaznges i passagerkahytter og
opslds pd ipjnefaldende steder pd megnstrings-
steder og andre passagerrum, saledes at pas-
sagererne informeres om:

1 deres menstringssted;

2 de nedvendige foranstaltninger, de skal
trzffe i en nedsituation; samt

3 hvordan de iferer sig en redningsvest.

Regel 10. Bemanding af og kontrol over redningsbade
og - fliader

1. Denne regel finder anvendelse pd alle skibe.



3 Der skal om bord forefindes et tilstrakkeligt
antal besztningsmedlemmer, der kan vazre
dzksofficerer eller personer med dueligheds-
bevis i betjening af redningsbide og - flider,
til betjening af de redningsbdde og ~fldder og
de udsztningsarrangementer, der er nedvendige
for, at det totale antal ombordvarende kan
forlade skibet.

s ® 2

Regel 18. Badmangvrer og gvelser
1 Denne regel finder anvendelse pd alle skibe.

2 Instruktionsbeger
Der skal i hver af besaztningens messer og fri-
tidsrum eller i hver af besztningens kamre
forefindes en instruktionsbog, der opfylder
forskrifterne i regel 51.

3 Pvelsesmpnstringer og ovelser

3.1 Hvert medlem af besztningen skal deltage i
mindst én b3deovelse og én brandevelse hver mé-
ned. Safremt mere end 25% af besztningen ikke
har deltaget i bdd- og brandevelser om bord péd
det pagzldende skib i den foregdende méned,
skal besztningens gvelser finde sted inden 24
timer efter skibets afgang fra havn. For de
skibstyper, hvor dette ikke er muligt, kan an-
dre ordninger, der som et minimum er zkvivale-
rende, godkendes af administrationen.

3.2 Pa et skib i international fart uden for kort
international fart skal menstringer af passa-
gererne finde sted inden 24 timer efter deres
indskibning. Passagererne skal instrueres i
brugen af redningsvestene og det, de skal fo-
retage sig i en nedsituation. Indskibes der i
en havn kun et mindre antal passagerer, efter
at menstringen har varet afholdt, skal det va-
re tilstrzkkeligt i stedet for afholdelse af
endnu en monstring at geore disse passagerer
opmzrksom pa de i regel 8.2 og 8.4 foreskrevne
ngdinstrukser.

3.3 PAa et skib i kort international fart skal
passagererne, sdfremt der ikke afholdes megn-
string af passagererne ved afgangen, gores op-
maerksom pd de i regel 8.2 og 8.4 foreskrevne
nedinstrukser, eventuelt over skibets hejtta-
leranlag.

Almindelige bestemmelser

3.4 Hver badmanegvre skal omfatte folgende:
1 passagerer og besatning skal tilkaldes til
mgnstringsstederne ved hj=zlp af det i regel
6.4.2 foreskrevne alarmsystem, og det skal



sikres, at de bliver gjort bekendt med den
ordre til at forlade skibet, der er
specificeret i menstringsrullen;

2 rapportering til udskibsningsstederne, og
der gores forberedelser til de opgaver, som
er beskrevet i menstringsrullen;

3 kontrol af, at passagerer og besztning er
hensigtsmessigt pikledt;

4 Kkontrol af, at redningsvestene er taget
korrekt pa;

5 efter eventuel nedvendig forberedelse til
udsztning affires mindst én redningsbéad.
Béden skal affires s& meget, som forholdene
tillader;

6 redningsbddenes motor startes og betjenes;

7 betjening af davider og kraner, der an-
vendes til udsaztning af redningsfldder;

8 wovelse 1 brugen af redningsdragter og be-
skyttelsesdragter.

Der skal, for s& vidt det er praktisk muligt,

affires forskellige redningsbade i overens-

stemmelse med forskrifterne i stk. 3.4.5 under
de pd hinanden fglgende bidmangvrer.

Pvelserne skal, for si vidt det er praktisk
muligt, gennemferes, som om der foreld en
faktisk nedsituation.

Hver redningsbdd skal udszttes med den be-
sztning om bord, der er udpeget til dens be-~
tjening, og skal manevreres i vandet mindst én
gang hver 3. mdned under en baddmanevre. Ad-
ministrationen kan tillade, at skibe, der be-
nyttes i kort international fart, ikke ud-
setter redningsbade pd den ene side, s&fremt
kajarrangementer i havnen eller ruteforhold
ikke gor det muligt at udsztte redningsbide pd
denne side. Dog skal alle sddanne redningsbé&de
affires s3 meget som forholdene tillader
mindst én gang hver 3. mined og udsazttes
mindst én gang om dret.

For sd vidt det er rimeligt og praktisk
muligt, skal mand-overbord-bdde, herunder
redningsbdde, der samtidig er mand-overbord-
bdde, udszttes hver méned med den udpegede be-
setning om bord ifert beskyttelsesdragt og ma-
ngvreres i vandet. Under alle omstandigheder
skal denne forskrift opfyldes mindst én gang
hver 3. maned.

Nedbelysning til brug ved menstring og nér
skibet forlades, skal afproves ved hver bad-
mangvre.

Det pdhviler isvrigt foreren at benytte enhver
rimelig lejlighed til at lade alt redningsma-
teriale efterse og indeve besatningen i hur-



tig og sikker anvendelse heraf. Alle mangler,
der mitte vise sig ved disse eftersyn og ovel-
ser, skal hurtigst muligt afhj=zlpes.

Oplaring og instruktioner om bord

Der skal gives oplaring om bord i brugen af
skibets redningsmidler, herunder rednings-
bddes og redningsfldders udrustning sd snart
som muligt og senest 2 uger efter, at et be-
satningsmedlem pamenstrer skibet. Dog skal
sadan oplaring, sadfremt besaztningsmedlemmet er
pd en planlagt regelmassig tilbagevendende
tjeneste om bord i skibet, gives senest 2 uger
efter, at besztningsmedlemmet forste gang til-
trzder pa skibet.

Instruktioner i brugen af skibets rednings-
midler og i overlevelse pd sgen skal gives med
samme mellemrum som gvelserne. En instruktion
kan dzkke forskellige dele af skibets red-
ningssystem; men skibets samlede redningsud-
rustning og - midler skal vere dzkket inden en
periode af 2 mdneder. Hvert besztningsmedlem
skal have instruktion, som skal omfatte men
ikke nedvendigvis vare begrznset til:

1 betjening og brug af skibets oppustelige
redningsflider;

2 problemer med kKuldeskader (hypotermi)
forstehjzlpsbehandling af personer med
kuldeskader (hypotermi) og andre passende
ferstehjzlpsprocedurer;

3 specielle instruktioner, der er nedvendige
for brug af skibets redningsmidler under
forhold med hardt vejr og hej seo.

Om bord pd alle skibe forsynet med nedfirbare
redningsflader skal oplazring i brugen af disse
finde sted med mellemrum af hejt 4 mdneder.
Nar det er praktisk muligt, skal dette omfatte
oppustning og affiring af en redningsfléde.
Denne redningsfldde kan vare en speciel red-
ningsflide, der udelukkende er beregnet til
oplaringsformdl, og som ikke indgdr i skibets
redningsmiddeludrustning; en s&dan speciel
redningsfldde skal vare mazrket pad en igjnefal-
dende midde herom.

Registreringer

Datoen for mgnstringers afholdelse, enkelthe-
der vedrerende bddgvelser og brandevelser med
andre redningsmidler og oplzring om bord skal
indferes i tilsynsbogen. Afholdes der pad det
foreskrevne tidspunkt ikke fuldstendig men-
string, evelse eller oplaring, skal der i til-
synsbogen redeggres for omstandighederne ved
og omfanget af den afholdte meonstring, evelse
eller oplaring.



Regel 19. Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn.

1. Denne regel finder anvendelse pd alle skibe.
Forskrifterne i denne regels stk. 3 og 6.2
skal, for sa vidt det er praktisk muligt, ogsé
vare opfyldt pa skibe bygget for 1. juli 1986.

2. Beredskab
Alle redningsmidler skal, inden skibet
afsejler fra havn og til enhver tid under
rejsen, vare i brugbar stand og klar til
¢jeblikkelig brug.

6. Ugentligt eftersyn

Folgende prever og eftersyn skal foretages

hver uge:

1 Alle redningsbade og -fldder, mand-overbord-
bdde og udsatningsanordninger skal efterses
visuelt for at sikre, at de er klar til
brug;

2 alle motorer i redningsbdde og mand-over-
bord~badde skal kores frem og bak i et samlet
tidsrum af mindst 3 minutter, sifremt om-
givelsestemperaturen ligger over den mini-
mumstemperatur, der er nedvendig for at
kunne starte motoren. I sarlige tilfzlde kan
administrationen dispensere fra denne for-
skrift for skibe bygget feor 1. juli 1986;

3 Hovedalarmsignalsystemet skal afproves.

* % s 0w

Regel 25. @velser

1 Denne regel finder anvendelse pd alle pas-
sagerskibe.
2 P& passagerskibe skal der hver uge foretages

en bddmanevre og brandevelse med bes@tningen.
Bddmangvrerne skal omfatte det i regel 18.3.4
omhandlede.

Regel 53. Megnstringsrulle og instrukser for
ngdsituationer

1 Monstringsrullen skal specificere detaljer om
det i regel 50 foreskrevne hovedalarmsignal og
ogsd de foranstaltninger, der skal trazffes af
besatningen og passagererne, nir alarmen
lyder. Mgnstringsrullen skal endvidere anfogre,
hvordan ordren til at forlade skibet vil blive
givet.

2 Menstringsrullen skal anfere de opgaver, der
pdhviler de forskellige besaztningsmedlemmer,
herunder:
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1 lukning af vandtztte dere, branddere,
ventiler, spygatter, sideluger, skylights,
kogjer og andre lignende dbninger i skibet;

2 udrustning af redningsbdde og ~fldder og
andre redningsmidler;

3 klargering og udsaztning af redningsbide og
-flider;

4 almindelig klargering af andre rednings-

midler;

menstring af passagerer;

brug af kommunikationsudstyr;

bemanding af brandslukningshold udpeget til

at tage sig af brande;

8 szrlige tildelte opgaver med hensyn til be-
tjening af brandslukningsudstyr og - instal-
lationer.

~S o n

Menstringsrullen skal anfere hvilke officerer,
det pahviler at sikre, at rednings- og brand-
udstyr holdes i god stand og klar til e¢jeblik-
kelig brug.

Mgnstringsrullen skal anfere stedfortradere
for neglepersoner, der mdtte blive utjenst-
dygtige under hensyntagen til, at forskellige
nedsituationer kan krazve forskellige for-
anstaltninger.

Mgnstringsrullen skal angive de opgaver, som

besztningsmedlemmet skal udfere i forhold til

passagererne i en nedsituation. Disse opgaver
skal blandt andet g@ ud pa:

1 at varsko passagererne;

2 at pdse, at passagererne er hensigtsmassigt
pakledt og har taget deres redningsveste
korrekt pa;

3 at samle passagererne ved mgnstrings-
stederne;

4 at holde orden i gange og pd trapper og i
det hele overvige passagerernes farden;

S at sikre en forsyning af tzpper som med-
bringes pd redningsbdde og ~fldder.

Meonstringsrullen skal vare udfazrdiget, for
skibet afsejler. Sker der en andring i be-
sztningen, som nedvendigger en andring af
menstringsrullen, skal skibsfereren enten
revidere rullen eller udarbejde en ny rulle.

Mgnstringsrullen for hvert passagerskib skal
vere udferdiget i en form, der er godkendt af
administrationen. Et eksemplar af menstrings-
rullen skal indsendes til direktoratet for
godkendelse.



De tiltalte har nagtet sig skyldige.
Tiltalte Hugo Embrikt Larsen er fodt den 2. juni 1934.

Tiltalte Henrik Nygaard Johansen er fodt den 24. maj
1943.

Tiltalte Hans Ole Busch Hansen er fodt den 8. marts 1945
og er straffet ved Korser rets dom af 6. november 1987
efter straffelovens § 23, jf. lov nr. 98 af 12. marts
1980 om skibes sikkerhed m.v. § 28, jf. bekendtggrelse
nr. 351 af 26. juni 1981 om syn og certifikater m.v. §
24, jf. § 22, stk. 2 og se¢lovens § 373, jf. § 58, stk. 1
med hafte i 40 dage, betinget, 2 3rs prevetid, og en
tillazgsbede p& 60.000 kr. med forvandlingsstraf af hafte
i 20 dage. Tiltalte blev fundet skyldig i at have til-
skyndet skibsfererne pd Vognmandsruten Nyborg-Korser til
at medtage flere passagerer end tilladt.

Den norske anklagemyndighed har den 27. august 1991 an-
modet om, at de danske myndigheder foretager straffor-
felgning mod Hugo Larsen, Henrik Johansen og Ole Hansen
for forhold begdet i Norge, jf. norsk straffelovs § 304.
Tiltalen mod Hugo Larsen, der er norsk statsborger med
bopzl 1 Norge, er rejst efter Rigsadvokatens pabud af 5.
februar 1992, jf. straffelovens § 6, stk. 2, jf. anord-
ning nr. 290 af 15. november 1932.

Norsk straffelovs § 304 har felgende ordlyd:

Gar forer av skip tilsje¢s med et sjeudyktig skip
eller gjer han forberedelser som tydelig viser at
dette er hans hensikt, straffes han med fengsel
inntil 3 &r.

P4 samme mdte straffes reder eller den som handler
for reder, eller maskinsjef eller den gverste av
styrmennene ndr han rettsstridig bevirker eller
medvirker til at et sjeudyktig skip gidr tilsjes el-
ler at det gjores forberedelser som tydelig viser
at dette er hensikten. Som medvirkning regnes ogsa



unnlatelse av & hindre at skipet gir tilsjes.
n

Sefartsstyrelsen har oplyst, at Bahama, hvor "Scandina-
vian Star" var registreret, ligesom Danmark har ratifi-
ceret The International Convention for Safety of Life at
Sea (SOLAS). Det er Sefartsstyrelsens opfattelse, at
nScandinavian Star" i det vasentlige var i god teknisk
og udstyrsmassig stand og i princippet opfyldte de reg-
ler i SOLAS 1960 og SOLAS 1974 (konstruktionsmassige
regler henholdsvis regler af operativ karakter), som
fandt anvendelse p& skibet. Ved sin gennemgang af sagen
fandt Sefartsstyrelsen imidlertid forhold af teknisk ka-
rakter, hvoraf nogle efter Styrelsens opfattelse md an-
ses for varende i strid med SOLAS, og andre md karakte-
riseres som XKritisable, jf. narmere Sgfartsstyrelsens
skrivelse af 5. april 1991, der udgjorde en del af
grundlaget for tiltalerejsningen.

Det er oplyst, at myndighederne pd Bahama ikke har rejst
tiltale mod ferer eller reder for forhold i forbindelse
med skibets drift fra den 1. til den 7. april 1990.

Skibet:

wScandinavian Star" er bygget i 1971 og var senest klas-
set hos Lloyd's register. Det var indregistreret pa Ba-
hama, og Lloyd's register udferte besigtigelserne pa
flagstatens vegne. Seneste besigtigelse fandt sted i be-
gyndelsen af januar 1990. Skibets lzngde var 141,60 m,
bredden var 21,90 m og hejden fra kel til baddzk 19,00
m. Skibet blev drevet af to motorer, hver p& 8.000 HK,
og havde to bovpropeller, hver pd 600 HK. Skibets ser-
vicefart var 21,50 knob. Passagertallet var fastsat til
1052 og besztningen til 100 personer. Skibet er narmere
beskrevet i en rapport fra Granskningsudvalget, der i
henhold til aftale mellem Danmark, Norge og Sverige blev
nedsat "for & granske forholdene omkring passasjerfergen
Scandinavian Stars brannhaveri 7. april 1990", NOU 1991:



1A med bilagshazfte, NOU 1991: 1 B.

Ejerforhold:

"Scandinavian Star" blev indtil 1990 drevet af Bahama-
selskabet SeaEscape Ltd. og blev benyttet til dagssej-
lads fra Miami, Florida. Skibet blev kebt af VR DaNo ApS
ved aftale af 23. januar 1990 for en pris af 21,7 mio
USD og blev videreoverdraget til K/S Scandinavian Star,
Danmark. Det blev udlejet til Project Shipping Ltd., Li-
beria, ved et bareboat-certeparti. Project Shipping Ltd.
udlejede ved et tidscerteparti skibet til VR DaNo ApS,
Danmark.

Kommanditist i K/S Scandinavian Star var Superflex Ship-
ping ApS, Danmark, der er et datterselskab af matr. nr.
4 bh ApS, der ejes af Henrik Johansens tre bern. Komple-
mentaren i K/S Scandinavian Star er Sea Lion Ltd., Baha-
ma, et datterselskab af Superflex Shipping ApS. VR DaNo
Aps er datterselskab af VR Holding A/S, der ejes af Hen-
rik Johansens hustru. VR DaNo ApS er moderselskab for
DaNo Ferry A/S, Norge.

Henrik Johansen er direkter for bl.a. K/S Scandinavian
Star, Superflex Shipping ApS, VR Holding ApS (sammen med
Ole Hansen), VR Shipping ApS, Matr. nr. 4 bh ApS og Sea
Lion Ltd. Han er medlem af bestyrelsen for bl.a. Super-
flex Shipping ApS, VR Holding ApS og VR DaNo ApS.

Hans Ole Busch Hansen var direkter for bl.a. VR Holding
ApS, VR DaNo ApS, og DaNo Ferry A/S. Han er medlem af
bestyrelsen for Superflex Shipping ApS, VR Holding ApS,
VR Shipping ApS og VR DaNo ApS.

Direkter for Project Shipping Ltd. var Athanassi Yannau-
latos.

Bestyrelsen for DaNo Ferry A/S udgjordes af Jens Hagen,
der indtil begyndelsen af 1990 var ejer af selskabet
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sammen med VR DaNo ApS. Henrik Johansen var suppleant i
bestyrelsen.

I Granskningsudvalgets rapport side 81 -~ 85 findes en
oversigt over VR DaNo-gruppen ("Henrik Johansen-
gruppen").

emanding:

Besaztningsmedlemmer, bortset fra de ledende, blev anta-
get af Project Shipping Ltd. gennem firmaet Polycos
Shipping Inc., London og Wallem Shipmanagement Ltd. Isle
of Man, samt firmaet Knudsen i ILissabon. Bemandingen er
narmere beskrevet i Granskningsudvalgets rapport side 88
ff., hvor der tillige er en gennemgang af besztningens
kvalifikationer.

Ruten Frederikshavn-0Oslo blev indtil november 1989 be-
tjent af "Holger Danske". Herefter chartredes det itali-
enske skib "Sardinia Nova", indtil "Scandinavian Star"™
den 1. april blev sat ind i driften. "Scandinavian Star"
blev af dele af den hidtidige besztning, herunder ski-
bets ferer kaptajn Schaab og maskinchef Steinhauser,
sejlet til Cuxhaven, hvor det ankom den 23. marts 1990.
Samme dag kom Hugo Larsen, 1. styrmand Sverre Aashild-
rod, purser Joseph Bezzina og restaurantchef Bent Chri-
stensen om bord. Ingen af de navnte havde tidligere set
skibet. Derimod havde kaptajn Hans Bergmann, ansat i VR
Holding ApS' datterselskab Vognmandsruten Korsgr-Nyborg
ApS, med afbrydelser varet om bord i "Scandinavian Star"
siden kebet. I Cuxhaven blev under ledelse af Ole Hansen
ivarksat nogle arbejder, navnlig med henblik pad indret-
ning af skibets butikker. Endvidere blev skibets papirer
gennemgdet af en tysk tekniker, Cierpinski. Den 28.
marts 1990 ankom ialt 29 personer af den portugisiske
besztning, der var forhyret gennem Wallem m.fl. "Scandi-
navian Star" afsejlede fra Cuxhaven den 29. marts 1990
og ankom til Frederikshavn fredag den 30. marts 1990 kl.
14.45. Det blev overtaget af Hugo Larsen samme dag kl.



18.20. "Scandinavian Stars"s hidtidige bes=ztning fra-
traddte og forlod skibet nzste dag, bortset fra kaptajn
Schaab, der opholdt sig pd skibet indtil den 5. april,
og maskinbesztningen, derunder maskinchef Steinhauser.
Ligeledes den 30. marts ankom yderligere 30 besatnings-
medlemmer forhyret gennem Wallem m.fl. De folgende dage
fortsattes arbejdet med klargering af skibet, sgndag den
1. april tillige med overflytning af varer fra "Sardinia
Nova'. Kaptajn Karsten Hansen, purser Forslund og syv
andre, der hidtil havde gjort tjeneste pd "Sardinia No-
va", tiltrddte tjeneste pad "Scandinavian Star" samme
dag.

"scandinavian Star"s sejladser mellem Frederikshavn_og
Oslo:

Afg. Frhavn 1. april k1. 23.05. Ank. Oslo 2. april kl.
8.15.

afg. Oslo 2. april k1. 19.20. Ank. Frhavn 3. april kl.
7.50,

Afg. Frhavn 3. april kl. 20.10. Ank. Oslo 4. april kl.
8.10.

Afg. Oslo 4. april k1. 19.55. Ank. Frhavn 5. april kl.
6.55.

Afg. Frhavn 5. april kl. 9.08. Ank. Oslo 5. april kl.

18.00.

Afg. Oslo 5. april kl. 21.28. Ank. Frhavn 6. april kl.
7.50.

Afg. Frhavn 6. april kl. 10.03. Ank. Oslo 6. april kl.
19.00.

Afg. Oslo 6. april kl. 21.45,

Efter planen skulle skibet vare ankommet til Frederiks-
havn den 7. april kl. 7.00. Herefter skulle det sejle en
dagtur til Oslo og en nattur til Frederikshavn med an-
komst sondag den 8. april kl. 9.00, hvorefter det skulle
ligge i Frederikshavn til samme dag kl. 21.00.

P& turen til Frederikshavn opstod brand den 7. april
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lidt efter kl. 2. som felge af branden, herunder regud-
viklingen omkom 158 af de ombordvarende.

Det fremgdr af en oversigt udarbejdet af DaNo-liniens
Oslo kontor, at "Scandinavian Star" den 1. april havde
100 passagerer og 23 biler, den 2. april 214 passagerer
og 7 biler og den 3. april 210 passagerer og 27 biler.
Tallene for den 4., 5. og 6. april findes ikke i over-
sigten, men det fremgdr af andet materiale, at der pa
brandnatten var 385 passagerer. Omsztningen den 1. - 3.
april i taxfree og parfumeri var 155.544 kr. og 36.899
kr. i restauranten (1 miltid var inkluderet i bil-
letten). De tilsvarende tal for den 4. - 6. april er
205.201 kr. og 35.443 kr. Der er for den 1. - 3, april
solgt billetter til passagerer, personbiler og lastbiler
for ialt 192.221 kr. For dagene 4. - 6. april er solgt
lastbilbilletter for 99.090 kr.

Anklageskriftets pkt. 1.A.a. Mangelfuld evakueringsvej-
ledning:

Det fremgdr af Granskningsudvalgets rapport, side 49 ff.
at flugtvejene blev angivet med pile pd gule, grd, gren-
ne og rede skilte. Skiltenes tekst er engelsk. Skilte
med angivelse af nedudgang var pd engelsk og spansk. Pi
foto 2 side 50 ses 4 pile, der angiver vejen til mon-
stringsstationen (til venstre). Ovenover findes skilt
med redningsbad i pil pegende til hejre. Til hejre for
dette skilt ses skilt med redningsbdd i pil pegende til
venstre. I passagerkamrene fandtes "Alarm-Instruction"
med tekst pa& engelsk, spansk og portugisisk. I instruk-
tionen henvises til et kort med angivelse af menstrings-
station, som passageren modtog ved ombordstigningen.

Der anvendtes ikke ombordstigningskort pd "Scandinavian
Star".

Passagererne fik ikke information om skibets sikkerheds-
massige forhold, hverken over hejttalerne eller gennem
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pjecer. Der blev givet besked om, at ophold pd bildzkket
under overfarten var forbudt.

Sefartsstyrelsen har i skrivelsen af 5. april 1991 an-
fort:

L]

I Vedlegg 6 til Granskningsudvalgets rapport har A/S
QUASAR CONSULTANTS udfert et evakueringsstudie af "SCAN-
DINAVIAN STAR". Det fremgdr heraf bl.a., at der var be-
tydelige mangler ved den skiltning ombord, som viser
flugtveje og mgnstringssteder for passagererne. En del
af skiltene var ifglge underse¢gelsen placeret vilkir-
ligt, gav misvisende information 0g var hovedsageligt pa
engelsk, jfr. SOLAS 74 kap. 3 reg. 8.

Det fremgdr endvidere, at den i passagerkamrene opsatte
alarmerings- og evakueringsvejledning var udformet pa
engelsk, spansk og portugisisk, samt at den ved farvean-
givelser refererede til 4 mgnstringssteder. Farveangi-
velserne skulle sammenholdes med farverne pé& boarding
cards, som passagererne skulle have udleveret ved om-
bordstigning. Disse ombordstigningskort fandtes ikke og
har derfor ikke i skibets fart pa ruten kunnet udleve-
res, jfr. SOLAS 74 kap. 3 reg. 8.4.

Endelig fremgdr det, at der ikke over skibets hejttaler-
system blev givet passagererne nogen information om ski-
bets alarmeringsstystem, eller om hvorledes de skulle
forholde sig i en nedsituation, Jfr. SOLAS 74 kap. 3
reg. 18.3.3,

Den mangelfulde skiltning og den omstzndighed at alarme-
rings~ og evakueringsvejledningen var givet pd et for
den pagaldende fart ikke relevant sSprog og henviste til
en farvekode pd ombordstigningskortet, som ikke var ud-
leveret, burde have foranlediget skibsfgreren til forin-
den eller kort efter afgang fra havn over hgjttaleran-
lzgget at give passagererne en udferlig vejledning om,
hvordan de skulle forholde sig i en nedsituation.

Undladelse heraf medferte, at passagererne under branden
oplevede stor forvirring, og det er nazrliggende at anta-
ge, at det har medfert, at nogle af passagererne ikke i
tide har fundet vejen frem til rogfrit omride.

Sefartsstyrelsen er af den opfattelse, at undladelsen
af, forinden skibet blev sat i fart, at sikre at oven-
navnte forhold var bragt i orden, md karakteriseres som
sikkerhedsmassigt groft uforsvarligt.

L

LI T S

Det er oplyst, at skiltningen p& "Sardinia Nova" var pa
engelsk og italiensk, og at Sefartsstyrelsen den 30. no-




- 18 =

vember 1989 foretog kontrol af skibet ("port state cont~
rol"), uden at der blev gjort bemazrkninger herom.

Anklageskriftets punkt 1.A.b. Redningsbddenes tilstand:

Den svenske Sjdfartsinspektion har for Granskningsud-
valget den 15. og 17. april 1990 foretaget en gennemgang
af redningsbddene. Ved gennemgangen fandtes radskader og
korrosionsskader m.v. Sjdéfartsinspektionen bemzrkede
konkluderende: "LivbAter i den konstaterede kondition &r
"jicke sijdvidrdige". Granskningsudvalget har konkluderet:

"Bitene fremsto som generelt ddrlig vedlikeholdt, sarlig
fordi rateomrdtene var skjult av helt ny maling og kor-
rosionen pd kroker og krokfester var overmalt. Selvom
bétene ikke var i tilfredsstillende stand, har deres
mangler ikke haft betydning for ulykkens omfang"

Seofartsstyrelsen har i skrivelsen af 5. april 1991 an-
fert:

b) Redningsbiddenes tilstand:

Iflg. Vedlegg 5 til Granskningsudvalgets rapport har
Sjéfartsinspektionen i Sverige den 15. og 17. april 1990
gennemfgrt et syn pd "SCANDINAVIAN STAR"s redningsbade.
Bidene blev endvidere synet den 8. juni 1990 af Gransk-
ningsudvalget.

Ved synene konstateredes, at flere af bidene kunne be~
tragtes som varende "icke sjévdrdige", herunder at de
generelt var i ddrlig stand, samt at r&d- og rustterin-
ger var skjult ved overmaling. Endvidere konkluderedes,
at disse forhold burde have varet observeret og udbed-
ret, inden skibet blev sat i fart.

Af vidneforklaringer fremgdr bl.a., at motoren var udta-
get for eftersyn i to af bddene, at det i andre ikke var
muligt eller vanskeligt at starte motoren, samt at roret
i &t tilfelde ikke virkede.

Uanset at det af sagen fremgdr, at ovennavnte forhold
ikke har haft vasentlig betydning for den aktuelle eva-
kuering, hvilket efter Sgfartsstyrelsens opfattelse
bl.a. kan tilskrives de meget gunstige vejrforhold, er
Styrelsen enig i, at forholdene burde have varet obser-
veret og udbedret, jfr. SOLAS 74 kap 3 reg. 19.2 og
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En reprasentant for Lloyd's, surveyor Christopher Adams,
har under seforklaringen forklaret, at han mener, at
hans kolleger under kontrol i januar 1990 fandt "Scandi-
navian Star"s redningsbadde i tilfredsstillende stand.

Anklagemyndigheden har fremlagt en fotoserie med bille-
der med korrosionsskader p3 bidde og har oplyst, at bil-
lederne er optaget den 8. juni 1990.

Anklageskriftets punkt 1.A.c. Manglende alarmgivere:

Dansk Brandvazrnskomite har for Granskningsudvalget fore-
taget en undersogelse af alarmgivere og hegjttaleranlzg
pa "Scandinavian Star". Undersggelsen er gengivet som
bilag 8 til Granskningsudvalgets rapport. Komiteen anfe-
rer:

3.1.2. Registrering af horn.

Der skulle ifelge den udleverede Fire & Safety
plan vere 53 horn fordelt pad de forskellige dzk.
Heraf er 12 horn ikke fundet. Om de 3 af disse
horn kan det med rimelig sikkerhed fastlazgges, at
disse ikke har varet monteret. Det er horn, der
i.h.t. tegningen skulle have varet placeret ved
purserinformation, ved toiletgruppen pad Maindzk
og ved Air Conditionering Room no. 3.

Derimod synes der ikke at vere tvivl om at
hornet, der pi tegningen er vist overfor
Purserinformationen ved trappen, ikke har varet
monteret. Omrddet er kraftigt regskadet, men
ellers intakt. Loftgarneringen blev fjernet i et
stort omrdde, hvor hornet burde have varet.
Hornet blev ikke fundet.

® ¢ s s a

Sefartsstyrelsen anferer i skrivelsen af 5. april 1991:

Uanset at "SCANDINAVIAN STAR"™ gik i fart p3 kort inter-
national rejse, jfr. SOLAS 60 kap. 3 reg. 19, (a) (iii)
og reg. 26 (d), var skibets ngdplan baseret pd et effek-
tivt hovedalarmsystem. Se¢fartsstyrelsen er derfor af den
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opfattelse, at skibets alarmsystem burde have varet kon-
trolleret, sdledes det ville have varet konstateret, at

der i forhold til skibets Fire & Safety Plan manglede 3

alarmhorn.

Undladelse heraf md efter Sefartsstyrelsens opfattelse
karakteriseres som sikkerhedsmazssigt uforsvarligt og
tilskrives skibsledelsen. Se¢fartsstyrelsen mener imid-
lertid ikke, at ansvar kan ge¢res direkte gzldende for
den manglende kontrol af lydniveauet, da lydniveauet for

alarmsystemer ikke er detailreguleret i SOLAS.
"

s 0 a2 s

Anklageskriftets punkt 1.b.a. Bad- og Brandgvelse:

Det fremgdr af de nedenfor gengivne forklaringer, at der
ikke blev afholdt bad- og brandevelse i tiden mellem
overtagelsen af "Scandinavian Star" den 30. marts og
branden den 7. april 1990.

Anklageskriftets punkt 1.B.b., 1.B.c. og 1.B.d. Nedplan,
mangelfuld instruktion af besztningen i nedplan, plan
vedrerende redningsflider og redningsbdde, evakuerings-
plan samt emergencynumre og ukendskab til besztningens
kvalifikationer:

Neodplanen (b&d- og brandrullen) er narmere beskrevet i
Granskningsudvalgets rapport side 102 ff. og i bilags-
hzftet side 274 f£ff. Mens "Scandinavian Star" sejlede for
SeaEscape havde skibet en nedplan baseret p& en beszt-
ning pd 228 mand. Efter kaptajn Hans Bergmanns anbefa-
ling besluttede Hugo Larsen at anvende denne plan, sdle-
des at den blev konverteret til "Scandinavian Star"s be-
sztning pad knap 100 mand. Arbejdet med konverteringen
blev overladt til styrmand Aashildred og telegrafisten
Solveig Rasmussen. Et skriftligt hovedelement i nedpla-
nen var en plakat, der var opsldet nogle steder i ski-
bet, og som gav en oversigt over de forskellige gruppers
bemanding og opgaver. Planen er gengivet i Gransk-
ningsudvalgets bilagshafte. Den er, bortset fra uvasent-
lige punkter identisk med et fotografi af plakaten, der
er optaget efter branden. Der blev ikke foretaget an-
dringer af plakaten som felge af den &ndrede bemandings-
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sterrelse sisom udstregning af de poster, der ikke skul-
le bemandes. Herudover fandtes et hazfte med nzrmere an-
givelse af nedplansgruppernes bemanding og opgaver. Til
planen var knyttet en liste - emergencynummer-liste -
indeholdende emergencynumre for en besatning pd 228
mand. Aashildred og Solveig Rasmussen udarbejdede en li-
ste med angivelse af besaztningens navne, fedselsdatoer,
stillinger og emergencynumre. Med kendskab til sit emer-
gencynummer kunne det enkelte besztningsmedlem pd grund-
lag af nedplanen (plakaten eller haftet) se, hvilken
plads han var tiltznkt, hvis han var i stand til at for-
stid den engelske tekst. Uden en gennemgdende revision af
planen kunne han ikke se, hvem han var i gruppe med, el-
ler hvilke poster der ikke var besat. Eksempelvis kunne
det medlem, der havde fdet tildelt nr. 1703, se, at han
tilherte den evakueringsgruppe, der skulle mede pa A
Deck i bagbords side. Han kunne ikke uden narmere under-
spgelser se, at der ikke var udpeget en gruppeleder (zo-
ne leader), eller at han som indehaver af det hejeste
nummer, der var besat (det fjerde nummer i gruppen),
skulle fungere som leder, og endelig ikke at gruppen,
der havde 9 poster iflg. den oprindelige plan, var be-
mandet med 2 besztningsmedlemmer.

B&d- og brandrullen var bemandet sdledes, (i parentes er
angivet de personer, der iflg. den af Aashildred udar-
bejdede liste havde fdet tildelt det pdgzldende emergen-
cynummer) :

"Operational Command": 0100 Captain (Hugo Larsen)

"Fire Fighters": 0200 Staff Captain (Karsten Hansen) og
8 andre, herunder nr. 0208, der iflg. planen er natte-
vagt. Nummeret er iflg. besaztningslisten tildelt Eva
Lind og Solveig Ekerhovd. Ingen af disse var nattevagt.
Nr. 0207 var tildelt elektriker Hans Rytter, jf. neden-
for.

"Fire Limitation Group": 0300 2nd Officer (Oddvar Fin-
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stad, pd listen betegnet som Chief Officer) og 8 andre.

"Search & Ambulance": 0400 Chief Steward (Bent Christen-
sen) og 10 andre.

"Navigation & Stability": 0500 2nd Officer (Sverre Aas-
hildred, pd listen betegnet som 1st officer) og 1 yder-
ligere.

"Power & Propulsion": 0600 1st Engineer (Elmer Rebancos)
og 3 andre.

"Documents & Valuables Control": 0700 Chief Purser (Jo-
seph Bezzina) og 1 yderligere.

"Food Group": 0801 Cook og 3 andre.

"Boat & Raft Preparation®: 0900 2nd Officer (Victor Pai-
va, pd listen betegnet som A.B. (able bodied seaman) og
9 andre.

"Technical Department": 1000 Chief Engineer (Heinz
Steinhauser) og 4 andre.

"Radio”: 1100 Radio Officer (Solveig Rasmussen) og 2 an-
dre.

"Hospital": 1201 Cruise Staff og 1 yderligere.

"Central Squad": 1300 Hotel Manager (Grete Forslund, pa
listen betegnet som purser) og 1 yderligere. Denne grup-
pe skulle kontrollere evakueringen pd alle dzk. Evakue-
ringen af de enkelte dele af skibet skulle forestids af
11 "Zone Leaders" med emergencynumrene 1400 - 2400. Af
disse var 3 poster, 1900, 2000 og 2100, besat. De enkel-
te evakueringsgrupper var bemandet med fra 1 til 4 per-
soner, 2 grupper, Caribbean Deck (ogsd benzvnt Dzk 4 el-
ler Ybor deck) Styrbord og Bridge Deck (dzk 8 eller Sun
deck), var ikke bemandet.



P4 den af Aashildred og Solveig Rasmussen udarbejdede
liste var 6 besztningsmedlemmer tildelt emergencynumre,
der ikke fandtes i nedplanen.

Sefartsstyrelsen har udtalt felgende vedreorende dette
punkt:

¢) Mangelfuld instruktion af besztningen i nedplanen,
plan vedrorende redningsflader og redningsbidde, evakue-
ringsplan samt emergency-numre:

Besztningen udviste over for flere af passagererne u-
kendskab til skibet. Dette viste sig bl.a. ved, at pas-
sagerer, der skulle anvises kahytter, fik anvist forker-
te kahytter. Det fremgdr desuden, at en del af besztnin-
gen ikke tidligere havde veret pamenstret et skib.

Det bemzrkes i den forbindelse, at det er af afgerende
betydning for sikkerheden, at besztningen er i stand til
at orientere sig i skibet. Uden et sddant kendskab kan
besztningen ikke evakuere passagerer ad de etablerede
evakueringsruter.

Det fremgdr af vidneforklaringerne, at oplzringen af og
instruktionen til brandvagten, som har en vigtig sikker-
hedsmzssig funktion om bord, var meget mangelfuld.
Brandvagten kendte kun til placeringen af knap halvdelen
af de ca. 40 ophangte negler. Han fik ingen eksakt in-
struktion i, hvordan han skulle rundere, hvordan han
skulle forholde sig i en given situation, og hvornar
hans pauser skulle ligge. Han havde ikke kendskab til,
at der eksisterede en negleplan, og ingen af styrmandene
ferte tilsyn med brandvagten ved at kontrollere papir-
strimlen fra vagturet.

Det er efter Se¢fartsstyrelsens opfattelse skibsfererens
ansvar - i mangel af egentlige stillingsbeskrivelser -
at uddelegere denne opgave til en af styrmandene. Oven-
navnte forhold er en overtrazdelse af SOLAS 60 kap. 2
reg. 64 a (i).

Udleveringen af redningsveste til besztningen var vil-
kdrlig og skete uden hensyntagen til emergency-numrenes
overensstemmelse med de pagzldendes numre i nedplanen.
Adskillige af besztningen kendte ikke deres emergency-
nummer, som henviste til vedkommendes placering og funk-
tion i nedplanerne. Dette skyldtes dels manglende in-
struktion, dels at grupperne aldrig havde varet etable-
ret, og dels at enkelte ikke kunne lazse engelsk og sdle-
des ikke havde mulighed for selv at orientere sig om
deres pligter ifglge nedplanen.
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Gruppelederne af de enkelte nedgrupper kendte hverken
nedgruppens evrige medlemmer eller disses arbejdsopga-
ver, hvilket skyldtes manglende instruktion og evelse.
Det gjorde ikke etableringen af nedgrupperne lettere, at
kun ganske f3 af besztningsmedlemmerne var uniformerede
og derved identificerbare.

Det fremgdr eksempelvis, at staff captain Karsten Hansen
ikke var blevet instrueret om, at han efter nedplanen
skulle fungere som brandchef. Af samme &rsag havde han
intet kendskab til, hvem der bemandede brandholdet.

Det manglende kendskab til evakueringsplanen bevirkede,
at evakueringsindsatsen bar prazg af desorganisation.
Flere passagerer manglede redningsveste ved evakuerin-
gen, og der blev ikke holdt tal pd de evakuerede, hvor-
for man ikke havde overblik over, hvor mange der savne-
des.

Den manglende instruktion skyldtes formentlig det tids-
pres og den arbejdsbelastning, der gjorde sig gazldende
sdvel i klargeringsperioden som under skibets drift.
ITF-hviletidsbestemmelserne har, hverken i klargerings-
perioden eller efter skibet gik i fart, varet overholdt,
hvilket i sig selv udger en sikkerhedsmessig risiko.
Skibsfereren var bekendt med, at specielt cateringperso-
nalet, for hvilket det ikke var ualmindeligt med en ar-
bejdsdag pd hen ved 20 timer, var presset meget hirdt
arbeidsmessigt, og at der af denne grund var en stigende
utilfredshed blandt personalet.

Sgfartsstyrelsen er af den opfattelse, at skibsforerens
manglende instruktion af besaztningen og/eller ivarkszt-
telse af organiseret instruktion resulterede i, at ind-
satsen under branden blev spontan, tilfzldig, uorganise-
ret og kun udfert af enkeltpersoner. Uanset manglende
kendsKkab til nedplanen ville en forudgdende instruktion
i hdndtering af sikkerhedsudstyr eller f.eks. instruk-
tion af regdykkerne kunne have bidraget til en bedre
indsats den 7. april. Sefartsstyrelsen vil karakterisere
den manglende instruktion som sikkerhedsmzssigt groft u-
forsvarlig.

* e s 08

Anklageskriftets punkt 1.B.e. Mangelfuld gennemgang af
sikkerhedsudstyr ievrigt:

Der henvises til forklaringerne.
Anklageskriftets punkt 2.a. Rekruttering af besztningen:

Rekrutteringen af de portugisiske besztningsmedlemmer er
narmere beskrevet i Granskningsudvalgets rapport side 88
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- 90. Granskningsudvalgets vurdering lyder siledes:

6.2.5 Vurdering av rekrutteringen

Rekrutteringen av besetningsmedlemmene til "Scandinavian
Star" bar preg av forseringen omkring hele prosjektet
med & fa skipet satt i drift den 1. april. Overstyrmann
Finstad fikk forst endelig tilsagn om hyre dagen for han
kom om bord pd skipet. Besetningsmedlemmene fra "Sardi-
nia Nova" som skulle over pid "Scandinavian Star® fikk
til dels full klarhet i dette umiddelbart feor 1. april.

Bemanningsavtalen mellom Polycos og Wallem foreld ende-
lig den 15. mars. Wallem og Knudsen hadde efter dette
omkring 13 dager til & f4 hyreavtaler i stand med beset-
ningsmedlemmer fra Portugal. Wallem har uttalt til ut-
valget at man normalt ville bruke &n til to mineder pi &
bemanne et skip som "Scandinavian Star". Wallem gav fle-
re ganger overfor Polycos uttrykk for at tidsfristen var
svert kort. Likevel mener Wallem at man ikke ville fatt
en mer kompetent besetning selv om man hadde hatt mer
tid til raddighet. Dette begrunnes med at Knudsen hadde
bred erfaring pd omrddet. Utvalget har merket seg at
Knudsen ikke tidligere hadde skaffet besetninger i denne
sterrelsesorden.

Polycos gav Wallem og Knudsen f& opplysninger om skipet
og krav til besetningen. Det fremgdr av den korrespon-
danse utvalget har hatt adgang til, at Polycos bare had-
de informert om skipets sterrelse og fartsomrdde. Poly-
cos hadde utelukkende beskrevet besetningen ut fra de
arbejdsopgavene de skulle dekke. Det var ikke stilt krav

til noen form for sikkerhetsutdannelse.
"

Der foreligger folgende korrespondance vedrgrende re-
krutteringen:

Af skrivelse af 15. februar 1990 fra Polycos Shipping
Ltd. til Wallem "following previous exchanges on this
matter" fremgdr, at Polycos' klient anmoder om tilbud pd
ialt 73 besatningémedlemmer. I skrivelsen hedder det:
"Please note that our clients request that as many as
possible of the crew are English speaking and particu-
larly those that will have contact with the
passengers..." I telefax fra Wallem til Knudsen sperges,
om Knudsen kan skaffe 73 personer "as indicated above".
"Notes. 1) As many as possible of the crew should be
English speaking...3) Crew will be required between 26
and 31st March 1990", I skrivelse af 26. februar 1990
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rykkede Polycos Wallem for svar pad forespergslen af 15.
februar 1990.

Granskningsudvalgets Konklusioner vedrerende bemandingen
af skibet er folgende:

- e e

Utvalget anser de besetningsmedlemmer som rederiet hadde
valgt &4 la inngd i sikkerhetsbesetningen, for & vazre an-
tallsmessig tilstrekkelig. Til sammenlikning skal det
nevnes at sjefartsmyndighetene i Danmark og Norge ville
ha godkjent en besetning i samme storrelsesorden pd et
tilsvarende skip.

Besetningsmedlemmerne p& "Scandinavian Star" hadde de
ngdvendige sertifikater og kvalifikasjoner til & ivareta
de driftsmessige funksjonene. Nir det gjelder de sikker-
hetsmessige funksjonene finner utvalget grunn til & kri-
tisere at flere av dekksoffiserene enten ikke i det hele
tatt eller ikke pd lang tid hadde tatt sikkerhetskurs.
N3r det gjelder den ¢vrige besetningens utdannelse i
brannbekjempelse antar utvalget, pa grunnlag av de op-
plysninger som er gitt fra de portugisiske myndigheter
ved sjoforklaringen og politiavher, at denne generelt
sett oppfylte reglene (STCW-konvenSJonen)
Nar det gjelder besetningens utdannelse i handtering av
redningsutstyr var skipets sikkerhetssertifikat péfert
at 48 personer om bord skulle ha sertifikat (dugelig-
hetsbevis}) i betjening av livbdter og - flater. Jf.
STCW-konvensjonens kap. VI, reglement VI/1l, jf. SOLAS
Kap. III, regel 10.3 og 4. Under forhyringen av den de-
len av besetningen som kom fra Portugal, skjedde det in-
gen registrering av de nevnte sertifikater, idet man
gikk ut fra at nadr besetnlngsmedlemmene hadde portugi-
sisk sjefartsbok hadde de ogsd den pdkrevde sikkerhet-
sutdannelse. Etter de opplysninger utvalget har mottatt
fra de portugisiske sjefartsmyndigheter, md det legges
til grunn at ikke sjefartsboken i seqg selv innebazrer at
vedkommende har slikt sertifikat i betjening av livb&ter
og - flater som nevnt.
Utvalget har sendt en liste over 23 personer til de por-
tugisiske sjofartsmyndigheter, hvor det er opplyst, at
de har sjofartsbok. Det var hovedsakelig besetningsmed-
lemmer til dekk og maskin og enkelte til caterlng Det
ble spurt om hvilke som hadde sertifikat i betjening av
livbater og - fldter. Myndighetene har svart at bare en
av de oppfarte personerne hadde fatt utstedt sertifikat
av de portugisiske myndigheter. Samtidig har de portugi-
siske myndigheter opplyst at de angjeldende personer ik-
ke hadde tillatelse til & ta hyre pa utenlandske skip

idet dette, i henhold til portugisisk lov, krever 1li-
sens.

Det md etter dette antas at det om bord p& "Scandinavian
Star" ikke var det foreskrevne antall besetningsmedlem-
mer med sertifikat i betjening av livbdter og - fliter.
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I henhold til Bahamas' nasjonale regler kreves det at
besetningen enten skal vare engelsktalende, eller det
skal vare muligheter til & gi ordre pd et sprdk som de
ikke-engelsktalende besetningsmedlemmene forstldr, se
10.3.2.1. Utvalget finner ikke at denne bestemmelsen var
fulgt pad "Scandinavian Star".

Nar det gjelder det sikkerhetsmessige, finner utvalget
det ikke forsvarlig at det ble seilt med en besetning
hvor sd mange hadde utilstrekkelige engelskkunnskaper.
Nedplanen pd "Scandinavian Star" var pd engelsk, og si-
den det heller ikke ble holdt bat- og brannegvelser med-
forte dette at mange av besetningsmedlemmene fra Portu-
gal ikke hadde mulighet til & sette seg inn i nedplanen.

Anklageskriftets punkt 2.b. Klargeringsfasen:

Hans Bergmann sendte den 6. marts 1990 folgende telefax
til "JK/OH/HJ" (Je¢rgen Kongstad, Ole Hansen og Henrik
Johansen) :

Vedr.: Kabine numre, antal m.m..

Vedlagt fremsendes lister med numre paa passager kabi-
ner, antal kejer + ~ toilet/bruser. Nummerfortegnelsen
er Korrekt og kan benyttes til booking system.

Sektion 800 benyttes pt. af casino~ og underholdnings-
personale. De fleste kabiner er i orden og god stand,
men enkelte mangler - en eller to - kejer. Nejagtig sken
kan ferst meddeles efter afsejling.

Sektion 200 benyttes af pursere og de fleste kabiner
traenger til renovering iht. reparationsliste.

Sektion B-daek - gkonomiklasse - skal total renoveres,
herunder ogsaa toiletter og baderum (faelles).

Afhaengig af besaetningssterrelse kan der i fortsaettel-
se af gkonomiklasse b-daek - yderligere etableres 17 x 4

kojer. Hele sektionen maa renoveres,
1]

I skrivelse af 26. marts 1990 tillod SeaEscape pd visse
betingelser, at VR-Shipping pdbegyndte arbejder om bord
pad "Scandinavian Star" ("the conversion of the Scandina-
vian Star prior to the delivery of the vessel on March
29th, 1990").
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I skrivelse af 29. november 1990 til Ole Hansen har Jern
Hansen A/S, der beskaftiger sig med butiksindretning,
oplyst, at selskabets monteringsarbejde begyndte den 29.
marts kl. 15 og var afsluttet 31. marts 1990 kl. 16.

Anklageskriftets punkt 2.c: Rederiets sikkerhedsorgani-
sation.

Spfartsstyrelsen har i skrivelsen af 5. april 1991 under
henvisning til § 23 i lov om skibes sikkerhed bemzrket:

Der var imidlertid ingen i rederiets ledelse, der speci-
elt var udpeget som ansvarlig for sikkerheden om bord pa
rederiets skibe, og der var heller ingen, der i til-
strakkelig grad fulgte op pd de sikkerhedsmzssige aspek-
ter ved klargeringen af "SCANDINAVIAN STAR".

Arbejdsindsatsen forud for indszttelsen koncentrerede
sig fra rederiets side om indretning af kamre, butikker
og andre foranstaltninger til passagerkomfort. I den pe-
riode, Ole B. Hansen opholdt sig pd& skibet i Cuxhafen,
engagerede han sig ikke i sikkerhedsmazssige spgrgsmdl ud
over at anbefale den eksisterende nedplan til skibsfere-
ren, men det havde tilsyneladende ikke rederiets store
opmerksomhed at £3 nedplanerne tilpasset til den reduce-
rede besztning.

Ole B. Hansen orienterede sig heller ikke under sejlad-
sen fra den 1. - 3. april 1990 om etableringen af be-
redskabet om bord. End ikke Hugo Larsens meddelelse den
1. eller 2. april om, at der ikke var blevet afholdt
badd- og brandevelse, gav anledning til reaktion fra Ole
B. Hansens side.

Endvidere er der grund til at pdpege, at det var rederi-
ets ansvar, at vigtige bestanddele af skibets sikker-
hedsplan ikke var om bord den 1. april:

- Besatningens ID-kort, hvoraf emergency-numre fremgik.

- Boarding cards til passagerer med angivelse af

mgnstringsstation.
"

Forklaringer:

Der er under domsforhandlingen afgivet forklaring af de
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tiltalte og vidneforklaring af skibsfegrer Hans Eiders-
gaard Bergmann, bookingchef Jan Erik Nermoen, afdelings-
chef Tor Behnsdalen, skibsferer Karsten Marensius Han-
sen, styrmand Sverre Aashildred, styrmand Oddvar Fin-
stad, restaurationschef Bent Klit Christensen, 2nne Lis-
beth Hammer, purser Grete Forslund, purser Joseph Bezzi-
na, skibsferer Jan Semmelroth, skibsferer Gunnar Hoi,
direkteor Hans Henrik Laugesen Drachmann, advokat Jan Er-
lund, skibsinspekter Erling Jensen Serensen, vicedirek-
teor Hans Christen Christensen og skibsinspekter Allan
Simonsen. En rzkke af disse har afgivet seforklaringer,
der foreligger i bdndafskrift. Dele af disse forklarin-
ger gengives i referat. Endvidere er foretaget dokumen-
tation af "sworn statement" afgivet af skibsfegrer Peter
Heinrich Gottfried Schaab for notar i Miami og af ma-
skinchef Heinz Dieter Steinhausers, Solveig Rasmussens
og Hans Rytters seforklaringer.

Tiltalte Hugo Larsen har forklaret, at han tog skibsfeg-
rereksamen i1 1968. Han tog supplerende kursus i brand og
regdykning i 1972. Han var ferer af "Holger Danske" fra
1985. Han har ikke tidligere sat et passagerskib i
drift. Han var kaptajn pd "Holger Danske", indtil det
blev taget ud af drift i november 1989. Derefter gik han
hjemme som arbejdsles.

Bohnsdalen pd DaNo-liniens kontor i Oslo fortalte ham péd
et tidspunkt, at der var et nyt skib, som skulle szttes
i drift mellem Oslo og Frederikshavn. Han fik i februar
at vide, hvad det var for et skib. Tiltalte fik endelig
besked om skibskegbet 14 dage til 3 uger, fer han men-
strede. Han accepterede i slutningen af februar at blive
ansat som ferer af "Scandinavian Star". Han underskrev
sin anszttelseskontrakt den 22. marts 1990, dagen for
han pamgnstrede "Scandinavian Star" i Cuxhaven. Hans hy-
re i henhold til kontrakten af 22. marts var 23.500 kr.
pr. méned. Han havde ret til at sejle i Oslo Fjorden u-
den lods, hvor der ellers er lodstvang. En lods koster
sd vidt tiltalte ved ca. 13.000 kr. pr. tur.
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Han indgik ansazttelseskontrakten med DaNo Ferry A/S. Han
har ikke p& noget tidspunkt inden den 7. april 1990 medt
Henrik Johansen, men han havde hert om ham fra Ole Han-
sen eller fra Bergmann. Det var fordi, det nok var den
egentlige ejer af baden eller noget i den retning, var
hans indtryk.

Han har nu arbejde som kaptajn i et rederi, hvor han
mest sejler med tankbidde. Hyren er 29.500 kr. pr. mined.

Tiltalte fik, nogen tid fer han underskrev ansazttelses-
kontrakten, tegninger over skibet. Han fik samtidig at
vide, at skibet skulle bemandes med portugisisk mand-
skab. Han fik ogsd at vide, at dzksofficererne skulle
vare norske, men fik ikke at vide, hvilke personer det
drejede sig om. Det blev fortalt ham, at mandskabet
skulle vazre pad ca. 100 mand, og det skulle findes gennem
bemandingsagenter. Tiltalte ved ikke, hvorndr selskabet
begyndte at sege mandskab. Han gik ud fra, at mandskabet
skulle kunne kommunikere pd engelsk. Det var en betin-
gelse, at portugiserne talte og forstod engelsk, men det
gjorde de ikke alle sammen. Rorgazngerne var portugisere.
En af dem talte darlig engelsk, men kunne tale spansk,
og tiltalte kunne kommunikere med ham pd dette sprog. De
andre rorg®ngere talte et brugbart engelsk.

Tiltalte kom til Cuxhaven fredag den 23. marts, og
"Scandinavian Star" ankom samme dag. Skibet var bemandet
med mandskab fra SeaEscape med kaptajn Schaab som skibs-
forer. Dele af den nye besatning kom om bord dagen ef-
ter. De fik lov til at se pd skibet, men kaptajn Schaab
havde fortsat kommandoen. Tiltalte konstaterede, at ski-
bet var forsynet med LORAN, og bestilte Shipmate og Dec-
ca navigator. Han droftede denne anskaffelse med Ole
Hansen og fik af ham fuldmagt til at bestille anl=zgget.
Ole Hansen var i Cuxhaven i hvert fald et par dage. I
forbindelse med samvar med blandt andet Ole Hansen den
24. marts gav tiltalte udtryk for, at det var umuligt at
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nd den ombygning af "Scandinavian Star" som var nedven-
dig. Hertil sagde Ole Hansen, at det hele var planlagt
og sat i gang.

Tiltalte ved ikke nejagtigt, hvad Ole Hansen foretog
sig, men mener, at Ole Hansen mest interesserede sig for
restaurant og ke¢kken. Mens skibet var i Cuxhaven, be-
gyndte man indretningen af butikker og kasino. Endvidere
foregik der noget oprydningsarbejde pd bildzkket, som
ikke havde varet benyttet, medens skibet var ejet af
SeaEscape. Det nye mandskab deltog ikke i &ndringen af
skibet. De navnte ombygningsarbejder blev fardige til
den 1. april.

Tiltalte benyttede tiden fra han kom til Cuxhaven og
indtil han kom til Frederikshavn til at inspicere ski-
bet. Han anvendte hele sin tid i disse dage hertil.

Skibet skulle forsynes med et EDB-anlzg, der blandt an-
det kunne styre billetbestilling, booking og kommunikere
bestillingerne til land. Arbejdet var under udferelse
indtil den 7. april. Tiltalte erindrer ikke, hvornir in-
stallationsarbejdet begyndte.

Bergmann, Schaab og Ole Hansen anbefalede, at man brugte
den hidtil benyttede sikkerhedsplan. Tiltalte og Aas-
hildred sd pd planen allerede i Cuxhaven og antog, at
den kunne bruges. Tiltalte mente ikke, at planen skulle
#zndres som folge af, at bildzkket hidtil ikke havde va-
ret benyttet til biler og nu skulle benyttes hertil.
SeaEscapes sikkerhedsplan var beregnet pd 250 mand, men
en rzkke af disse var overfledige. Planen forudsatte, at
de, der udarbejdede den nye sikkerhedsplan, havde kend-
skab til de ansattes kvalifikationer, sdledes at de for-
skellige poster kunne fordeles. De fik ikke inden den 7.
april kendskab til samtliges kvalifikationer. De, herun-
der tiltalte, "masede p&" reprazsentanten fra bemandings-
kontoret i flere dage for at f& indsamlet de nedvendige
certifikater med de ansattes kvalifikationer. De fik
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certifikaterne ind efterhidnden, men det gik tragt, og si
gik det trazgt med at udarbejde planen. Tiltalte kan ikke
angive, hvor mange de fik certifikater fra, men det var
nok til, at planen kunne szttes op. Det var forstestyr-
manden Aashildred, der havde varet sikkerhedsofficer pa
"Holger Danske", og telegrafisten, der udarbejdede pla-
nen. Den var fazrdig den 1. april og blev hzngt op i
mandskabs- og officersmesserne og p& broen. Besatnings-
medlemmerne fik af telegrafisten tildelt et emergency-
nummer og fik af samme besked om at se pd nedplanen,
hvad de skulle geore i tilfzlde af alarm. Mandskabet blev
kaldt op til telegrafisten over hejttaleren pd engelsk.
De ikke engelsk talende eller engelsk forstdende blev
varskoet af de eovrige. Telegrafisten fortalte tiltalte,
at samtlige havde varet der og flet et emergencynummer.

Emergencynumrene blev udleveret til hver enkelt p& en
lille lap papir. Det var meningen, at besztningen skulle
have identitetskort, hvorpd emergencynumret var anfort.
Kortene var bestilt, men de kom ikke, mens skibet sejle-
de.

Skibet kom til Frederikshavn et par dage for overtagel-
sen den 30. marts. En del af den tidligere besztning,
tiltalte kan ikke angive antallet, var gdet i land i
Cuxhaven. Det nye mandskab var beskaftiget med at rydde
en del af de lukafer, som de pidgzldende havde benyttet.
Der var fortsat noget mandskab i passagerlukafer ved af-
sejlingen fra Frederikshavn den 1. april.

Forsyningerne begyndte at komme om bord den 30. marts.
Der Kom adskillige lastbiler med varer til restaurant og
Kiosk, og der kom tillige bunkers m.v. Tiltalte mener,
at der var kommet nogle biler med varer inden overtagel-
sen den 30. marts k1. 18.20. Der blev ved med at komme
varer om bord lige indtil afsejlingen den 1. april om
aftenen.

Den 1. april kom dzksofficerer og maskinbesztning fra
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wgardinia Nova". Tiltalte havde tidligere sejlet med de
fleste af dzksofficererne, herunder hele ledelsen. Offi-
cererne var bekendt med, hvad de skulle ggre. Pa
sporgsmdlet om, hvem der var brandchef, svarede tiltal-
te, at det var overstyrmand Finstad. Kaptajn Hansen, som
egentlig skulle vare aflgser for tiltalte, varetog ar-
bejdet som ferstestyrmand, idet en sa&dan endnu ikke var
ansat.

Tiltalte antog, at han skulle sejle i 4 uger og vare i
land i 4 uger, siledes som det normalt er tilfzldet, men
det var ikke aftalt eller fastlagt inden den 7. april
1990.

Det var meningen, at kaptajn Schaab skulle sejle med i
14 dage som en slags instrukter, men han rejste af en
eller anden grund torsdag den 5. april. Kaptajn Schaab
var sammen med tiltalte pd broen pd de ture, tiltalte
sejlede. Tiltalte mener, at han havde fdet tilstrzkkelig
instruktion i badens funktioner, da kaptajn Schaab rej-
ste.

Forholdene om bord pa "Scandinavian Star" den 1. april
1990 var "mildt sagt kaotiske", d.v.s. at det var en
travl dag, og at der var meget at gere. Der var ikke ka-
os p& broen. Cateringpersonalet havde meget at geore, og
tiltalte herte senere, at der var misngje. Af Grete
Forslund fik han at vide, at cateringpersonalet klagede
over, at de havde for meget at lave. Der var ikke klager
fra andre personalegrupper. Grete Forslund sendte tele-
fax herom til rederiet den 4. april 1990. Telefaxen var
godkendt af tiltalte., Tiltalte har ikke haft dreoftelser
med Ole Hansen om cateringpersonalets overarbejde.

Formdlet med b&d- og brandgvelse er at trane besztningen
og kontrollere dens kunnen. Tiltalte er enig i, at be-
sztningen for en dels vedkommende var nye, og den var
inhomogen, men mange af dem havde deltaget i bad- og
brandevelse tidligere. Tiltalte diskuterede spprgsmilet



R T

om bidd- og brandevelse med den ovrige ledelse, det vil
sige overstyrmanden, maskinchefen, purseren og restau-
rantchefen. De snakkede om det den 30. marts og den fol-
gende dag, men tiltalte kan ikke huske, om de ogsd snak-
kede om det den 1. april. De droftede ogsd spergsmilet
om udszttelse af skibets afgang. En udszttelse skulle
bero pd, af der var sd vasentlige mangler ved passager-
komforten, at passagererne ikke ville komme igen. Det
har tiltalte ogs& navnt overfor Ole Hansen pd et tids-
punkt for afgangen. @nsket om udszttelse med afgangen
skyldtes alene hensynet til passagerernes komfort. Til-
talte ville, hvis det var ham selv, der havde bestemt
over skibet, have brugt 2 - 3 uger til at fd bragt for-
holdene i orden, for at de kunne vare gode nok til pas-
sagersejlads. Der var den 1. april ikke noget i vejen
med sikkerheden. Tiltalte kunne ikke have nagtet at sej-
le, for det kan han kun, hvis skibet ikke er sedygtigt,
og det var det.

Passagerlukaferne blev ikke ryddet for mandskab under
sejladsen fra den 1. til den 7. april, idet mandskabslu-
kaferne ikke alle blev klar i lgbet af ugen. Der var
stadig arbejde med installation af EDB, og der padgik ma-
ler- og snedkerarbejde. Selve butikkerne blev fardige i
lgobet af ugen. Der var stadig arbejdspres for catering-
mandskabet, det vil sige alle dem, der herte ind under
purseren. Mandskabet blev mere kendt med skibet i legbet
af ugen. Der var fortsat sprogvanskeligheder. Tiltalte
var bekendt med, at purseren Grete Forslund kommunike-
rede med visse besztningsmedlemmer gennem 2. purseren
(oldfruen), som var portugiser og talte engelsk.

Ole Hansen var med om bord to gange. Han rejste med pa
forste tur, Frederikshavn - Oslo og tilbage, og pa en
senere tur. Tiltalte talte med Ole Hansen om skibets
drift, og om hvordan det skulle blive, ndr det var far-
digt. Tiltalte og Ole Hansen dre¢ftede ikke arbejdsfor-
holdene. Tiltalte nazvnte overfor Ole Hansen, vistnok pa
et tidspunkt da skibet 14 i 0Oslo, at der ikke var af-



holdt brandevelse. Han navnte det, medens de opholdt sig
pd broen. Han mener, at det var pd anden tur. Han husker
ikke Ole Hansens kommentarer eller om der overhovedet
var nogen.

Vedrorende den af Ole Hansen omtalte frokost i Frede-
rikshavn den 1. april 1990 har tiltalte forklaret, at en
reprasentant fra SeaEscape havde inviteret ham, Kongstad
og Schaab til frokost pd Jutlandia, hvor de blandt andet
ralte om tekniske ting i forbindelse med leveringen af
skibet. Frokosten tog ca. 2 timer. Besztningen var fuldt
beskaftiget med at klargegre skibet, sd den havde ikke
tid til at foretage bad- og brandgvelse den dag. Tiltal-
te mener heller ikke, at der var tid til bad- og brand-
gvelse under skibets senere ophold i Oslo og Frederiks-
havn. Der kom mange varer om bord, der kom flere lastbi~-
ler med kioskvarer, og det kom pad en gang. Normalt kom-
mer sadanne varer en gang om ugen i henhold til en lagt
plan. Tiltalte havde besluttet sig til at holde bdd- og
brandevelse sendag den 8. april, fordi han mente, at det
meste af det tunge arbejde ville vare i orden da. Pa
spegrgsmdlet om han fastholder, at han pd et tidspunkt i
0slo nezvnte for Ole Hansen, at der ikke var afholdt bad-
og brandevelse svarede tiltalte, "Jjeg mener at have sagt
det".

Tiltalte har under seforklaringen forklaret, at han ikke
fik ordre fra rederiet om at undlade bdd- og brandevelse
p4 afsejlingsdagen. Han diskuterede ikke med rederiet,
om det skulle geres pa det tidspunkt eller ej.

Foreholdt denne seforklaring af 26. april 1990 har til-
talte forklaret, at han som anfert i seforklaringen ikke
har diskuteret det, men han har navnt for Ole Hansen, at
der ikke var afholdt bad- og brandevelse. "Jeg er nasten
100% sikker pd det".

Der var et antal endagspassagerer, som tog med "Sardinia
Nova" fra Oslo, og som returnerede samme dag med "Scan-



dinavian Star'. pet drejede sig om ca. 100 passagerer.
per var ogsd endagspassagerer de folgende dage, Ca. 150,
mens der var flere Om fredagen. Tiltalte er bekendt med,
at der om fredagen var flere, der ville med end der var
plads til, o9 de blev afvist. Der foreld sadledes ikke

overbooking. Bookingen blev foretaget 1 land.

vedrerende anklageskriftets forhold 1l.A.a.l., mangelfuld
skiltning vedreorende flugtveje, har tiltalte forklaret,
at han ikke fandt skiltningen mangelfuld. Tiltalte er
enig i, at det havde varet gnskeligt med ckilte pd et
skandinavisk sprog. pDer var ogsd bestilt sadanne skilte
af Beghnsdalen, men de naede ikke at komme . vedrerende
anklageskriftets punkt 1.A.2.2. forklarede tiltalte, at
ombordstigningskort var bestilt. Efter £iltaltes opfat-
telse skulle ombordsstigningskortet vare en del af bil-
letten med en farve, der refererede til den flugtvel,
som den pégaldende passager skulle folge. Vedrorende
punkt 1.A.a.3. forklarede tiltalte, at information om
skibets alarmeringssystem aldrig har varet praktiseret.
gejladsen var under 24 timer, ©9 jinformationen var ikke
ngdvendig. Over hejttaleren blev kun meddelt, at ophold
pa bildzkket var forbudt under overfarten.

vedrgrende anklageskriftets punkt 1.A.b. redningsbéddenes
£ilstand, har tiltalte forklaret, at han selv havde kon-
stateret, at alle 10 bade var i god stand. Udlesningsan-
ordning og udstyr var i orden. Tiltalte bekrzfter, at to
3f badenes motorer yvar taget ud il eftersyn. De var
klar til at pblive monteret af besztningen, men det naede
man ikke pd grund af manglende tid. padene var forsynet
med arer. De havde tilstrzkkelig med 3rer og &regafler,
og havde tillige mast og sejl. Bédene var af glasfiber
og radner ikke. per var rust pa stgbejernskrogene, men
det er uden petydning for sikkerheden. 8 af de 10 red-
ningsbéde var i brug den 7. april 1990. 1 plev ikke be-
nyttet, fordi der ikke var prug for den, o9 1 blev ikke
benyttet pd grund af en skade i forbindelse med nedfi-

ringen. Der var ingen problemer i forbindelse med benyt-
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telsen af de 8 bade.

vedrorende anklageskriftets punkt 1.A.c. har tiltalte
forklaret, at alarmhornene blev provet mellem Cuxhaven
og Frederikshavn. Tiltalte havde ikke kontrolleret eller
ladet kontrollere, om antallet af alarmhorn var i over-
ensstemmelse med planen. Den tegning, Granskningsudval-
get benyttede ved kontrollen af alarmhornene, kan have

veret en tegning fra ngscandinavian Star"s sesterskib.

Vedrerende anklageskriftet punkt 1.B.a., bdd- og brand-
gpvelse, har tiltalte forklaret, at der ikke var tid til
ven skikkelig evelse". En ordentlig evelse ville have
taget en hel dag, fordi besztningen var ny. Med en e¢vet
pesztning kunne det geres vasentlig hurtigere, mdske pa
en time, som pd "Holger Danske", hvor der var en 60
mands besaztning og 3 bide i hver side.

Tiltalte gennemgik nedplanen og fandt den forsvarlig.
Det han gennemgik var besaztningslisten og opslaget gen-
givet i Granskningsudvalgets bilagssamling side 333 ff.
og side 274 -~ 275. Besztningslisten var ophangt ved si-
den af opslaget. Tiltalte mener, at der var rettet pd
planen, ved at de overfledige numre var udstreget, men
han er ikke helt sikker pd det. Det var i hvert fald me-
ningen, at der skulle rettes pd opslaget. Tiltaltes gen-
nemgang tog fra en halv til en hel time. Den foregik den
1. april 1990, s& vidt tiltalte husker, var det om for-
middagen. P& dette tidspunkt var besztningslisten far-
dig, idet man havde féet oplysninger om mandskabets kva-
lifikationer p& det tidspunkt.

Tiltalte ved, at alle "departementscheferne" har set
ngdplanen. De stod p& broen og laste den. Tiltalte hus-
ker, at Bent Christensen, restaurationschefen, stillede

en rzkke sporgsmil til tiltalte, som han besvarede.

vVedrerende det forhold, at gruppen noperational Command"
bestod af én person, har tiltalte anfert, at der pad bro-
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en tillige ville vare vagthavende styrmand, rorgazngeren,
telegrafisten og udkiggen. Den til enhver tid vagthaven-
de styrmand var bekendt med, at han i en nedsituation
skulle befinde sig p& broen. Telegrafisten skulle i en
neodsituation vazre sekretar og endvidere telegrafere fra
et rum ved siden af broen.

vVedregrende det forhold, at der manglede 8 zoneledere,
var det tiltaltes opfattelse, at gruppelederne skulle
fungere som zoneledere. Vedrgrende nr. 1300 bemarker
tiltalte, at hun skulle fore tilsyn med evakueringsgrup-
perne.

Karsten Hansen var ikke brandbekampelseschef, det var
Finstad. Foreholdt side 333 i bilagshazftet til Gransk-
ningsudvalgets rapport har tiltalte erkl=zret, at Karsten
Hansens placering som brandchef var midlertidig. Tiltal-
te gennemgik besztningslisten side 333 ff. og de enkelte
personers placeringer og fandt den fornuftig. Han har
ikke reageret pd Karsten Hansens placering med emergen-
cynummer 0200.

Vedrprende anklageskriftet punkt 1.B.e. forklarede til-
talte, at han personligt kontrollerede redningsvestenes
tilstedevarelse. Det vil sige, at han kontrollerede, at
der var et tilstrazkkeligt antal kasser og de var pafert
at indeholde et antal redningsveste. Kasserne var plom-
berede, og tiltalte bred ikke plomberne. Der var ca.
1.100 redningsveste ifelge piskrifterne pad kasserne. Han
ved ikke, om der var nogen, der manglede redningsvest.
Der var en overflod af redningsveste pd baddzkket.

Tiltalte kontrollerede personligt tilstedevarelsen af
redningskranse og lysbgjer, sddan som han ogsd havde
gjort pa "Holger Danske'".

Tiltalte kontrollerede sammen med Aashildred savel
branddere som vandtztte dere, ogsd fra broen. Kontrollen
skete mellem Cuxhaven og Frederikshavn. Sprinkleranlag-
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get pa evre bildzk, hvilket var det eneste sprinkleran-
1zg der var, afprovede tiltalte ikke, for det var afpre-
yet i forbindelse med Lloyds klassificering. Der var
gods, herunder IoX, ledninger o9 stores pa dakket, der
kunne blive skadet, hvis sprinkleranlagget blev aktive-~
ret.

gsamtlige funktioner, herunder sikkerhedsfunktionerne pa

broen, var i orden.

Ferst efter pranden herte tiltalte om, at der var flere,
der fik anvist forkerte kahytter. Tiltalte var klar

over, at en del, han kan ikke angive hvor mange, af be-
asztningen, ikke tidligere havde sejlet. En af disse var

Bent Christensen, der dog havde sejlet i marinen.

Tiltalte var pa bildzkket sammen med overstyrmanden
Finstad og instruerede den tidligere vagtmand og den
kommende vagtmand, om at de skulle ga brandruten sammen
i tre nztter. benne pesked gav tiltalte allerede i Cux-
naven. Tiltalte ved, at den nye vagtmand havde set neg-
lekortet med angivelse af kontrolsteder. vagtmanden
skulle gd en rundgang hver time, begyndende k1. 23.00.
gver rundgang tog ca. 50 minutter. Tiltalte gik selv
rundt pd skibet ved midnatstid hver nat og kontrollerede
i den forbindelse, at vagtmanden gik sin runde. Han tal-
te med vagtmanden, der gav udtryk for, at forholdene var
i orden.

Kontrolstrimlen skulle tages ud hver formiddag. Dette er
ikke sket, men det fandt tiltalte ferst ud af efter
pranden. Tiltalte har ikke kontrolleret, at overstyrman-
den xontrollerede strimlen, sdledes som det var over-

styrmandens opgave.

Redningsvestene (til besetningen) blev udleveret af Aas—
hildred. P& sporgsm&let om vestene skulle have ved-
xonmendes emergencynummer sagde tiltalte, at man kan fo-

re emergencynumret p4 vesten, hvis man vil.
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Tiltalte Henrik Johansen har under se¢forklaringen for-
klaret, at han feorste gang kom ind som deltager i DaNo
linien i for&ret 1989, da "vi" kobte "Holger Danske" og
chartrede det til familien Hagen pd et bareboat-charter.
Der blev truffet aftale om, at man i lgbet af efterdret
skulle fa erstattet "Holger Danske" med nyere tonnage,
og at der skulle laves et fazlles selskab med deltagelse
af Hagen familien og Henrik Johansen-gruppen. "Holger
Danske" blev solgt i september mdned og leveret til ke-
berne i november og erstattet af "Sardinia Nova", som
var chartret af et nystiftet norsk selskab DaNo Ferry
A/S, hvilket selskab var ejet fifty-fifty af Hagen fami-
lien og VR DaNo ApS, et selskab i Henrik Johansen-grup-
pen. I januar 1990 blev VR DaNo ApS eneejer af DaNo Fer-
ry A/S. P2 sporgsmdlet om, hvem der trazffer de endelige
beslutninger i bl.a. K/S Scandinavian Star, Sea Lion Ba-
hamas, VR Holding ApS, Project Shipping Ltd, VR DaNo ApS
og DaNo Ferry A/S forklarede tiltalte, at han traf be-
slutninger vedrerende gkonomi, keb af skibe og sddan
nogle ting sammen med bestyrelsen. Da tiltalte re-
presenterer aktieejerne i bestyrelsen, vil han til sidst
vare den, der bestemmer.

Ole Hansen begyndte at beskaftige sig med DaNo=-linien
fra det tidspunkt fifty-fifty samarbejdet opstod. Ole
Hansen blev nasten frigjort fra sit arbejde med Vogn-
mandsruten Nyborg-Korser fra begyndelsen af februar
1990. Ole Hansen varetog den daglige drift af DaNo-lini-
en pa samme mdde, som han passede den daglige drift af
Vognmandsruten, og tiltalte blev efterfeplgende oriente-
ret af Ole Hansen. Kgbet af "“Scandinavian Star" blev va-
retaget af Jergen Kongstad, der var shipping-uddannet og
ansat p8 tiltaltes kontor pd Gl. Kongevej 102. Tiltalte
var med til at lave dokumenterne. Han har ikke varet om
bord pd "Scandinavian Star". Tiltalte blandede sig ikke
i bemandingsfastszttelsen. Han er blevet orienteret om
og har godkendt, at der blev valgt en norsk officersbe-
sztning, og at 0Ole Hansen ¢nskede at tage nogle
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SeaEscape folk med over pa skibet, samt at der derudover
blev ansat en EF-besztning. Tiltalte var bekendt med, at
der skulle laves en taxfree shop og et parfumeri. Han
har set tegninger og godkendt dem, "men det fysiske og
hvordan det har varet pa skibet, har jeg ikke set og ik-
ke deltaget i". Tiltalte har set tilbud pd et EDB-anlag
og accepteret indkebet. Han var ikke med til at forhand-
le om det. P4 spergsmdlet, om tiltalte dregftede med Ole
Hansen, hvorndr man skulle sztte "Scandinavian Star" i
drift, svarede tiltalte "ikke andet end i forbindelse
med kebet fra SeaEscape er der lagt en uges tid ind, in-
den "Sardinia Nova" skal afleveres, sd der var rigelig
tid, inden den skulle afleveres. SeaEscape skulle afle-
vere skibet til os, sfledes at der var tid til at s=ztte
skibet ind pa& ruten". Ole Hansen gnskede at skifte fra
"Sardinia Nova" om se¢ndagen den 1. april 1990, og si
blev "Sardinia Nova" chartret en dag eller to mere. Det
satte tiltalte sig ikke imod, "Vi har betalt det, ja"".
Tiltalte ved ikke, om det havde varet muligt at f4 for-
langet charteret vedrgrende "Sardinia Nova" i f.eks. 1
uge. Det kan godt vare, man kunne have forhandlet sig
til at f& "Scandinavian Star" leveret pa et tidligere
tidspunkt, men man havde jo ferst brug for "Scandinavian
Star" til en udskiftning af "Sardinia Nova". Tiltalte
modtog ikke rapporter om, at "Scandinavian Star" efter
sikkerhedsmassige synspunkter blev sat for tidligt ind.
Han har ikke modtaget rapporter om, at besatningsmed-
lemner eller rederikontoret eonskede at vente med at sazt-
te skibet i drift, for det var mere salgbart til passa-
gererne. Den efterfolgende kritik har ikke medfert, at
tiltalte finder, "at der er nogen kritik af det, Ole
Hansen har gjort".

Under domsforhandlingen har tiltalte forklaret, at han
er uddannet ejendomsmzgler. Fra 1984 reprasenterer han
kapitalinteresserne i Vognmandsruten. Han har siddet i
bestyrelsen og sidder fortsat i bestyrelsen for de for-
skellige selskaber og har afgerende indflydelse som re-
prasentant for kapitalinteresserne. Han medvirkede ved
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salget af Vognmandsruten til Difko i 1989 og underskrev
som bestyrelsesmedlem pd salgsdokumenterne. Hans &3rs-
indtzgt i 1991 var p& ca. 400.000 kr. i honorarer. Hans
formue er pd et par millioner kr. De selskaber, som til-
talte reprzsenterer, har ikke tidligere sat et skib af
"Scandinavian Star"s steorrelse i drift med et si stort
antal nye besztningsmedlemmer.

Advokatfirmaet Reumert & Partnere foretog alt dokument-
arbejdet vedrerende stiftelsen af selskaberne omkring
"gcandinavian Star"., De stiftede sdledes ogsi kommandit-
selskabet, hvis ferste regnskabsdr var fra 1.1 -~
31.3.1990., Stiftelsen skete samtidig med overtagelsen af
skibet. Tiltalte har underskrevet koebekontrakten vedr.
skibet. Han var med til forhandlingerne sammen med
Kongstad og Ole Hansen og en advokat fra Reumert &
Partnere.

Frederiksberg Posten Holding A/S ejer ejendommen Gl.
Kongevej 102. Selskaberne har ikke langere kontor pd Gl.
Kongevej 102, men pd Tuborg Havnevej 11. I 1990 var der
8 - 10 ansatte pd kontoret, nogle regnskabsfolk, en
skibsmezgler Jorgen Kongstad og Ole Hansen. Kongstad var
ansat i VR Shipping, Ole Hansen var ansat i Vognmandsru-
ten, og regnskabsfolkene var ansat i Frederiksberg Po-
sten Holding A/S.

Tiltalte kan tiltrazde den oversigt, der er givet over VR
DaNo-gruppen i Granskningsudvalgets rapport side 84 med
den korrektion, at "styret" i DaNo Ferry A/S, Norge be-
stdr af J. C. Hagen med H. Johansen og R. Hagen som sup-
pleanter. P3 speorgsmdlet om, hvorvidt der afholdes be-
styrelsesmegder i selskaberne i gruppen, siger tiltalte,
at spergsmidlene bliver forelagt ham af et bestyrelses-
medlem, og han siger sd ja eller nej. I tilfazlde af u-
enighed taler man sig til rette. Der holdes herudover
formelle bestyrelsesmgder.

VR DaNo-gruppen omfatter ialt ca. det dobbelte antal
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selskaber, som det pd side 84 anferte. Tiltalte var di-
rekteor i finansieringsselskaber og ejerselskaber, Ole
Hansen var direkter 1 driftsselskaber. Alle selskaberne
blev administreret fra kontoret pad Gl. Kongevej af ialt
en halv snes mennesker. Der var 6 personer ansat pd Oslo
kontoret og 4 - 5 personer pd Frederikshavn kontoret.

Selskaberne i gruppen er til syvende og sidst ejet af
tiltaltes familie, det vil sige hans hustru og 3 bern,
der nu er 25, 23 og 19 ar. Det er tiltalte, der har
valgt denne ejerform. Tiltalte har ydet nogle belegb som
gave til hustru og bern, og disse belgb er investeret i
anparter. Tiltalte reprasenterer kapitalinteresserne i
kraft af mundtlige fuldmagter. Med hensyn til Project
shipping Ltd. Liberia forklarer tiltalte, at dette sel-
skab blev indskudt, for at man kunne f& en ITF-overens-
komst, (International Transport Federation-over-
enskomst), hvilket er nedvendigt for at kunne ansatte
udenlandsk personale, hvilket atter er nedvendigt af
rentabilitetsgrunde.

Spergsmdlet om kebet af "Scandinavian Star" blev vareta-
get af Kongstad, der havde betydelig erfaring med skibs-
handel, blandt andet fordi han tidligere havde varet an-
sat i Stena Line, og af Bergmann, der selv har varet
ejer af flere skibe og har navigationsuddannelse, samt
af Ole Hansen, der havde erfaring med daglig rederi-
drift. Tiltalte har féet forelagt nogle beslutninger i
forbindelse med kgbet, andre har han faet orientering om
efterfeplgende. Han drpftede med Ole Hansen, om man skul-
le ansztte portugisiske eller filippinske sofolk.
Spergsmidlet om anskaffelse af et EDB-anlzg er ligeledes
blevet forelagt for ham. Det var et anlzg til en pris af
600.000 -~ 1 mill. kr. Andre spergsmdl, som ikke har di-
rekte gkonomisk betydning, har han ikke fdet forelagt.
Det gzlder sidledes ansattelse af personale, hvorom han
enten er blevet orienteret af Ole Hansen eller ogsd slet
ikke er blevet orienteret. Tiltalte har ikke erfaring
med hensyn til drift af et rederi, det har Ole Hansen.
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Bergmann sejlede med "Scandinavian Star", medens skibet
var i USA. Tiltalte overvejede ikke at sende den kommen-
de kaptajn til USA. Han blev sendt til Cuxhaven 9 eller
10 dage for overtagelsen. Tiltalte er i forbindelse med
retssagen blevet bekendt med, at Hugo Larsen blev hyret
i begyndelsen af februar maned. Han blev ikke orienteret
herom pa davarende tidspunkt. Tiltalte har fastholdt sin
bemzrkning i seforklaringen, om at der var rigelig tid
til at sztte “Scandinavian Star" i drift. Skibet havde
kun en dobbeltur i degnet, hvorfor der var tid tilovers,
medens skibet 134 i Oslo og i Frederikshavn.

P4 sporgsmdlet om tiltalte gjorde sig sikkerhedsmassige
overvejelser i forbindelse med beslutningen om tidspunk-
tet for indszttelsen af "Scandinavian Star", har tiltal-
te forklaret, at det gjorde han ikke, det sikkerhedsmas-
sige var kontrolleret inden overtagelsen, blandt andet
ved at kaptajnen og officererne blev sendt til Cuxhaven.
Der var ingen sikkerhedsmazssige diskussioner i forbin-
delse med beslutningen om indszttelsen af "Scandinavian
Star". Det arbejde, der skulle foretages, var ombygnin-
gen af den taxfree-shop og visse malerarbejder. Da
"Scandinavian Star" blev indsat, var den taxfree-shop
ombygget. EDB-installationen var ikke afsluttet, men det
vedrerer ikke driftsbesztningen.

Vedrorende anklageskriftets pkt. 2.a. bekrazfter tiltal-
te, at kaptajnen ikke var inddraget i arbejdet med re-
krutteringen af besztningen. Det var overladt til et re-
krutteringsbureau. Tiltalte ved ikke, om kaptajnen var
inddraget i rekrutteringen af officererne. Tiltalte
gjorde sig ikke den gang overvejelser om de mulige pro-
blemer med at satte skibet i drift med delvis ny besazt-
ning. Det er Ole Hansen, der har erfaring med at satte
skibe ind, det har tiltalte ikke.

Vedrprende anklageskriftets pkt. 2.b., andet "at", har
tiltalte bekrzftet, at ikke alle passagerafsnit var be-

boelige. Besatningen skulle have haft andre kamre, en
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del af dem boede pd igangsztningstidspunktet i passager-
kamre. Tiltalte har ikke kendskab til det i fjerde "at"
anforte.

Tiltalte var ikke dengang bekendt med, at besztningen,
navnlig cateringbesztningen, skulle have varet udsat for
et stort arbejdspres. Det har han hert om senere. Han
bemzrker, at besztningen var fastsat ud ffa, at skibet
skulle g4 i to dobbeltture i degnet med max. 800
passagerer pr. gand.

Der var ikke ansat en person i rederiet, som ansvarlig
for sikkerheden om bord pd rederiets skib. Det er kap-
tajnen, der efter rederiets opfattelse har det endelige
ansvar for sikkerheden om bord.

Tiltalte ved ikke, om han dengang blev orienteret om de
manglende ID-kort til besaztningen og boardingcards til
passagerer.

Tiltalte Ole Hansen har forklaret, at han er uddannet i
hotelbranchen, og han har varet i forbindelse med Henrik
Johansen fra 1983 - 84, da Vognmandsruten Korser-Nyborg
begyndte. Han var ansat i1 anpartsselskabet Vognmandsru-
ten Korsgr-Nyborg. Hans arbejdssted var Korser indtil
november 1989, Fra 1. april 1990 var hans arbejdssted
Gl. Kongevej 102, og i den mellemliggende periode arbej-
dede han begge steder. Hans le¢n var indtil 1. april 1990
kr. 29.000 og efter denne dato kr. 35.000 om mineden.
Han er senere blevet ansat i Scarlet line, hvor han op-
horte den 29. februar 1992. Grunden til hans opher i
Henrik Johansen-gruppen var, at han f£fik det indtryk, at
Henrik Johansen ville skyde rederansvaret over pd til-
talte. Endvidere spillede det en rolle, at anklagemyn-
digheden havde nedlagt pastand om rettighedsfrakendelse,
og for det tredje var der et ¢konomisk mellemvarende
mellem ham og Henrik Johansen, som ikke kommer "Scandi-
navian Star" sagen ved.
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Rederansvaret for "Scandinavian Star" pahviler et af
selskaberne i Henrik Johansen-gruppen. Tiltalte bekrzf-
ter, at spergsmdl af nogen ekonomisk betydning blev fo-
relagt Henrik Jchansen til afgerelse, sdledes som Henrik
Johansen har forklaret.

Tiltalte har tidligere sat skibe i drift, blandt andet
"RoRo Cimbria" og "Trailer Express". Efter indszttelsen
af "Superflex"-fazrgerne havde tiltalte et langvarigt og
efter hans opfattelse godt samarbejde med Se¢fartsstyrel-
sen vedrorende opbygningen af disse skibe, der var pla-
get af "blackout". "Superflex"-skibene var godkendt til
301 passagerer. Det blev senere andret til ca. 380. Han
har ogsd varet med til at saztte "Sardinia Nova" i drift.
En 15 stykker af besztningen fra "Holger Danske" blev
overflyttet til "Sardinia Nova" herunder Aashildred,
Karsten Hansen, Bezzina og Forslund. Bent Christensen
blev ansat til at lede restaurant og cafeteria pd "Sar-
dinia Nova". Han skulle vejlede italienerne om, hvordan
det skulle drives.

Kongstad fandt frem til "Scandinavian Star" gennem meg-
lerkanaler. Bergmann blev sendt over for at se skibet
tidligt i januar, og han var der, indtil skibet kom til
Cuxhaven i Europa. Tiltalte og Kongstad tog senere i ja-
nuar til USA for at se, om skibet var egnet til pas-
sagertrafik mellem Frederikshavn og Oslo. Han og Kong-
stad rapporterede til Henrik Johansen. Tiltalte tog for-
ste gang til USA omkring den 20. januar. Han talte
blandt andet med Steinhauser og Rytter om at fglge med
til Frederikshavn - Oslo-ruten. Tiltalte bad Steinhauser
og Rytter undersege, hvor mange fra maskinen, der ville
folge med, og det fik han svar pd under sit andet ophold
i februar. Kaptajn Schaab meddelte allerede under til-
taltes 1. ophold, at han ikke ¢nskede at folge med. Un-
der sit andet bespg i USA indgik tiltalte aftale med
Schaab, om at han skulle have et belgb pr. dag for at
instruere Hugo Larsen efter skibets levering. Schaab
holdt op den 5. april, idet han meddelte, at nu havde
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han ikke mere at gere pd "Scandinavian Star". Straks ef-
ter hjemkomsten i slutningen af januar begyndte tiltalte
at se¢ge efter en besztning gennem Yannaulatos. De rette-
de henvendelse til bureauerne, sdledes som det illustre-
res af skrivelse af 5. februar 1990, der er et led i en
korrespondance om tilvejebringelse af besaztning. De
gnskede besztningsmedlemmers kvalifikationer er ikke
nermere specificeret end det fremgar af skrivelsen, men
et professionelt bureau ved pd grundlag af angivelserne
i brevet, hvad der kraves.

Man valgte en portugisisk besatning, fordi Portugal var
et EF-land, og fordi man kunne fa en ITF overenskomst;
endelig er hyren til portugisere vasentlig mindre end
hyren til skandinaviske sefolk. Inden ansazttelsen af Hu-
go Larsen, som tiltalte kom i forbindelse med gennem
Bohnsdalen, talte tiltalte med Hugo Larsen en halv times
tid. Hugo Larsen fik tegninger af "Scandinavian Star" og
fikx at vide, at dzksbesztningen og cateringpersonalet
skulle vare portugisere, og han fik ogsd oplysninger om
rederiets idéer med hensyn til skibets drift. Hugo Lar-
sen fik ogsd at vide, at skibet skulle begynde at sejle
den 1. april.

I slutningen af januar havde tiltalte telefonisk forbin-
delse med Hans Christensen i Se¢fartsstyrelsen vedreorende
manglende sprinkleranlzg i passagerapteringen. Hans
Christensen gav udtryk for, at det var i orden, at der
ikke var sprinkleranlzg. "Scandinavian Star" blev kon-
trolleret i Cuxhaven den 23. marts af en surveyor fra
Hamburg ved navn Cierpinski.

Det var aftalt med szlger, at de kunne foretage arbejde

pd skibet inden leveringen, blot de ikke zndrede skibets
klasse.

Tiltalte tog til Cuxhaven samme dag, som skibet ankom.
Han skulle have mgder med forskellige vedrgrende indret-
ningen af spillecasino, taxfree-shop og EDB. Han var i
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Cuxhaven i 12 timer. Han talte med Hugo lLarsen, der blev
prasenteret for kaptajn Schaab. Endvidere talte han med
Bezzina og Bent Christensen. Alle tre blev anmodet om at
fremkomme med deres gnsker, né&r tiltalte naste gang var
i Cuxhaven, hvilket han var fra den 27. marts til den
29. marts. Ved den lejlighed checkede tiltalte det
igangvarende arbejde og tog mod de ensker, der kom fra
de tre navnte, Bezzina, Bent Christensen og Hugo Larsen.
Hugo Larsen ¢nskede en radar og Shipmate, og de andre
havde mindre ¢nsker.

Under opholdet i Cuxhaven talte tiltalte med kaptajn Hu-~
go Larsen og besztningen. Han erindrer ikke sazrligt fra
disse samtaler, bortset fra den navnte med kaptajnen
vedrerende radar.

Vedrgrende den af Hugo Larsen omtalte samtale under
spisning den 23. marts i Cuxhaven, hvorefter Hugo Larsen
skulle have givet udtryk for, at der var for kort tid
til at satte "Scandinavian Star" i gang, forklarede til-
talte, at han ikke mindes en sddan udtalelse fra Hugo
Larsens side. Under skibets ophold i Frederikshavn sagde
Hugo Larsen, "at det er et valdigt fint skib, nir vi
bliver helt fa#rdige med passagerfaciliteterne."

Tiltalte kom til Frederikshavn den 1. april. Der var
hektisk aktivitet. Han talte med lederen af DaNo~-Linien
i Frederikshavn om, hvordan det gik med omskiftningen
fra "Sardinia Nova" til "Scandinavian Star", og denne
gav udtryk for, at det skred paznt frem. Tiltalte konsta-
terede, at Casino, taxfree shop og parfumeri var fardig
lgrdag. De bestilte varer var kommet om bord og anbragt
i forretningerne. oOverflytningen af varer fra "Sardinia
Nova" var ikke tilendebragt. Omskiftningen fra "Holger
Danske" til "Sardinia Nova" tog samme tid som fra “Sar-
dinia Nova" til "Scandinavian Star". Der var den for-
skel, at der skulle mere i land fra "Holger Danske" end
fra "Sardinia Nova", idet "Holger Danske" jo var sclgt.
Det var efter hans enske, at chartringen af "Sardinia
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Nova" blev forlaznget til den 1. april.

Under sit ophold i Frederikshavn den 1. april konstate-
rede tiltalte, at Hugo Larsen deltog i en middag med
Schaab og Kongstad, der varede i 3 timer, hvilket efter
tiltaltes opfattelse ikke tyder pd fortravlethed.

Under sit feorste beseg i Cuxhaven talte tiltalte med Hu-
go Larsen om bdd- og brandrulle. Efter anbefaling fra
Schaab rddede tiltalte Hugo Larsen til at konvertere den
eksisterende badd- og brandrulle fra at vare bemandet med
ca. 260 mand til knap 100 mand. Under sit ophold i Fre-
derikshavn den 1. april, hvor tiltalte ankom kl. 10.30,
spurgte han Hugo Larsen, om han havde styr pd bad- og
brandrullen, og det spgrgsmal besvarede Hugo Larsen be-
krezftende. Hugo Larsen sagde, at bdd- og brandrullen var
fardig "i gar" eller var blevet sat op "i gér". Tiltalte
kontrollerede ikke disse oplysninger, for det havde han
ikke nogen grund til. Tiltalte tog med "Scandinavian
Star" fra Frederikshavn til Oslo fra den 1. april til
den 2. april. Under opholdet i Osloc opsggte han Hugo
Larsen for at tale med ham om et problem vedregrende
chefelektrikeren. Han segte ham pd broen, men den var u-
bemandet. Han fandt ham i restauranten. Han pdlagde Hugo
Larsen at serge for, at der var vagt pd broen, ogsad nir
skibet var i havn. Hugo Larsen har ikke pa noget tids-
punkt, altsd heller ikke under opholdet i Oslo, fortalt
tiltalte, at der ikke var blevet afholdt bdd- og brand-
ovelse. Tiltalte var kXun med pd &n tur med "Scandinavian
Star", nemlig fra Frederikshavn til Oslo og tilbage til
Frederikshavn, hvortil de ankom den 3. april om morge-
nen. Tiltalte forlod skibet den 3. april om morgenen og
tog til Kgbenhavn. Efter tiltaltes synspunkt fungerede
tingene godt under turen. Tiltalte modtog ingen klager
under turen.

Tiltalte bekrzfter at have modtaget telefax fra Grete
Forslund. Tiltalte afviste onsket om yderligere fast

personale. Han bad i en telefonsamtale samme dag Grete



Forslund om at udarbejde vagtskema. Han talte med Jan
Bille p& Frederikshavnkontoret om at serge for, at der
ikke var problemer i relation til Grete Forslunds hen-
vendelse.

Tiltalte havde et godt samarbejde med Sefartsstyrelsen i
forbindelse med indsazttelsen af nye skibe pd Vognmands~

ruten 1 1987-88-89. Han har ladet Sefartsstyrelsen fore-
tage kontrol af "Sardinia Nova". Skiltningen pd "Sardi-

nia Nova" var pd italiensk. Visse skilte var pa engelsk,
herudover var der piktogrammer. Sefartsstyrelsen pétalte
ikke skiltningen pd "Sardinia Nova'".

Vedrogrende de enkelte punkter i anklageskriftet har til-
talte forklaret:

Pkt. 2.a. rekruttering af besztningen: Rekrutteringen
var ikke forceret, og besztningen kom ikke for sent.
Kaptajnen var ikke inddraget i rekrutteringen, muligvis
bortset fra rekrutteringen af Finstad.

Pkt. 2.b: Klargeringsfasen: Selviglgelig var der en
plan. Tiltalte havde en plan og delegerede opgaverne til
kaptajnen og "departementscheferne", i visse tilfzlde
gennem Jan Bille og Bghnsdalen. Ombygningen var fazrdig,
bortset fra et enkelt lille lokale. Der var nogle Kahyt-
ter, der skulle renoveres, men det er jo ikke ombygning.
Der var 420 senge, der med sikkerhed var klar til brug.
Skibet er godkendt til at have i alt 650 sengepladser.
Tiltalte var ikke klar over, at besaztningen brugte nogle
af passagerkamrene. Tiltalte har set besztningskamrene i
Miami, og da var de 1 orden. Der var en messe og et op-
holdsrum for besztningen, der skulle males, hvilket til-
talte gav besked om den 5. april.

EDB-anlzgget var ikke fardigmonteret, men det er heller
ikke et ombygningsarbejde. Tiltalte mener ikke, at be-
sztningen var udsat for et stort arbejdspres, i hvert



fald ikke si stort som beskrevet af Forslund, der angi-
ver op til 20 timers arbejde i degnet. I evrigt tog
Forslund sig af "hotellet", ikke cateringbesatningen.

Pkt. 2.c. Rederiets sikkerhedsorganisation: Der wvar ikke
en sikkerhedsansvarlig i rederiet. Med hensyn til ID-
kort er tiltalte bekendt med, at der blev taget billeder
af besztningen leordag den 31. marts eller sendag den 1.
april med henblik pa& ID-kort, men han har ikke kendskab
til tilvejebringelse af disse kort. Det er en skibsoffi-
cers opgave. Tiltalte valgte at droppe boardingkort, han
ville i stedet udlevere negler med negleskilte i for-
skellige farver og med tekst svarende til boardingkor-
tets tekst. Nggleskiltene blev bestilt allerede den 1.
april eller den 2. april. Tiltalte er ikke bekendt med
leveringstiden p& skiltene. Tiltalte ger opmarksom pa,
at boardingkortets farver viser vej op til béddzkket, og
at adskillelsen efter farver forst foregadr pd bdddzkket.

Tiltalte har supplerende forklaret, at han ikke har pa-
talt, at "Sardinia Nova"s kaptajner ved visse lejlighe-
der ikke har sejlet. Tiltalte har ikke varet i personlig
forbindelse med kaptajnerne. Det er forekommet, at "Sar-
dinia Nova" havde svart ved at komme ud af havnen, og i
sd fald har skibet féet stillet bugserbdde til radighed.
Tiltalte kan erindre, at der har varet et eller to til-
fazlde, hvor "Sardinia Nova" ikke sejlede, og hvor til-
talte har kravet godtgerelse af rederiet, og det har han
s& ogsd flet. Tiltalte er bekendt med kaptajnskiftet pd
"Sardinia Nova', men han ved ikke af, at kaptajnskiftet
skulle std i forbindelse med ham.

Tiltalte anmodede i Cuxhaven Bezzina om en arbejdsplan,
men fik den ikke. Han rykkede for den i Oslo. Efter Grete
Forslunds telefax bad han pa&ny om en arbejdsplan, og fik
en liste med angivelse af arbejdstider, men ikke en ar-
bejdsplan.

P4 sporgsmdlet om, hvem der traf beslutning om, at "Scan-



dinavian Star" skulle sejle den 1. april 1990, har tiltal-
te svaret, at det var ham, der traf beslutningen i begyn-
delsen af marts md3ned. Han orienterede personalet og Hen-
rik Johansen. Henrik Johansen enskede, at skibet skulle
indszttes 30. marts 1990 og sejle parallelt med "Sardinia
Nova" et degn, men tiltalte foretrak at saztte det ind 1.
april 1990 og lade "Sardinia Nova" udgd samme dag. Det er
ikke tiltaltes opfattelse, og det var det heller ikke i
Cuxhaven, at der var behov for langere tid til at sztte
skibet i drift. Der var ingen, der dengang sagde noget
herom til ham, heller ikke den 1. april 1990.

Granskningsudvalget har i sin rapport side 85 anfort:
"Hele VR DaNo-gruppen ledes og styres af direkter Ole B.
Hansen. Han synes & ha en meget sentral og sterk stil-
ling. Granskningsudvalget har inntrykk av at han person-
lig er med i de fleste afgerelserne av betydning, i
hvert fall de som kunne innebzre kostnader av noen stor-
relse". Foreholdt dette har tiltalte forklaret, at det
var ham, der var bestemmende ved anskaffelser.

Hans Eidersgaard Bergmann har forklaret, at han har

skibsfoerereksamen og har siden 1984 varet ansat i VR
Shipping. Han har kontor i hjemmet og lg¢ser de opgaver,
rederiet stiller ham. Han aflagde rapport hos Henrik Jo-
hansen pa Gl. Kongevej 102, hvor Henrik Johansen og
Kongstad havde kontor. Ole Hansen havde kontor i Korser
indtil afhzndelsen af Vognmandsruten Nyborg-Korser. Her-
efter fik han kontor pad Gl. Kongevej. Der var andre an-
satte pd kontoret, men dem havde vidnet ikke nzrmere at
gere med.

P4 Vognmandsruten Nyborg-Korser var sikkerhedssporgsmil
delegeret til kaptajnerne. Hvis Skibstilsynet fandt for-
hold, som det pdtalte, skete det overfor fereren, der gav
pdtalen videre til Ole Hansen, som s3 tog sig af forhol-
det.

Vidnet blev sendt til USA for at se pd& "Scandinavian
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Star". "Scandinavian Star" skulle kegbes for at aflgse
"Sardinia Nova", hvis timecharter udlgb i slutningen af
marts eller i begyndelsen af april 1990. Han blev sendt
derover af Henrik Johansen for at se, om skibet var
brugeligt til Oslo-Frederikshavn ruten. Vidnet ved ikke,
hvem der skulle keobe skibet. Vidnet rapporterede til
Henrik Johansen. Henrik Johansen var leder af den opgave,
som vidnet blev sendt ud pd. Vidnet var dengang ansat i
Vognmandsruten Nyborg-Korser ApS, hvis direkter var Ole
Hansen. Vidnet er nu ansat i Scarlet Line, hvor han
rapporterer til Henrik Johansen.

vidnet havde et "memorandum of agreement" med til USA. Det
var et forelgbigt doKument. Vidnet erindrer ikke, om det
var underskrevet. Vidnet gennemgik "Scandinavian Star"
sammen med Ole Hansen og Kongstad, da de kom til USA. Ole
Hansen og Kongstad interesserede sig ogsd for det tekniske
og sikkerhedsmazssige herunder skibets certifikater. De gik
alle rundt pd hele skibet og inspicerede det. Det var en
god idé at beholde Steinhauser. Han var anbefalet af re-

deriet SeaEscape og havde vazret pd "Scandinavian Star" i 2
ar.

Vidnet har bekrazftet, at "det er jo en daglig foreteelse,
at skibene skifter ejer fra den ene dag til den naste”.
Den nye besztning kommer om bord den samme dag, som den
gamle besztning forlader skibet, og derefter sejler ski-
bet.

Der var 5 mand fra SeaEscape, som blev antaget til at for-
sztte med "Scandinavian Star" efter overtagelsen. 1 eller

2 var temrere, 1 var brandvagt og 1 havde med neglesyste-

met at gere. Det var vidnet og Ole Hansen, der anmodede de
5 om at fortsatte.

Nogle af de nazvnte skulle udfgre renovationsarbejder i
200-sektionen p& turen over til Europa. 200-sektionen var
ikke fuldt klargjort, da skibet gik i drift. Brandvagten
skulle oplare andre brandvagter.



Vidnet kom om bord p& "Scandinavian Star" den 13. januar
1990. Bahamas Nautical Inspector foretog inspektion den
16. januar og U.S. Coast Guard, som efter vidnets erfarin-
ger normalt er meget strikse, foretog inspektion den 17.
januar 1990. Vidnet fik ikke udleveret tegninger, men der
hang tegninger overalt. Kaptajn Schaab tilbgd vidnet at
vise ham alt. Vidnet er bekendt med, at besatningen pa
"Scandinavian Star" kontrollerede alt, ogsd sikkerhedsud-
styret, herunder alarmklokker o.s.v. hver 14. dag. Vidnet
er derfor uforstdende overfor, at der skulle have manglet
3 alarmhorn. Vidnet har hert, at de, der foretog kontrol,
talte sammen over walkie-talkies. Eventuelle mangler blev
meddelt kaptajnen. Besztningen foretog bad- og brandgvelse
hver lerdag. Alt materiellet blev kontrolleret, og det var
i orden. Vidnet har overvaret, at branddere blev udlest.
Vidnet var under bad- og brandevelsen ved siden af kaptaj-
nen, og havde tillige en plads i en redningsbdd. Det har
ikke vazret pd tale, at han skulle vare forer af "Scandina-
vian Star". Han har ikke sagt til kaptajn Schaab, at han
skulle vzre forer.

Vidnet vidste, at "Scandinavian Star" skulle bemandes med
omkring 100 mand. Besatningen skulle bortset fra office-
rerne fortrinsvis vare portugisere. Det havde Ole Hansen
fortalt ham. Skibets ngdplan var opsldet i skibets sty-
rehus og andre steder, i hvert fald mere end 3 steder.
Denne plan var udgangspunkt for vidnets arbejde med ned-
planen for den nye besztning. Han overferte de enkelte
felter i nedplanen til A4 ark, sdledes at der var plads
til at pdfere vedkommende besztningsmedlems navn. Det
skulle gore det lettere at udarbejde en plan, ndr det nye
mandskab kom, og ndr man havde kendskab til det nye mand-
skabs kvalifikationer. Ikke alle grupper pd emergency-
planen var bemandet efter vidnets A4 ark. Det var patankt
at fore navnene pd den kommende besztning pd disse ark.
Der skulle ikke ske zndringer af den opsldede emergency-
plan. Denne skulle have farre grupper end angivet, men det
var ikke nedvendigt at foretage zndringer p& den opsldede
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plan. Ved siden af denne plan var opsliet emergencynum-
merlisten. Endvidere var udarbejdet en vejledning om emer-
gencyplanen, et hazfte med angivelse af opgaverne. Dette
hzfte skulle efter planen udleveres til hvert enkelt be-
sztningsmedlem, saledes at dette kunne lare sin opgave at
kxende. Det enkelte besztningsmedlem kan af dette materiale
ikke se, hvilke opgaver de gvrige besztningsmedlemmer har,
bortset fra, hvad der felger af stillingsbetegnelserne.
Det vil sd vise sig ved en menstring, hvem den pdgzldende
er i gruppe med eller skal samarbejde med. Vidnets arbejde
med at forberede den senere udarbejdelse af nedplanen tog
20 - 30 timer. Vidnet viste tiltalte Hugo Larsen, hvor
hans materiale 13. Det skete i forbindelse med en rundgang
i cuxhaven den 23. eller 24. marts 1990. Vidnet var pa
skibet den 26. og 27. marts 1990, hvor han sammen med en
tysk inspekteor Cierpinski gennemgik skibets certifikater
og papirer for at kontrollere, om disse var i overensstem-
melse med kontraktsvilkirerne. Det var et rent papirarbej-
de.

vidnet har vedstdet felgende erklaring afgivet af ham
den 22. marts 1990 til "The master and Shipboard Manage-
ment "M/S Scandinavian Star"":

"This is to certify that I, Captain Hans Bergmann, re-
presentative of VR DaNo ApS, have inspected the "M/S
Scandinavian Star" prior to her delivery in Denmark. I
have found all areas of the interior, outside decks, and
car deck satisfactory cleaned and acceptable.

I, state herewith, that I have no further demands or com-
plaints concerning the cleanliness and tidiness of this
vessel. "

Da vidnet sidste gang forlod "Scandinavian Star" den 27.
marts 1990, var det klar til at modtage ca. 450 ke¢jepassa-
gerer. Vidnet har personligt checket de forskellige kamre
eller kabiner. Der var nogle kabiner, der ikke var klar,
fordi de havde varet benyttet af den tidligere besatning.
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De skulle renggres.

Da vidnet forlod skibet den 27. marts 1990 var det efter
hans opfattelse fuldstzndig sejlklart. Pa det tidspunkt
var der ikke kommet nogen af den ny portugisiske besztning
om bord.

Jan Erik Nermoen har forklaret, at han blev ansat i Da-

No-linien i 1982, dengang Hagen var ejer af ruten. Han
var ansat som bookingchef med ansvar for salg af billet-
ter til passagerer og lastbiler og med ansvar for mar-
kedsferingen. Beghnsdalen var leder af kontoret. Tillige
var der nogle kontorfolk og en regnskabsmand. Ole Hansen
og dennes bagmand Henrik Johansen overtog "Holger
Danske", som de lod drive af Jens Hagen. "Holger Danske"
blev kort efter solgt, og "Sardinia Nova" blev ind-
chartret. De fik at wvide, at "Scandinavian Star" ville
komme nogle uger, fer det blev sat i drift. Vidnet vid-
ste, at det skulle bemandes med portugisere, det sergede
0Ole Hansen for. Officererne overgik fra "Holger Danske"
til "Scandinavian Star", det sprgede Ole Hansen ogsd
for. Kaptajn Hugo Larsen blev antaget pa Boehnsdalens an-
befaling. Vidnet har overvazret en samtale mellem
Bohnsdalen og Hugo Larsen, mens skibet var i Cuxhaven.
Hugo Larsen gav udtryk for, at interigret ikke var pant,
og at det ville tage mere end 1 uge at £a det klart.
Vidnet har selv talt med purseren Bezzina, der pd til-
svarende midde gav udtryk for, at det s& darligt ud om
bord. Vidnets arbejde som bookingchef var vanskeliggjort
af, at han ikke havde overblik over, hvilke lukafer der
var i orden. Han fik at vide, at der var mellem 300 og
400 pladser. Han fik den 2. april en provisorisk plan
over skibet. Vidnet var om bord pa "Scandinavian Star"
den 2. april, hvor han havde et mgde med Ole Hansen om
den videre drift. Han talte med nogle fra personalet om
forholdene, som var stressende for de pdgzldende.

Vidnet bekrazfter, at der ikke blev brugt ombordstignings-
kort. Han erindrer ikke at have dreftet anvendelsen af om-
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bordstigningskort med nogen. Vidnet var ogsd om bord den
4. april, hvor han viste en zldre dame skibet. Vidnet be-
mezrkede, at den taxfree-shop ikke var helt fardig, der var
ved at blive sat hylder op. Helhedsindtrykket af skibet
var ikke s& darligt. Det man s&, s& ikke sa galt ud.

Sporgsmilet, om vidneﬁ har tilbageholdt skibet, har vidnet
besvaret benzgtende. Foreholdt forklaring til politirap-
port, hvorefter han tilbageholdt skibet den 4. april, idet
der var problemer med kahytsudleveringen til passagererne,
har vidnet forklaret, at Britta Nordeng ikke kunne klare
problemerne den pdgzldende dag, hvorfor vidnet gik om bord
og hjalp til med fordelingen af pladserne. Det drejede sig
om ca. 200 personer. Problemet var, at kahytterne ikke var
klargjorte.

Den 6. april var der mange bestillinger, og han ringede
til en del passaderer for at fa dem til at afbestille. Han
er bekendt med, at Bshnsdalen sendte en fax til Ole Hansen
vedrgrende de mange bestillinger.

Efter vidnets synspunkt kunne de have brugt "Sardinia No-
va" yderligere en mdneds tid, sdledes at "Scandinavian
Star® kunne bliver helt i orden.

Der skulle have varet forevisning for pressen den 9. april
eller miske snarere den 16. april. Det havde Ole Hansen
bestemt. Vidnet fik ham til at udsaztte det to uger til
slutningen af april.

Vidnet har ikke selv set lukaferne og kan derfor ikke ud-
tale sig nzrmere om deres tilstand. Vidnet bekrazfter, at
wScandinavian Star" efter planen 13 ca. 10 timer i Oslo.
Vidnet har hert en samtale mellem besztningsmedlemmer, der
gav udtryk for, at de var udkerte, og det kunne man ogsa
se pa dem. Der blev solgt billetter til "Scandinavian
Star" fra en uge for den 1. april.
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Tor_ Bghnsdalen har forklaret, at han blev ansat hos Jens
Hagen i 1973. Vidnet blev chef for Oslo-kontoret i be-
gyndelsen af januar 1990, samtidig med, at Hagen forlod
Oslo-Frederikshavn ruten. Vidnet var ansat i et selskab
under stiftelse oprindeligt med halvt Hagen og halvt
danske interesser, senere rent danske interesser. Vidnet
blev engang i februar 1990 bekendt med, at "Scandinavian
Star" skulle komme. Han har ansat Hugo Larsen, efter at
denne havde varet til samtale med Ole Hansen, som god-
kendte ans=zttelsen. Hugo Larsen blev ansat, fordi han
havde varet forer af "Holger Danske". Vidnet har delta-
get i forhyringen af den norske besztning, men ikke den
@vrige bes®ztning. Vidnet talte med Hugo Larsen og Bezzi-
na, mens "Scandinavian Star"™ 14 i Cuxhaven. Hugo Larsen
og Bezzina fortalte, at "Scandinavian Star" ikke var
przsentabelt, og at skibet ikke kunne blive fazrdigt til
den 1. april, sdledes forstdet, at alt ikke kunne vare i
orden til den 1. april, men skibet var sedygtigt. Vidnet
talte med Ole Hansen, mens denne var i Cuxhaven, om ud-
szttelse med indsztningen af "Scandinavian Star". Ole
Hansen spurgte, hvad grundlag vidnet havde for at fore-
s18 det. Hertil sagde vidnet ikke noget. Ole Hansen sag-
de, at de nok skulle f& skibet gjort prasentabelt til
den 1. april.

Vidnet har bekraftet at have forklaret felgende til po-
litirapport af 29. august 1990: "Ole Hansen ville ikke
here tale om udszttelse. Han (Ole Hansen) mente, at si-
tuationen var under kontrol. Han blev ligesom ophidset
over afhertes forslag og spurgte, hvor han dog havde s&-
dan noget fra. For ligesom at dzkke over Hugo lLarsen og
Joseph Bezzina oplyste afherte, at det var noget han
havde rygtevis fra "Sardinia Nova".

Vidnet var om bord pd pd "Scandinavian Star" den 2.
april. Der var et me¢de mellem ham og Ole Hansen og de
norske besatningsmedlemmer. Vidnet troede, at de skulle
tale om bemanding, det vil sige antagelse af et yderli-
gere antal nordmznd i cateringen. Det var vidnet og Cle
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Hansen blevet enige om, men vidnets forslag blev ikke
diskuteret. Et af medets resultater var, at purseren
skulle lave en arbejdsplan eller vagtplan. Vidnet har pia
foresporgsel faet forevist en del af skibet af Aashild-
red. Han bad om at se det, der ikke var helt i orden, og
fik forevist nogle lukafer, der havde varet benyttet af
mandskabet. Bruserne var i uorden i disse lukafer. Vvid-
net kan ikke udtale sig om antallet af lukafer, der ikke
var i orden. Vidnet har fdet en lukafoversigt fra ski-
bet, men den var fra feor en ombygning efter en brand.
vidnet fik ikke nogen anden oversigt.

Vidnet er bekendt med, at der den 2. april var ca. 270 be-
stillinger pd kejepladser. Skibet kunne ikke tage alle,
men mdtte sende 20 med en Fred Olsen bad. Dette har vidnet
fdet at vide fra passagerafdelingen.

Den 6. april fik han at vide, at der var 400 bestillinger
pd kejepladser. P4 grundlag af, hvad han havde fdet at vi-
de den 2. april, antog han, at der var 250 mulige pladser.
Dette bekrzftede skibet, det vil sige Grete Forslund, som
han spurgte. Han sendte fax til Ole Hansen om, at de skul-
le afbestille 150 passagerer. Ole Hansen ringede kort ef-
ter, og sagde, at han havde talt med skibet, der havde gi-
vet udtryk for, at der var plads nok, hvorfor der ikke
skulle afbestilles passagerer. Ole Hansen gav ved den lej-
lighed ikke udtryk for at vere vred, irriteret eller an-
det.

Vidnet har bekrzftet at have forklaret felgende til po-
litirapport af 29. august 1990: "P& foresporgsel oplyser
afherte, at han ikke mener, at et serigst selskab havde
pdbegyndt sejlads med SS den 1.4.1990. Han tror simpelt-
hen ikke, at f.eks. Stena Line eller L.F.Linien
(Larvik/Frederikshavn) ville have p&begyndt sejlads. Det
er svert for afhegrte at sige, hvor lange man skulle have
ventet, men som SS s ud, og som personalet om bord var
misforngjet med forholdene, kunne det ikke undgd at
smitte af pd passagererne, og dermed havde alle varet
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pbedre tjent med at vente med at indsatte skibet."

vidnet har ikke dreftet sikkerhedsspergsmdl med nogen,
hverken under telefonsantalerne medens skibet var i Cux-
haven eller pd et senere tidspunkt.

Ole Hansen bad vidnet.om at lave nggleskilte, der kunne

fungere som boardingcards. vidnet fandt forslaget hdblest,
og meddelte det til Ole Hansen. Ole Hansen sagde, at viad-
net kunne glemme det, og at det blev ordnet pd anden made.

Vidnet ved intet om udarbejdelse af identitetskort til be-
sztningsmedlemmerne. Vidnet bemerker, at der efter hans
synspunkt ikke var noget sikkerhedsnessigt i vejen for at
sejle med 150 eller 200 passagerer fra den 1. april 1990.
vidnet udtaler sig sdledes, fordi han er bekendt med, at
skibets certifikater var i orden. Om der var andre ube-
kendte, sikkerhedsmazssige forhold, der talte imod, at ski-
bet sejlede, ved han jo ikke.

Karsten Marensius Hansen har forklaret, at han har
skibsforereksamen fra 1980. Han blev fgrste gang forhy-
ret p& "Holger Danske" i 1973 og har jzvnligt sejlet med
skibet indtil 1989. Han har ogséd sejlet med kanalferger.
Det var tanken, at vidnet skulle vare aflgser for Hugo
Larsen om bord p& "Scandinavian Star", p& samme made som
han havde aflest Hugo Larsen pd "Holger Danske". Vidnet
fortsatte pd "Sardinia Nova' efter Jens Hagens anmodning

- han fungerede som supercargo. Han gik ikke ind i vagt-
ordningen.

vidnet er bekendt med, at Henrik Johansen, Ole Hansen og
Bergmann sammen med reprazsentanter for Frederikshavnkonto-
ret reprasenterede de nye ejere af DaNo~linien. Vidnet
talte ikke med nogen af de pagzldende bortset fra, at han
i marts 1990 vekslede nogle f& ord med Ole Hansen. Under
sin sejlads med "Sardinia Nova " talte vidnet javnligt med
den italienske kaptajn, der hed Gargani. Denne forlod ski-
pet, fordi Ole Hansen var kritisk overfor hans dispo-



- 61 -

sitioner med hensyn til at undlade at g& ind i eller ud af
Frederikshavn havn i ddrligt vejr. Gargani blev efter ars-
skiftet aflgst af Champi. Champi gav udtryk for det samme
som Gargani med hensyn til Ole Hansen.

vidnets kontrakt med "DaNo-linien" udleb den 19. februar
1990. Han fortsatte med at sejle pd "Sardinia Nova" som
hidtil og fik len som hidtil. Han rykkede Bghnsdalen for
at £3 en kontrakt, men fik den ikke.

vidnet blev ikke forhyret p& “"Scandinavian Star", men han
kom om bord. Han skulle vare afleser for Hugo Larsen, det
blev fortalt ham af Bille fra Frederikshavnkontoret. Han
kom om bord p& "Scandinavian Star" den 1. april 1990 i
forbindelse med, at "Sardinia Nova" blev taget ud af drif-
ten, og "Scandinavian Star" blev sat ind pad linien. Vidnet
havde forventet, at skibet var af en hpjere standard, end
den han fandt. Det si ud, som om det var en stor bygge-
plads, s3dan var det stort set overalt, dog var spisesalen
og baren i orden. Vidnet skulle lares op til at overtage
skibet i Hugo Larsens fravar. Endvidere blev vidnet sat
til at g 4 - 8 vagten. Vidnet drgftede skibets tilstand
med de andre officerer. Der var sprogproblemer og andre
problemer, og overstyrmand Finstad gav udtryk for, at han
tznkte pa at gd i land. Efter vidnets opfattelse kunne
wgecandinavian Star" blive et valdigt godt skib, hvis de
havde tid til at vente minimum 14 dage, for at bringe ski-
bet i orden. De 14 dage skulle efter vidnets mening bruges
£il at hzve standarden om bord, d.v.s bringe passagerkom-
forten i orden, endvidere. skulle der afholdes bad- og
prandmangvre. Det var ogsd pakravet at forbedre kommunika-
tionen, fordi nogle fra den portugisiske besztning ikke
forstod engelsk eller skandinavisk.

Aashildred og telegrafisten Solveig Rasmussen skulle omar-
bejde den eksisterende emergencyplan £il den mindre besat-
ning. Vidnet regnede med, at han skulle trade ind som num-
mer 200 (som brandleder). Han regnede med at han ville
blive udpeget som brandleder, men han blev ikke udpeget
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som brandleder. Vidnet har ikke spurgt kaptajn Larsen onm,
hvilken rolle vidnet havde i emergencyplanen. Aashildred
og Solveig Rasmussen blev efter vidnets opfattelse ikke
fezrdige med deres arbejde med emergencyplanen.

vidnet gjorde sig bekendt med de brandtekniske forhold om
bord. De s& ud til at vere i orden. Han spurgte maskinche-
fen, om der var regdykkere, hvilket denne bekrzftede. Vid-
net spurgte ikke om, hvem de pagzldende var. Negdplanen var
opsldet, og ved siden af den hang formentlig en mandskabs-
liste. Der blev som navnt ikke afholdt bad- og brandmanev-
re inden afsejlingen. Det var fordi skibet skulle sejle
samme dag. Det gav Hugo Larsen udtryk for, at Ole Hansen
havde sagt. P& et megde tirsdag eller onsdag den 3. eller
4. april sagde Hugo Larsen, at de skulle holde bad- og
brandevelse sgndag den 8. april. P34 medet var foruden vid-
net og Hugo Larsen ogsd Aashildred, muligvis ogsd chiefen
og purseren, til stede. Det blev ikke diskuteret, om det
var forsvarligt at vente, eller om det var i strid med
reglerne at vente med at afholde bdd- og brandevelse.

Vidnet har under seforklaringen forklaret, at det havde
veret naturligt at have afholdt fuldstzndig brand- og
bidpvelse for skibet afgik forste gang fra Frederikshavn
" .. men sd skulle myndighederne have varet og set, at
det var i orden. Og myndighederne burde ikke have ladet
et skib g ud fra havnen fgr alle gvelser og alt var
funktionsdygtigt."

Cateringpersonalet var udslidt, det var hele tiden val-
dig ha&rdt presset. Flere gav udtryk for, at det var et
"slave-skib", og at de overvejede at g& i land. Denne
opfattelse gav ikke blot Finstad, men ogsd andre fra den
skandinaviske besztning udtryk for. Vidnet ved ikke, om
de sagde det til Hugo Larsen. Heller ikke vidnet sd no-
gen fremtid for sig pa "Scandinavian Star", men han sag-
de ikke noget om det til Hugo Larsen. Han og de e¢vrige
ventede for at se, om forholdene blev bedre.
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vidnet forklarer, at det den 1. april var pd tale, at ski-
bet ikke skulle sejle. Ca. 10 minutter for afgang fortalte
Hugo Larsen vidnet, at Bergmann havde givet besked om, at
skibet alligevel skulle sejle.

Med hensyn til skibets tilstand den 1. april har vidnet
forklaret, at der pd& "Caribbean-deck" var adskillige
kasser, biler, sengetej og "seppel". Vidnet deltog i
oprydningen, en del blev fjernet og en del blev stuvet,
siledes at bildzkket blev ryddet. Kasserne blev stuvet
foran i styrbords side af bildzkket. P& "Coral-deck" var
der nogle kabiner, der skulle szttes i stand. En del skul-
le ryddes, efter at de havde varet benyttet af det tidli-
gere mandskab. Der blev ryddet det antal, der skulle bru-
ges. P& "Main-deck" foregik ombygningsarbejde med henblik
pa montering af datamaskiner. Der var en butik under ind-
retning lzngere oppe. Der foregik malerarbejde i passager-
afdelingen, blandt andet var tzpper afdzkket. Noget blev
fjernet inden skibets afgang. Endvidere foregik snedkerar-
bejde i nogle mandskabslukafer. De navnte arbejder pavir-
kede efter vidnets opfattelse ikke sikkerheden. Vidnet har
set nogle kabiner. Standarden varierede. Nogle var ned-
slidte og bar prazg af, at have varet benyttet af den tid-
ligere besaztning. Vidnet havde fdet fortalt, at en del ka-
biner havde en elendig standard.

Sverre Aashildred har under seforklaringen forklaret, at
han har varet navigater siden 1972 og sejlet med DaNo-
linien siden 1981 pd "Holger Danske". Efter salget af
"Holger Danske" ca. 1. november 1989 blev vidnet super-
cargo pd "Sardinia Nova". Vidnet tiltrddte pa& "Scandina-
vian Star" den 23. marts 1990, da skibet 13 i Cuxhaven.
Vidnet var sikkerhedsofficer p& "Scandinavian Star",
hvilket indebar, at han skulle holde opsyn med sikker-
hedsudstyret. Han havde haft samme job pd "Holger
Danske", hvor de dog var flere styrmznd om jobbet. Da
vidnet kom om bord p& "Scandinavian Star", satte han sig
ind i, hvad der fandtes om bord af sikkerhedsudstyr
(brandslange, hdndslukningsapparat, Halon, CO2, skum-
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siukning og sprinkler). Han var rundt pd skibet og sd pd
sikkerhedsudstyret. Han har checket alle brandderene,
mens skibet 1& i Cuxhaven, og mens det var pd vej til
Frederikshavn. Han checkede ikke, om alarmerne fungere-
de. Han var rundt at se p& redningsb8dene. 2 redningsba-
de blev afprevet den 1. april, men de blev ikke sat i
vandet. Vidnet deltog ikke i afprevningen. Der var ingen
klager over den mdde, bidene fungerede pd. Vidnet var
bekendt med, at skibet var nyklasset og nylig kontrolle-
ret af Lloyd's. Forevist skibets Fire & Safety Plan
(gengivet i Granskningsudvalgets bilagshafte som bilag
2) har vidnet forklaret, at han ikke havde en sddan pd
sit lukaf. Den befandt sig pd broen, og der studerede
vidnet den.

Under anszttelsen pd "Holger Danske" deltog vidnet 1
talrige b&d- og brandmangvrer, ogsa p& tidspunkter, hvor
der var kommet mange nye om bord. Det er ikke vidnets
erfaring, at der p& sddanne tidspunkter, hvor der er
kommet mange nye om bord, er store problemer med at fin-
de pladserne. Det er ikke noget problem for erfarne se-
folk. "Det er ganske ens fra skib til skib, det er baga-
teller som skiller det ene skib fra det andet ved red-
ningsbdde og ligesddan ved brand og slukning, regdykker-
udstyr er det samme stort set, der findes selvfglgelig
forskellige mzrker, men kobling af brandslange,
h&ndslukningsapparater og det er ganske ens."

Under domsforhandlingen har vidnet forklaret, at han
havde samme kontrakt p& "Sardinia Nova", som da han
gjorde tjeneste pa "Holger Danske", men opgaven var en
anden, idet han var overtallig. Der var en fuldtallig
italiensk besatning. Vidnet indgik ikke i emergency-
planen. Vidnet har set Ole Hansen pd "Sardinia Nova"
flere gange, men har ikke talt med ham. Han har ikke set
Henrik Johansen p& "Sardinia Nova". S& vidt vidnet ved,
var Henrik Johansen ejer af VR Shipping. Vidnet havde
indtryk af, at der var et anstrengt forhold mellem char-
trer og det indchartrede skib. Han er bekendt med et
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tilfzlde, hvor afgangen fra Frederikshavn blev udsat p&
grund af darligt vejr, og den italienske skipper fortal-
te senere, at det var blevet patalt fra Kebenhavn.

vidnet fik kendskab til, at "Scandinavian Star" skulle
indszttes nogle uger, for det skete. Han blev overfort til
"Scandinavian Star", hvor han skulle gg¢re tjeneste som 1.
styrmand. Det blev aftalt med Bghnsdalen. Vidnet pamons-
trede i Cuxhaven, hvor tillige Hugo Larsen, Joseph Bezzina
og Bent Kristensen kom om bord. Ole Hansen var ogsd til-
stede i Cuxhaven den 23. marts. Han og vidnet hilste pd
hinanden og talte om skibet, men vidnet erindrer ikke no-
get specielt. Vidnet fik en dag eller to senere af Hugo
Larsen at vide, at han skulle sztte en ny bdd- og brand-
rulle op for den nye besztning, og han skulle se efter, om
sikkerhedsudstyret var i orden. Som beskrevet i seforkla-
ringen eftersd vidnet sikkerhedsudstyret, d.v.s. han sé
hvor det var. Vidnet har set ned i stort set alle red-
ningsbadene. De var i almindelig god stand. De var praget
af, at "Scandinavian Star" var 18 &r gammel. Vidnet har
ikke prevet at foretage udlesning af brandderene fra bro-
en. Foreholdt Hugo Larsens forklaring herom siger vidnet,
at han ikke erindrer at have afprevet branddgrene sammen
med Hugo Larsen med udlesning af brandderene fra broen.
Hans kontrol af brandderene skete i Cuxhaven. Han husker
ikke, at de er blevet kontrolleret p& vej fra Cuxhaven til
Frederikshavn. Vidnet har ikke checket de vandtztte dore.
vidnet foretog ikke kontrol af sprinkleranlzgget. Der stod
ting pd dzkket, der ikke kunne tdle vand. Vidnet provede
ikke at satte alarmerne igang. Han kan ikke forklare,
hvorfor han ikke gjorde dette. 2 redningsbdde blev firet
ned. Formdlet var dels at overmale "Sea-Escape", dels at
kontrollere nedfiringsmekanismen.

Han har ikke indgdet aftale med maskinchefen om vedlige-
holdelse af sikkerhedsudstyr eller om, hvem der skulle ha-
ve ansvaret for vedligeholdelse af sikkerhedsudstyret. Om
"Scandinavian Stars" almindelige tilstand i Cuxhaven ud-
talte vidnet, at han havde et almindeligt godt indtryk af
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skibet. Han var klar over, at det skulle sejle med passa-
gerer den 1. april. Der var flere, der talte om, at det
var tvivlsomt, om komforten kunne nd at blive tilstrak-
kelig god til afsejlingen den 1. april. Hugo Larsen har
overfor vidnet udtalt, at han og Ole Hansen har diskuteret
dette. Hugo Larsen havde provet at uds=ztte afgangen den 1.
april, men afgangstidspunktet blev fastholdt. Tiden fra
afsejlingen fra Cuxhaven og indtil afsejlingen fra Frede-
rikshavn gik med at rydde skibet, stuve ting og tage sto-
res ind. Den 1. april var dele af skibet svart uryddeligt,
mens andre dele var ryddet. Ved afgangen den 1. april var
der nogle af besaztningsmedlemmerne, der kun havde varet om
bord i nogle timer. Nogle medlemmer af dzksbesztningen
talte godt engelsk, men stersteparten talte darligt en-
gelsk og enkelte slet ikke. Overstyrmand Finstad gav over-
for vidnet udtryk for, at det var vanskeligt for ham at
arbejde med den portugisiske besztning. Han var ar-
bejdsleder for den og havde mere med den at geore, end vid-
net havde. Finstad talte ikke om at g& i land, men han
sagde, det var tungt og vanskeligt at arbejde med besat-
ningen. Bildzkket var vanskeligt at laste, og lastefor-
holdene i Frederikshavn var ogsd vanskelige. Der var ikke
tid, hverken den 31. marts eller den 1. april til at af-
holde bd&d- og brandevelse. En bad- og brandovelse ville
have forsinket afgangen fra Frederikshavn. Det ville have
taget en dag at afholde en bad- og brandevelse under de
forhold, der var den 1. april, hvis man skulle have gjort
det grundigt. En forudsztning for afholdelse af bad- og
brandevelse var en udarbejdet emergencyplan. Bergmann sag-
de, at den eksisterende plan var brugbar. Han har ikke
fortalt vidnet, at han har arbejdet med planen. Vidnet
gennemgik planen i Cuxhaven for at se, hvilke poster der
skulle bemandes, for der var nogle poster i den eksiste-
rende plan, der var mindre vigtige end andre. Telegrafi-
sten fik fra forhyringskontoret en liste over besztningen
med delvise oplysninger om deres kvalifikationer. Der
ranglede oplysninger for 30-40%"s vedkommende. Han og te-
legrafisten begyndte at skrive listen den 31. marts, og de
var fazrdige sendag den 1. april ca. kl. 16.00. Den liste,
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vidnet og telegrafisten, Solveig Rasmussen, udarbejdede,
er identisk med bilag 15 i Granskningsudvalgets bilagssam-
ling side 333 ff.; dog var der i den liste, der blev op-
sldet, kXun navne, stillinger og emergencynumre. Listen
blev ophe&ngt ved siden af den store emergencyplan, sd vidt
vidnet husker 4 forskellige steder, 3 steder i mandskabs-
indretningen og i officersmessen. Boat- and Raftloading-
planen var formodentlig opslfet. Han kan ikke huske, om
evakueringsplanen var opsldet. EMR~nummerlisten for ca.
260 mand blev benyttet som grundlag for den af vidnet ud-
arbejdede liste. Det er muligt, at listen forblev ophzngt
ved siden af emergencyplanen.

Efter vidnets skgn vil det ikke tage ret lang tid for et
besatningsmedlem, der forstar engelsk, at se sit emergen-
cynummer pad listen og derefter finde sin funktion pa emer-
gencyplanen. 10 minutter er tilstrzkkelig. Det er alminde-
ligt, nar et nyt besztningsmedlem kommer om bord, at han
ser p& nedplanen og sdledes bliver bekendt med sin funk-
tion efter planen. Det blev pd& "Scandinavian Star" ikke
kontrolleret, at de nye besztningsmedlemmer pd den mide
satte sig ind i nedplanen. Vidnet har ikke narmere kend-
skab til Solas-reglerne vedregrende tidspunkt for afhol-
delse af bad- og brandegvelser. Han er sdledes ikke bekendt
med 24-timers reglen. Det havde varet muligt at afholde
bdd- og brandgvelse, mens skibet var pd se¢en, men sd var
det muligvis gdet ud over besztningens andre funktioner.
Det er vidnets opfattelse, at dzksbesztningen var overbe-
byrdet, der var et betydeligt arbejde med at rydde og s=t-
te p& plads, herunder stores, der kom om bord sdvel i Fre-
derikshavn som i Oslo. Det var jo en ny besztning pd et
nyt skib, og rutiner var ikke indarbejdet. Vidnet har ikke
givet kaptajnen rad med hensyn til bdd- og brandevelse.

Vidnet benyttede tiden indtil overtagelsen til at gere sig
bekendt med skibet og til at arbejde med nedplanen. Vidnet
spgte at f34 kendskab til besztningsmedlemmernes kvalifika-
tioner gennem bemandingsselskabet. Han har ikke spurgt de
padgzldende besztningsmedlemmer enkeltvis om deres kvalifi-
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kationer. Han fik supplerende oplysninger fra bemandings-
selskabet om medlemmernes kvalifikationer, men fik ikke
fuldstzndige oplysninger. Der manglede sdledes oplysninger
om nogle besztningsmedlemmers kvalifikationer, da de sej-
lede den 1. april. Vidnet havde ikke tilstrzkkelig med
folk med de forskellige kvalifikationer til at bemande
bdd- og brandrullen.

Vidnet fortalte nogle, at han havde sat listen med emer-
gencynumre op, men der blev ikke givet systematisk infor-
mation herom. Der var frygteligt hektisk, og der var ikke
tid til en sddan instruktion, som mdtte vare sket p& be-
kostning af andet, d.v.s at man mdtte have udsat afsej~
lingen. Vidnet husker ikke, om han har fortalt til Hugo
Larsen, at han har sat listen op. Hugo Larsen havde givet
besked om, at listen skulle vaere fzrdig sendag den 1.
april. vidnet blev ikke under den fortsatte sejlads be-
kendt med, at der var fejl i planen. Det fik han ferst at
vide under segforklaringen. Vidnet udleverede redningsveste
til besztningen i Oslo mandag den 2. april. Besztningen
fik oplysning herom over hejttalerne. Redningsvestene hav-
de numre svarende til emergencynumrene. Vestene blev udle-
veret med de emergencynumre pd bagsiden, som de pdgzldende
skulle have ifglge listen. Vidnet slog de pigzldende be-
seztningsmedlemmers numre op og pdsd, at de fik den red-
ningsvest, der bar deres emergencynummer. Han benyttede
ikke lejligheden til at oplyse de pagzldende om betydnin-
gen af emergencynummeret. Han pdsd, at der blev udleveret
det antal veste med emergencynumre, som der skulle ifglge
den af vidnet udarbejdede liste. Der er nogle, der har
hentet redningsveste for flere andre besaztningsmedlemmer.
Vidnet er ikke i stand til at oplyse antallet.

Der var ingen problemer den 7. april med de redningsbide,
der blev taget i brug. Med hensyn til branddere har vidnet
supplerende forklaret, at sdvel manuel kontrol som kontrol
fra broen er effektive mlder at kontrollere pa. Kontrol
fra broen kraver anvendelse af flere folk. Hugo Larsen var
med ved den manuelle kontrol af brandderene.
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Vidnet er ikke bekendt med, at nogen funktion pd broen
ikke var i orden.

Ooddvar Finstad har forklaret, at han har gjort tjeneste
pd “Holger Danske" fra 1976 til 1982 og derefter fra
1986 til 1989, senest som overstyrmand og den seneste
tid med Hugo Larsen som skibsferer. I marts 1990, da han
gik ledig, spurgte Bghnsdalen, om han var interesseret i
at arbejde pa "Scandinavian Star" som overstyrmand. Vid-
net fik ikke noget szrligt at vide om skibet. Han blev
endelig antaget 2-3 dage for han tog til Cuxhaven, hvil-
ket var den 28. marts 1990. Han f£ik den gang at vide, at
skibet skulle anlgbe 0Oslo mandag den 2. april. Han ankom
til Cuxhaven den 28. marts sent om aftenen. Han si pd
bildezkket, der var rodet omtrent over det hele. Den 29.
marts s& han pd skibet, som han fandt "tungvindt" ind-
rettet, d.v.s. det var vanskeligt at finde frem, der var
mange gange og Kroge. Han droeftede ikke sit arbejde som
overstyrmand med Hugo Larsen, det var ikke ngdvendigt,
for de havde sejlet sammen for. De kom til Frederikshavn
den 30. marts om aftenen. Vidnet er af den opfattelse,
at det var om lerdagen, skibet blev overtaget. Lerdag
den 31. marts arbejdede vidnet med rydning af bildzkket,
der var en masse ting, der blev bragt i land. Dzkket var
ikke ryddet ved afgangen. En del blev sat frem foran i
styrbords side. Det optog plads svarende til en trailer.
Der foregik en del arbejde p& skibet med indretning, ma-
lerarbejde, installation af spilleautomater m.m. Det
blev dirigeret direkte af rederiet. Mange kahytter var
i d3rlig forfatning. Bezzina sagde, at det var menings-
lost at lade skibet sejle. Vidnet har efter afgangen
sagt til Hugo Larsen, at det var for tidligt, at skibet
blev sat i drift. Hugo Larsen sagde hertil, at det var
en besked fra rederiet, at det skulle szttes i drift.
Grunden til, at det var for tidligt, at skibet blev sat
i drift var, at der var mange lukafer og faciliteter,
der skulle sattes i stand. P& spergsmilet om, der var
andre grunde til, at skibet blev sat for tidligt i
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drift, spurgte vidnet om, hvad der tznkes pa. P&
spergsmidlet om, der var sikkerhedsmzssige grunde, sagde
vidnet, at skibets certifikater var i orden. Personalet
kendte ikke hinanden. Der var lavet en nedplan, d.v.s.
den gamle nedplan blev tilpasset den nye besaztning, og
denne plan blev sat op den 1. april. Vidnet kan ikke ud-
tale sig om planens kvalitet. Han var ikke bekendt med
besztningens kvalifikationer. Forevist listen med beszt-
ningsmedlemmernes emergencynumre, har vidnet forklaret,
at denne liste var opsldet ved planen. Han har ikke set
efter, hvad nummer 300 beted. Han gik ud fra, at han
skulle vare brandbekzmpelseschef. Han fandt under den
fortsatte sejlads ikke ud af, at han var i brandbegrans-
ningsgruppen og ikke som antaget i brandbekazmpel-
sesgruppen. Vidnet var ikke klar over, hvem der var i
den gruppe, han troede, han var i. Det ville der blive
skaffet klarhed over i forbindelse med den evelse, der
var padtankt afholdt den 8. april 1990. @velsen blev be-
rammet pd et mode torsdag den 5. april. Det var hen-
sigtsmessigt at afholde ¢velsen, mens skibet var i Fre-
derikshavn, idet der er l:ngere liggetid i Frederikshavn
end i Oslo. P4 medet den 5. april blev der ikke talt om,
hvorfor eovelsen ikke blev afholdt tidligere. Vidnet er
bekendt med 24-~timers reglen, som gjaldt for "Scandina-
vian Star", fordi besztningen var ny. P3 spergsmidlet om,
der var tid til at holde bdd- og brandevelse inden 24
timer efter afgang, siger vidnet, at det kunne man, hvis
man havde lagt alt andet til side. En brand- og badevel-
se ville have taget mindst en dag.

Det er vidnet, der bad matros Curtis (tidligere brandvagt)
om at instruere den nye brandvagt, d.v.s. tage ham med pa
rundtur og vise ham posterne. Vidnet har ikke foretaget
kontrol af strimlen. Vidnet regnede med, at det var kap-
tajnen, der foretog kontrollen, ligesom det var tilfzldet
pd "Holger Danske". Uret med strimlen blev af brandvagten
lagt i bestikket. Vidnet har ikke dregftet kontrol af
strimlen med kaptajnen.
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Vidnet har ikke talt med QOle Hansen, mens denne var om
bord.

Vidnet har pa et tidspunkt midt i sejlperioden sagt til
Karsten Hansen og Aashildred, at han tankte pd at gd i
land d.v.s. at afmenstre. Det var, fordi skibet var rodet,
og det var tungt at arbejde med en ny besaztning. Det var
lgst “prat", men det var en alvorlig tanke hos vidnet. Han
har ikke navnt tanken for kaptajnen. Efter vidnets opfat-
telse skulle der bruges mindst 14 dage for at f& skibet i
orden.

Vidnet har sammen med kaptajn Larsen set pd redningsbide-
ne. Han har ikke varet oppe i dem. De fandt ingen fejl ved
biddene. Der var ingen problemer med anvendelse af red-
ningsbaddene pad brandnatten. Vidnet husker ikke, at der har
varet funktioner pd broen, der ikke var i orden. Fore-
holdt, at han til politirapport af 19. april 1990 skal ha-
ve forklaret "Denne uken (1. - 7. april 1990) forlep med
smd innkjeringsproblemer, som naturlig er med nytt skip og
delvis nytt mannskap, men der var ingen nevneverdige pro-
blemexr", har vidnet erklzret, at han nok har sagt sidan.

Han mener, at "ingen nevneverdige problemer" refererer til
sejladsen.

Bent K1lit Christensen har forklaret, at han er uddannet
kok, og at han sejlede med "Sardinia Nova" fra begyndel-
sen af januar 1990. Han var en slags konsulent. Han
skulle ordne en omstilling af cateringen fra italiensk
til skandinavisk stil. Vidnet havde ikke plads i nedpla-
nen for "Sardinia Nova". Vidnet kom om bord pd& "Scandi-
navian Star" i Cuxhaven samme dag, som skibet ankom.
Vidnets hovedarbejdsplads, restauranten, var indrettet.
Han skulle vzre purser med knap 60 mand under sig. De
var nasten alle portugisere. En del kom ombord i Cuxha-
ven og resten i Frederikshavn. Vidnet var klar over, at
"Scandinavian Star" skulle sejle den 1. april, fordi
charteren med "Sardinia Nova" udleb. Vidnet brugte tiden
indtil afsejlingen til at organisere arbejdet. Hans in-
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spektorer og nasten alle andre talte engelsk. Der var 2,
en kok og en proviantmand, der ikke talte engelsk. Der
var travlhed, hvilket besatningen gav udtryk for. Vidnet
sagde, det var normalt i den ferste tid, og det tog man
sd til efterretning. Bezzina havde svart ved at klare
problemer. Forslund havde noget nemmere ved det. Vidnet
fik inden ferste afgang en briefing af Hugo Larsen ved-
rerende bad- og brandrullen. Vidnet fik sit nummer i
badd- og brandrullen oplyst af telegrafisten eller Aas-
hildred, han husker ikke tidspunktet. Han var klar over,
at han var tilknyttet en bestemt redningsbdd sammen med
maskinchefen, og han skulle hjzlpe passagerer i baden.
Han ved ikke, hvem der havde ansvaret for at fire bdden
ned, s8ledes at passagererne kunne komme om bord i den.
Han husker ikke, hvem det gvrige personale ved den pa-
gzldende bdd var. P3 sporgsmdlet om, der var barehold pd
skibet, siger vidnet, at det var der ikke. Vidnet har
ikke haft noget med barehold at gere. Foreholdt politi-
rappert, hvorefter han blandt andet skal have fdet at
vide af Hugo Larsen, at vidnet skulle ve&re chef for et
barehold, har vidnet forklaret, at sidan md han have
sagt, men han husker det ikke i dag. Han fik af Hugo
Larsen at vide, der var en nedplan i1 hans kahyt, som han
skulle l®se. Han har set i den, men ikke ret meget, han
regnede med, at han ville blive sat ind i nedplanen, nar
de skulle have gvelse, hvilken ovelse var fastlagt til
lgrdag den 7. april. Det var kaptajnen, der pd skibsno-
det bestemte, at der skulle vare bdd- og brandevelse.
Det blev ikke nzrmere dreoftet. Vidnet havde en rednings-
vest, den 134 i hans kahyt, da han kom om bord. Han har
pd et tidspunkt vist nok hert kaptajnen sige over hejt-
taleren, at alle skulle Xkomme op og f& udleveret red-
ningsveste. Vidnet har, mens han var pa "Sardinia Nova",
set besztningen holde bdd- og brandevelse.

Grete Forslund har forklaret, at hun var ansat pd "Hol-
ger Danske" som purser og receptionsdame. Hun var ogsa
ansat pd "Sardinia Nova", det var efter aftale med Jens
Hagen. Formdlet var at fd skandinavisk talende om bord
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pd "Sardinia Nova". Hun gik over fra "Sardinia Nova" til
*Scandinavian Star" efter aftale med Bghnsdalen. Hun
skulle vzre purser sammen med Joseph Bezzina. Hun si
"scandinavian Star" ferste gang den 31. marts. Det var
et besog pd en time til halvanden. Forholdene p& "Scan-
dinavian Star" var kaotiske, det sd ufardigt ud. Der var
rodet i receptionen og i restauranten, og der stod ting
i gangene, endvidere blev der udfert arbejde om bord pi
skibet. Hun talte med Bezzina ved denne lejlighed. Han
sagde, der var meget at gore, og at han ikke troede, at
de var ferdige til den 1. april.

Hun kom om bord pd "Scandinavian Star" den 1. april kl.
16.00. Hun prevede at fa oversigt over forholdene. Hun sa
lukaferne, en del af dem var valdig gode, men det var
mindre end halvdelen, nogle var rent forfazrdelige, de var
blevet benyttet af den tidligere besaztning. Disse, som var
lukafer i 800-sektionen og nogle andre, mdtte aflukkes.
Der var ogsd en gruppe lukafer, der si godt ud, men havde
visse mangler; det var mangler af teknisk art vedrorende
toilet og bruser. Vidnet var chef for 20-25 kabinepersona-
ler, der var 5 norske og 20 portugisiske kabinepersonaler.
En del af portugiserne troede, at de skulle arbejde i re-
stauranten, eller de ville helst arbejde 1 restauranten,
ogsd dette gav en del tidskravende diskussioner. Det por-
tugisiske personale forstod ikke de beskeder, de fik, og
kom hele tiden og spurgte. Vidnet talte med reprasentanten
fra forhyringskontoret, Skinner, der var om bord pd "Scan-
dinavian Star" til tirsdag, om portugisernes kvalifikatio-
ner og forventninger. Skinner gav udtryk for, at han havde
samlet besztningen pd 2-3 dage, og "hvad kunne man sd for-
vente", Vidnet sendte en telefax til Ole Hansen om yderli-
gere personale. Hans svar var, at han mdtte have en ar-
bejdsliste, for han tog stilling. Vidnet fandt, dette var
"fair enough". Der kom ekstra folk for at hjzlpe med ren-
geringen i Oslo om onsdagen og i Frederikshavn om fre-
dagen. De havde ogsd problemer med kakerlakker, det blev
ordnet af Rentokil et par dage efter, de begyndte at sej-
le. Rentokil kom om bord enten mandag eller onsdag.
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Arbejdstiden for vidnets personale var fra 6-7 om morgenen
til 22-23 eller 24 om aftenen. Mange af hendes personale
klagede og en del grazd. Der var overarbejde hele tiden.
Efter vidnets opfattelse var der brug for mindst en uge
til at rydde op, foretage mindre reparationer og til at
sztte besztningen ind i arbejdet. Af vidnets personale
blev nogle placeret i 800-sektionen, hvor de flyttede ind
i officerslukafer, andre blev anbragt i de egentlig mand-
skabslukafer, og de norske piger blev anbragt i 400-sekti-
onen. De, der arbejdede i lukaferne, var overbebyrdede,
blandt andet fordi de havde problemer med transport atf
sengelinned, de manglede vogne til at transportere linned
i. Det tog derfor lang tid ogsa at gere rent.

Vidnet har ikke set en emergencyplan om bord. Hun vidste,
den métte vare der. Hun har ikke talt med nogen herom, hun
havde mere end nok at gere med at klare sit arbejde. Vid-
net har ikke fdet tildelt emergencynummer. Hun har ikke
fdet en redningsvest. Hun har ikke hert en hgjttalerbesked
om afhentning af redningsveste. Hun havde pd "Holger
Danske" et emergencynummer og en redningsvest. P& “Scandi-
navian Star" taznkte hun ikke p& det pa grund af arbejds-
presset. Hun har deltaget i b3d- og brandevelse pad "Holger
Danske", det varede nogle timer. P4 "Scandinavian Star"
ville det have taget en hel dag at holde bd3d- og brand-
pvelse, for det var jo nyt for alle. Vidnet har varet til
et mede i kaptajnens lukaf om torsdagen, hvor der blev
talt om afholdelse af bdd- og brandevelse. Efter vidnets
opfattelse blev der ikke fastsat nogen dag, men den skulle
afholdes snarest muligt.

Anne Lisbeth Hammer har forklaret, at hun var ansat pa
"Holger Danske" i ca. 1 &r som kahytsassistent og i par-
fumeriafdelingen. Hun var pd "“Sardinia Nova" ansat som
forplejningsassistent, det vil sige alt indenfor cate-
ring. P& "Sardinia Nova" var vidnet overtallig i den
forstand, at hun ikke havde noget emergencynummer. Vid-
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net kom om bord pd "Sardinia Nova" 8 timer, fe¢r hun sej-
lede. Overgangen fra "Holger Danske" til "Sardinia Nova"
var meget hektisk, idet der var en del varer, der skulle
flyttes over. "Det gik ellers greit". Det meste var pd
plads, da skibet sejlede. Vidnet har engang i 1990 varet
til et mede med Ole Hansen pd& "Sardinia Nova". Hun fik
at vide, at nogle kunne gi over fra "Sardinia Nova" til
nscandinavian Star", og sd skulle man se, om kemien pas-
sede. Bezzina spurgte vidnet 3 - 4 uger fe¢r "“Scandinavi-
an Star" skulle i drift, om hun ville med over, og det
accepterede hun. Resten af det norsktalende mandskab fra

"sardinia Nova" gik ogsi over til "Scandinavian Star".

Vidnet gik om bord pid "Scandinavian Star" fredag den 30.
marts ved 15 - 16-tiden. Parfumeriafdelingen var ikke far-
digindrettet. Den blev fzrdig den 31. marts ved 20 - 21-
tiden. Vidnet brugte en del af af den 30. marts og en del
af den 31. marts til at g& rundt pa skibet for at oriente-
re sig. Hun har senere, mens skibet var i drift, det vil
sige tidligt pd ugen, gdet rundt pad skibet en times tid
sammen med Solveig Ekerhovd. Den 30. marts var baden ikke
ferdig, der var en del kasser med proviant og andet, som
stod p& bildzkket, og det skulle bringes op pad skibet. Der
foregik malerarbejde i trappeskakter. Der var en masse af-
fald (seppel) i mandskabslukaferne, som var efterladt af
det mandskab, der var gdet i land.

Efter at parfumeriafdelingen var gjort ferdig, gik vidnet
i gang med rengering og med at bringe varer p& plads.

Der kom yderligere besztning fra "Sardinia Nova" sendag
den 1. april om morgenen. De fik varer fra "Sardinia Nova"
og fik nye varer fra land. De fik senere varer bdde i Oslo
og Frederikshavn. Der kom mange nye varer hver dag, som
regel kom varerne tidligt pd dagen kort efter skibets an-
komst. P4 spergsmdlet, om "Scandinavian Star" som helhed
var rede til at sejle, har vidnet erklazret, at skibet jo
skulle sejle, men man havde ikke et produkt, som passage-
rerne ville blive tilfredse med. Hvis skibet skulle have



- 76 -

veret i tilfredsstillende stand, ville det have taget en
uges tid. Der var en del fortvivlelse blandt besztningen
over forholdene, men de havde ikke meget tid til at tale
sammen. Passagererne var chokerede over forholdene, det
virkede halvfardigt pd dem, og vidnet prevede at forklare
dem om baggrunden herfor, nemlig omflytningen. Vidnet var
fzllestillidsmand. Der var ikke tid hverken for hende el-
ler den ¢vrige besztning til at satte sig ned og snakke om
forholdene, idet arbejdet gik forud for andet. Vidnet har
deltaget i mgde med Ole Hansen, medens "Scandinavian Star"
var 1 Oslo. Hun kan ikke angive datoen, men det har varet
midt i ugen. Det var fe¢r den fax, som Grete Forslund
sendte om yderligere mandskab. Ole Hansen fik forelagt
nogle klager, herunder over mandskabsmessen, og han var
positiv overfor en del ting. Tingene lod sig ordne, men
det var en forudsztning, at "Scandinavian Star" skulle
fortsztte med at vere i rute. Ole Hansen havde pd det tid-
ligere mede pd "Sardinia Nova" sagt, at "Scandinavian
Star" skulle sejle fra den 1. april, og der var pd medet
pd "Scandinavian Star" ikke plads til diskussion om, hvor-
vidt man burde tage skibet ud af drift for at fa forholde-
ne forbedret. Med hensyn til spergsmdlet om forbedring af
mandskabslukaferne gav Ole Hansen udtryk for, at man ikke
kunne anvende passagerlukafer til mandskab, sdledes at de
midtte sige nej til passagerer. Sikkerhedsspergsmdl, herun-
der spergsmdl om bdd- og brandrullen, blev ikke bragt pa
bane. Modet drejede sig kun om, hvordan arbejdet skulle
klares.

Der var ved overgangen fra "Sardinia Nova" til "Scandina-
vian Star" en anden type problemer end ved overgangen fra
"Holgexr Danske"™ til "Sardinia Nova". Dels var der en del
pd "Scandinavian Star", der ikke tidligere havde sejlet,
dels var der en del af de portugisisk talende, der ikke
talte engelsk eller skandinavisk. Der var en 5 - 6 stykker
i cateringen, som kunne engelsk, men vidnet havde kontakt
med 12 - 15 af samtlige besetningsmedlemmer, som ikke kun-
ne engelsk eller skandinavisk. Vidnet kan ikke udtale sig
om, hvor mange af personalet, der ikke havde sejlet for.
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En af hendes kollegaer hentede pd et tidspunkt 4 veste til
den pigzldende, vidnet og 2 andre kollegaer. Vidnet an-
bragte vestene i parfumeributikken og tog dem senere med
ned i lukafet. Hun har efterfslgende fdet at vide, at der
var et nummer pa vestgne. Vidnet har ikke flet udleveret
et papir med sit emergencynummer. Hun har ikke hert en
hojttalerbesked om, at hun skulle hente et emergen-
cynummer. Det er muligt, at beskeden om vesteafhentningen
blev givet over hgjttalerne. Hun har pd "Holger Danske"
set et opslag med emergencynummer eller rullenummer. Fore-
vist foto D-1 og bilag A6 (Emergencyplan - plakaten) for-
klarede vidnet, at hun ikke kan huske at have set den
plan. Hun har set en tegning af skibet svarende til den
tegning, der findes pad fotoet DI.

Der er oplyst, at fotoet D1 er taget pd "Caribbean dzk"
som angivet p& et fremlagt rids. Vidnet oplyste hertil, at
hun havde lukaf 227, og at planen var ophazngt udfor den
trappe, hun gik op ad. Vidnet har ikke set opslaget med
emergencyplanen. Den pdgzldende emergencyplan kunne ikke
vere gzldende for "Scandinavian Star", som havde en mindre
besztning end angivet pa planen.

Vidnet er bekendt med, at Aashildred og telegrafisten Sol-
veig Rasmussen arbejdede med en mandskabsliste med rulle-
numre. Vidnet fik ikke noget at vide om resultatet af de-
res arbejde. Vidnet har et par gange indtaget sit mdltid i
officersmessen, i evrigt var der ikke tid til mdltider.
Hun fik en tre - fire timers sevn i deghet. En af de gange
vidnet var i officersmessen, en af de forste dage efter at
skibet var kommet i drift, herte hun Aashildred og tele-
grafisten snakke om deres arbejde med udarbejdelse af rul-
len og bidlisten. Vidnet var et par gange i mandskabsmes-
sen, men har ikke opholdt sig der. Hun kan ikke sige, om
hun i nogen af messerne har set en emergencyplan, som
gjaldt for skibet med den nye besatning.

vidnet er bekendt med, at der var 400 passagerer, der



havde bestilt billet til "Scandinavian Star"s sidste
tur. Grete Forslund sendte et telefax til Ole Hansen,
om at der var 150 passagerer, som de ikke havde kapa-
citet til. Hun fik til svar, at de skulle skaffe kapa-
citet.

Joseph Bezzina har forklaret, at han var ansat p& "Hol-
ger Danske" til november 1989 som purser sammen med Gre-
te Forslund, der var hans aflegser. Vidnet var ogsa ansat
som purser p& "Sardinia Nova". Han var ikke med i bad-
og brandrullen. Vidnet har talt et par gange med Ole
Hansen, der var hans nye chef, efter at Jens Hagen havde
forladt DaNo-linien. Han herte om "Scandinavian Star",
nogen tid inden skibet blev taget i brug. Han blev et
par dage, 1 eller 2 dage, for skibet kom til Cuxhaven,
bedt om at tage til Cuxhaven. Anmodningen kom fra Oslo-
kontoret. Der blev ikke udfzrdiget ny kontrakt om hans
arbejde p& "Scandinavian Star". Det var der ikke tid
til. Han var klar over, at alt skulle vare i orden til,
at skibet kunne szttes ind den 1. april.

Han kom til Cuxhaven den 23. marts og s3 pd skibet, hvis
tilstand chokerede ham. Besaztningsafdelingen var en ghet-
to. Der var en del lukafer i 200 omrddet, der ikKke Kunne
bruges, og det var vidnets opfattelse, at skibet ikke kun-
ne bliver fzrdig til den 1. april. Han talte herom med Hu-
go Larsen, der var enig i, at skibet ikke kunne blive far-
dig til tiden.

Vidnet talte ikke med Ole Hansen om klargeringen af ski-
bet. Der kom hd&ndvarkere om bord i Cuxhaven. De fortsatte
med at arbejde ogsd efter den 1. april. Vidnet udferte ik-
ke selv arbejde inden overtagelsen. Hans tid indtil over-
tagelsen gik med at satte sig ind i forholdene og lazre
skibet at kende. Det tager mere end en dag at blive kendt
pd et skib af den sterrelse. Han gennemgik samtlige kahyt-
ter og foretog notater om dem, hvilke notater han gav til
kontoret i Oslo., Han husker ikke, om han har givet disse
notater til Grete Forslund. Han benyttede ogsd tiden til
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at planlzgge arbejdet, d.v.s udarbejde en arbejdsplan.
Planen bestod i, at han foretog notater vedrerende de for-
skellige arbejdsomrdder. Han havde ogsa et betydeligt ar-
bejde med at finde negler til kahytterne og ordne dem. Den
portugisiske besaztning kom ferst om bord pad "Scandinavian
Star" i Frederikshavn. Der var dog kommet nogle stykker
til Cuxhaven, men de blev sendt videre til Frederikshavn
med bus. Vidnet kunne derfor fegrst begynde sit egentlige
arbejde 1 Frederikshavn. Vidnet havde til opgave at serge
for forretningerne, medens kahytsafdelingen sorterede un-
der Grete Forslund. Det wvar ikke meningen, der fast skulle
vare to pursere om bord, det var kun i indkeringsperioden.
Der var ansat 21 personer til at varetage arbejdet i ka-
hytterne og forretningerne. Efter vidnets opfattelse var
der behov for mindst 35 personer, heraf 10 norske, hvis
bdden var fuldt belagt. Der manglede personale til luk-
aferne, hvilket var baggrunden for Grete Forslunds tele-
fax. Forretningerne kunne klare det med det personale, de
havde. Med hensyn til sprogproblemer klarede vidnet sig
via spansk overfor de besztningsmedlemmer, der ikke kunne
engelsk eller skandinavisk. Ca. en fjerdedel af den samle-

de besztning talte kun portugisisk.

PA sporgsmidlet, om skibet var fzrdig fredag den 6. april,
erklzrede vidnet, at der skulle have veret brugt 1 uge til
for at f& skibet i optimal stand.

Kahytterne fra hospitalslobbyen og agter ud var i orden
hele ugen.

Vidnet vidste, at de skulle have haft bad~ og brandevelse
den 8. april. Der var ikke tid til det for den dag. Vidnet
har ikke set emergencyplanen pd "Scandinavian Star". Han
kendte ikke sit emergencynummer, men regnede med, at han
skulle have det samme nummer som pd "Holger Danske". Han
har ikke spurgt nogen om sit emergencynummer. Vidnet fik
ikke udleveret en redningsvest. Det er muligt, at han over
hejttaleren har fdet besked om, at han skulle afhente en
redningsvest, men det gjorde han ikke pd grund af travl-
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hed.

Der har ikke p& noget tidspunkt varet mangel pd kahytter.
Der var en del dobbeltbookinger, sarligt om fredagen, men
alle fik anvist plads. Der var problemer med indkvarterin-
gen af besaztningen. Det var planlagt, at portugiserne
skulle bo helt nede pd d&Kk nr. 2, men der var forholdene
ikke sédan, at man kunne indkvartere de portugisiske kvin-
der, hvorfor en del af dem blev anbragt i officerskabi-
nerne i sektion 800. Denne sektion var blevet benyttet af
den tidligere Sea-Escape besatning indtil Frederikshavn.
Den s& elendig ud. Den trangte til rengering, og enkelte
kejer var faldet ned. Sektionen blev gjort ren fredag,
blandt andet af mandskab fra land. Renggringen var ikke
sket tidligere, fordi der manglede folk til rengeringen.
Der var antaget 10 portugisiske piger til renggringen. Ef-
ter vidnets opfattelse kan é&n rengeringsassistent klare 10
- 12 kabiner med 2 - 4 kejer i hver pd en vagt. Hertil
kommer arbejdet med rengering af korridorer, afhentning af
sengetej med videre. Renggringsfolkene arbejdede en 10 -
12 timer i de dage, "Scandinavian Star" sejlede. Vidnet
arbejdede selv 16 - 17 timer om dagen i den uge.

Heinz Steinhauser har under se¢forklaringen forklaret, at

han pamenstrede "Scandinavian Star" den 1. december
1988. Han fulgte den klasning, som blev foretaget i be-
gyndelsen af januar 1990. Lloyd's kontrollerede samtlige
branddere. Nogle blev ikke godkendt, men blev sd repare-
ret og godkendt. Skibets sikkerhedsofficer checkede u-
gentlig samtlige branddere. Brandevelser blev afholdt
hver uge. Efter vidnets mening var skibets brandudstyr i
udmerket stand. Alt var blevet efterprovet og testet.
Der var mere re¢gdykkerudstyr end pdbudt. Motorerne til
redningsbidene blev efterprovet, da skibet var ved Azo-
rerne. Nogle af motorerne blev afmonteret den 11. marts
1990, da skibet 14 i Port Canaveral. De var blevet gen-
nemset og ordnet og var klar til at blive sat ind igen.
Under gvelsen ved Azorerne blev der ikke foretaget kon-
trol af de enkelte alarmhorn. De var blevet kontrolleret
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af U.S. Coast Guard og Lloyd's i januar m&ned 1990.

Solveig Rasmussen har under segforklaringen forklaret, at
hun fredag fer skibet gik fra Oslo (den 6. april 1990)
udbetalte lon til sterstedelen af den portugisiske be-
sztning. Der var mange af dem, der kom for at hente pen-
ge, der ikke kendte deres emergencynummer. Vidnet sagde,
de skulle skrive det op, og mange skrev det pa hidnden -
bade besaztningsnummer og emergencynummer. Mange blev pa
den mdde opmzrksom p&, at de havde pligt til at kende
deres emergencynummer.

Hans Rvitter, der havde sejlet med "Scandinavian Star" i
2 1/2 &r, har under seforklaringen forklaret, at det er
en fejl, nar han har fdet tildelt emergencynummer 0207 i
brandbekzmpelsesgruppen. Han blev under sejladsen ikke
klar over, at han havde fiet det pAgzldende nummer. Som
chefelektriker har hans opgave hidtil varet at mede i
kontrolrummet og assistere maskinchefen, fordi han som
chefelektriker kender hovedtavler og tavler bedst. Der
var ingen, der sagde til ham, at hans opgave var den
samme. Det var underforstdet.

Allan Hessing Simonsen har forklaret, at han er maskin-
kyndig skibsinspekter og leder af Sefartsstyrelsens kon-
tor i Frederikshavn. P& kontoret er der yderligere ansat
en maskinkyndig inspekter, en sgkyndig og en skibsbyg-
ningskyndig inspekter. Afgerelse om foretagelse af stik-
prevekontrol af udenlandske skibe ("port state control")
traffes af de stedlige inspekterer efter Sefartsstyrel-
sens bemyndigelse. Der skal sd vidt muligt foretages
kontrol af 25% af de udenlandske skibe, der anleber dis-
triktet. Frederikshavn anlgbes af rutepassagerskibe fra
Géteborg, Larvik og 0Oslo. Vidnet kan ikke udtale sig om
antallet af skibe.

Vidnet var ikke personlig bekendt med planerne om at
indsztte "Scandinavian Star". To af hans kollegaer vid-
ste fra pressen, at der var planer om at indsztte et an-



det skib til aflesning af "Sardinia Nova". Kontoret fo-
retog kontrol af "Sardinia Nova", inden det blev indsat.
De blev tilkaldt af rederiet, der havde chartret skibet.
Vidnet var ikke til stede pd kontoret i dagene fra den
30. marts - 4. april 1990. Afgerelse om "port state con-
trol" og tidspunktet herfor trzffes af den, der fir
kendskab til skibets anleb. Det er normalt, at man fore-
tager underspgelse af, om skibet er godkendt i et andet
land indenfor de sidste 6 mdneder. Oplysninger herom
indhentes via Sefartsstyrelsen i Kebenhavn. Vidnet ved,
at en sddan forespergsel ikke er foretaget i det fore-
liggende tilfzlde. Hvis en forespoergsel foretages, og
svaret er bekrzftende, interesserer Sefartsstyrelsen sig
ikke mere for skibet, med mindre der kommer anmeldelse
om mangler. Ved kontrol foretager man eftersyn af ski-
bets certifikater og ser, om der er gjensynlige mangler.
Der sendes rapport om kontrollen til Sefartsstyrelsen i
Kgbenhavn. Vidnets distrikt foretager ca. 25 kontrolsyn
(port state kontrol) om &ret. Heraf er ca. 15 pd passa-
gerskibe.

Spfartsstyrelsens kontor i Frederikshavn far ikke daglig
oversigt fra havnemyndighederne vedrorende de skibe, der
anleber havnen.

Ole Hansens forsvarer har oplyst, at der har varet fglgen-
de omtaler af den patankte indszttelse af "Scandinavian
Star": Vendsyssel Tidende, 19.3.1990, kort notits. Fre-
derikshavn Avis, 20.3.1990, notits. Vendsyssel Tidende,
20.3.1990, artikel med foto og Sefart, 23.3.1990, omtale
med billede. I Frederikshavn Avis er navnt, at "Sardinia
Nova" er chartret til omkring 1.4.1990. I Vendsyssel Ti-
dende er navnt, at "Scandinavian Star" inds=ttes den
2.4.1990 og i Sefart er oplyst, at "Scandinavian Star"
indsattes i begyndelsen af april 1990,

Peter Heinrich Gottfried Schaab har den 10. februar 1990
for notar i Florida besvaret spergsmdl stillet af advo-
kat Timothy P. Shusta (sworn statement). Af erklazringen
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fremgdr, at kaptajn Schaab var ferer af "Scandinavian
Star" fra maj 1987 indtil afleveringen af skibet i Fre-
derikshavn den 30. marts 1990 kl. 18.20. "Scandinavian
Star" sejlede fra Port Canaveral i Florida til Cuxhaven,
hvortil det ankom fredag den 23. marts 1990 ca. kl. 9.
Hans Bergmann fulgte med skibet fra Florida som ejerens
reprasentant. De havde under overfarten bad- og brand-
pvelse den 18. marts. Alle redningsbidene blev firet af.
Alarmhorn og alt andet fungerede. Den 23. marts om afte-
nen kom nogle f£& medlemmer af den nye besztning: den
kommende ferer, 2. styrmand, chefpurser og restaurant-
chef. 30 til 35 af den ¢vrige besaztning kom om bord ons-
dag den 28. marts 1990 ca. kl. 23. Den feplgende dag kl.
19.50 sejlede "Scandinavian Star" fra Cuxhaven til Fre-
derikshavn, hvortil det ankom den 30. marts 1990 ca. kl.
14.45. Samme dag ankom den resterende del af den nye be-
sztning. Den kommende besatning fungerede ikke som be-
sztningsmedlemmer under skibets ophold i Cuxhaven eller
pa turen til Frederikshavn. De havde tilladelse til at
ferdes pd skibet og gore sig bekendt med det. Kaptajn
Schaab ved ikke, hvilken trzning den nye besztning ud-
forte. Den blev tildelt en menstringsstation og fik over
hejttalerne forklaring om alarmsignaler og redningsbdde.
Nedplanens menstringsliste var ophzngt i messen, pd bro-
en og i maskinrummet. Hugo Larsen var pa broen pd turen
fra Cuxhaven til Frederikshavn. Han og den evrige besat-
ning havde adgang til at stille spergsmal. Der kom nogle
arbejdere om bord i Cuxhaven, som i henhold til aftale
udfprte noget malerarbejde. Den hidtidige besztning for-
lod skibet dagen efter ankomsten til Frederikshavn. 3
medlemmer af dzksbesztningen, som var hyret af kaptajn
Bergmann til at klargere bildzkket forblev dog om bord.
Endvidere fortsatte maskinchefen, 2 maskinmestre og 2
motormznd under de nye ejere. Kaptajn Schaab forblev om
bord pa skibet indtil torsdag den 5. april 1990 kl. 8.
Ole Hansen havde bedt ham blive om bord pd skibet i 14
dage eller mere. Kaptajn Schaab afslog, fordi han havde
personlige problemer. Han indvilligede i at blive om
bord pid en eller to rejser for at sztte Hugo Larsen ind
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i skibets mangvrering. Han bemzrkede, at Aashildred og
telegrafisten forberedte en ny nedplan pd basis af
nScandinavian Star"s nedplan i den periode det sejlede
for SeaEscape. Planen blev tilpasset besztningsazndringen
fra ca. 250 til 90 - 100 mand. Kaptajn Schaab bemzrkede
ikke, at skibets nedplan var fazrdig ved afsejlingen den
1. april. Ferste gang, han blev klar over, at nedplanen
var fardig, var omkring tirsdag (den 3. april 1990).

Med hensyn til den nye besaztnings evne til at klare en
nedsituation var det kaptajn Schaabs indtryk, at den
havde brug for mere tid til at gere sig bekendt med tin-
gene. Samarbejdet og holdarbejdet var endnu ikke per-
fekt.

Det var kaptajn Schaabs indtryk, at det var meningen, at
kaptajn Bergmann skulle overtage skibet, men han forlod
det 1 Cuxhaven.

Ved afleveringen var "Scandinavian Star" fuldt sedyg-
tigt. Skibet var klasset af Lloyd's og havde nye certi-

fikater i overensstemmelse hermed.

Jan Semmelroth har forklaret, at han er uddannet skibs-

ferer og nu er souschef i DFDS's driftsafdeling. Lederen
af vidnets afdeling referer til direktionen. Han er dag-
lig leder af bemandingsafdelingen. Vedregrende igangsat-
ningen af "Queen of Scandinavia" oplyser han, at dette
skib har en besaztning pd 170 mand stort set udelukkende
danske. "Queen of Scandinavia" blev sat i drift den 1.
juni 19%0. Det blev kebt af Silja~Line ca. et ar tidli-
gere. Rederiet satte straks maskinchefen om bord, som
owners representative. Senere kom der andre, ialt ca. 20
af rederiets officerer om bord pd skift. Ogsid kaptajnen
og kaptajnens afleser var med pd et par ture. Skibet wvar
i dok i ca. 14 dage, inden det kom til Kegbenhavn, hvor
det blev navngivet og sat i drift. Der foregik ikke no-
gen storre fysisk ombygning, det var en kosmetisk @nd-
ring.
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Skibets emergencyplan blev udarbejdet af to overstyr-
mend. Man kunne ikke bruge den nedplan, Silja-line hav-
de, fordi man ¢nskede at f& ensartede negdplaner pé
DFDS's bide. Endvidere skulle man opfylde Seofartsstyrel-
sens krav. Udarbejdelsen af nedplanen tog en tid svaren-
de til 2 mdneders mandtimer. Det er en forudsaztning for
udarbejdelse af en nedplan, at man er bekendt med det
padgazldende mandskabs kvalifikationer. Med hensyn til ud-
dannelse af personalet i sikkerhedsspergsmidl har vidnet
forklaret, at det menige cateringpersonale, der er uden
grunduddannelse, kommer pd et sikkerhedskursus, der er
godkendt af S¢fartsstyrelsen, i 2 dage. Efterfelgende
kom de pa "Queen of Scandinavia" pa et kursus kaldet
"kend dit skib". Denne instruktion forestds af en skibs-
officer, og kurset varer omkring 6 timer. Inden "Queen
of Scandinavia" blev sat i drift, blev der afholdt 3
mgnstringer, der omfattede bad- og brandevelser: To me-
dens skibet var i Goéteborg, og 1 medens skibet var i Ko-
benhavn. Forste gvelse tog 4 timer, hvilket ikke var
tilfredsstillende. Anden gvelse gik hurtigere, og den
tredje ovelse tog 1 - 1 1/2 time, hvilket er rimeligt.
Disse oplysninger har han fra navigateren om bord og fra
driftsinspekter Westergaard. Han har ikke selv deltaget
i menstringerne. Skibets proviantering begyndte i Gote-
borg og tog 4 dage. Klargeringen af en kahyt kan ske pd
ca. 20 minutter. En hovedrengering med nedvaskning af
vagge tager ca. en time.

Forhyringen af besaztningen foretages formelt i alle til-
fzlde af kaptajnen, men han g&r normalt ikke ind i anta-
gelse af cateringpersonale. Antagelse af driftsbesaztning
sker i samarbejde med kaptajnen. Kaptajnen tager sig ik-
ke af spergsmdl vedregrende butiksindretning m.v. Alarm-
systemer, det vil sige hojttalere og alarmklokker, kon-
trolleres i forbindelse med de ugentlige bad- og brand-
pvelser, hvor man kan observere, hvis der i et omrdde
ikke er alarmlyd fra en alarmklokke, En af skibets offi-
cerer er ansvarlig for tilstedevazrelsen af sikkerhedsud-
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styret. Vidnet kan ikke udtale sig om, hvor ofte den p&-
gezldende foretager optzlling af de enkelte dele af sik-
kerhedsudstyret. Det er givet, at tilstedevarelsen af
sikkerhedsudstyret, herunder alarmklokker, er blevet
kontrolleret i forbindelse med skibets overtagelse.

Kaptain Gunnar Hei har forklaret, at han er uddannet
styrmand og kaptajn. Han har sejlet som chefkaptajn pa
en af fazrgerne pd "Kattegat Broen". Fazrgen er pa 4.200
BRT. Der er ikke passagerkahytter om bord. Driftsbesazt-
ningen er pad 8 mand. Vidnet blev ansat som chefkaptaijn,
8 dage for skibet skulle szttes i drift, men han var i
Fredericia, hvor skibet var pd varft, 3 gange, fer han
blev antaget, for at felge istandszttelsen. Han checkede
herunder det sikkerhedsmazssige udstyr og udarbejdede i
samarbejde med chefkaptajnen p& det andet skib bdd- og
brandrulle. Bad- og brandrulle er udarbeijdet pd grundlag
af bdd- og brandrullen fra "Superflex Bravo". Vidnet er
ikke i stand til at pavise forskelle mellem rullerne fra
"Superflex Bravo" og Kattegatbroens skibe.

Dzksofficerer og maskinbesztning kom om bord ca. 1 uge
for indsaztningen af skibet.

Cateringpersonalet kom om bord 3 1/2 dag fgr starten. De
fik instruktion og blev indevet 1 sikkerhedsreglerne.
Undervisningen var isar praktisk anlagt og tog i alt 2
1/2 dag. De holdt 2 b3dd- og brandgvelser inden afsejlin-
gen med afprevning af hele udstyret. Sidste ovelse var
dagen fer afgangen, og g¢velsen gik godt. Efter drifts-
starten holder de 1 eller 2 gange om ugen bad- og brand-
gvelser. Nar der kommer aflegsere, bliver de oplart. Op-
lzringen tager en manedstid.

Advokat Jan Erlund har som formand for DFDS's bestyrelse
forklaret om bestyrelsens opgaver i forbindelse med, at

DFDS satte "Queen of Scandinavia" i drift. Hans Henrik
Laugesen Drachmann har forklaret om bestyrelsens og di-
rektionens rolle i forbindelse med indsztningen af far-
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gerne pd "Kattegat Broen". Skibsinspekter Erling Jensen
Sgrensen har afgivet forklaring om Sefartsstyrelsens
kontrol af Vognmandsruten Nyborg-Korsers skibe.

Procedure:

Anklageren har vedrerende tiltalen mod Hugo Larsen an-
fort, at denne som pavist bl.a. i Granskningsudvalgets
rapport pa groft uforsvarlig mdde har tilsidesat sine
forpligtelser til at se¢rge for, at "Scandinavian Star®
var i sikkerhedsmassig forsvarlig stand. Pxt. 1.A.a - ¢
omfatter hver for sig sikkerhedsmassige forhold af
mindre betydende karakter. Vurderet sammen og under hen-
syn til besztningens manglende instruktion er forholdene
af vasentlig grovhed. Hertil kommer de meget graverende
fejl og undladelser omhandlet i punkterne 1.B.a, 1.B.b.
og 1.B.c, der hver for sig m& betegnes som groft ufor-
svarlige. Vedrerende nedplanen ber der lazgges vagt pa,
at mandskabet, der var blevet samlet pa meget kort tid,
tiltréddte tjenesten kort inden skibets ferste sejlads.
Planen blev udarbejdet uden tilstrzkkeligt kendskab til
besztningens kvalifikationer af en person, der ikke ev-
nede at lgse opgaven og som ikke havde nzrmere kendskab
til SOLAS-reglerne. Bergmanns forarbejder til nedplanen
var uden vardi. Nedplanen var behzftet med vasentlige
fejl: Nogle var fejlplacerede, og det enkelte beszt-
ningsmedlem havde begrznsede muligheder for at se, hvenm
han skulle samarbejde med. En forsvarlig udarbejdelse af
nedplanen ville have taget langt mere tid. Til sammen-
ligning kan anfpgres, at udarbejdelse af nedplan pa
"Queen of Scandinavia" tog to mineders mandtimer.

Nedplanen forblev ukendt for sterstedelen af mandskabet,
der ikke havde tid til at sztte sig ind i planen. Der
henvises herved bl.a. til Karsten Hansens, Oddvar Fin-
stads, Grethe Forslunds og Solveig Rasmussens forkla-
ringer. De anforte fejl og mangler kunne have varet af-
hjulpet, hvis der var blevet afholdt en bidd- og brand-
pvelse, men det var der ikke tid til. En ordentlig evel-

e
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se ville have taget mindst 1 dag, og s& ville skibet ik-
ke have kunnet sejle den 1. april. Forholdene blev ikke
afhjulpet under den videre sejlads.

Hugo Larsen var fuldt ud bekendt med de meget vasentlige
sikkerhedsmzssige brister. Han og andre har anfert, at
hensyn til passagerkomforten - og ikke sikkerheden -
talte imod sejladsen fra den 1. april, men dette er ud-
tryk for en motivforskydning.

Ndr Hugo Larsen ikke reagerede pa de sikkerhedsmassigt

uforsvarlige forhold, m& det bero pd frygt for at blive
afskediget, men denne frygt kan ikke feore til, at hans

ansvar som skibsferer bliver mindre.

Henrik Johansen var skibets reder. Han traf de okonomi-

ske beslutninger og udpegede de personer, der skulle va-
retage keb af skib og indszttelse pd ruten. I motiverne
til § 23 i lov om skibes sikkerhed m.v. (Folketingsti-
dende 1979-80, 2. samling, tillzg A, sp. 815) er anfort,
at der ved bestemmelsen af, hvem der md betragtes som
reder, i ferste rzkke md lzgges vagt pd ejerforholdet,
"men der vil kunne tankes en r#kke situationer, som ikke
pd forhdnd vil kunne afgrznses, hvor ogsd andre forhold
sdsom dispositionsretten over skibet vil f& betydning.
Sdledes vil en korresponderende reder samt en bare-boat
chartrer, der selv ansatter mandskab, under visse om-
stzndigheder Kunne betragtes som reder". I det forelig-
gende tilfzlde ber der ved den strafferetlige vurdering
ikke lazgges vagt pd ejerforholdet eller de indskudte
selskaber, som skyldes registreringsmzssige, skattemzs-
sige eller overenskomstmzssige overvejelser, men pd den
dispositionsret, som Henrik Johansen i sin egen forkla-
ring har vedkendt sig at have. Henrik Johansen reprzsen-
terede kapitalinteresserne, d.v.s. sin hustru og sine
bprn, i kraft af mundtlige fuldmagter. Det er ham, der
har valgt selskabskonstruktionen, og det var ham, der
traf beslutning om k¢b af skibe og om gkonomi m.v. Han
var direkter i finansieringsselskaber og ejerselskaber
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og bestyrelsesmedlem i driftsselskaber. Han var fuldt
bekendt med forhyringen af besztningen og de tidsmassige
rammer, der var lagt omkring indsazttelsen af "Scandina-
vian Star". Henrik Johansen begr derfor straffes for til-
sideszttelse af sin pligt som reder til at ssrge for, at
foreren havde mulighed for at opfylde sine forpligtel-
ser. Han var klar over de onmstazndigheder, der gjorde det
uforsvarligt at satte skibet i drift den 1. april, nem-
lig den forcerede rekruttering af besztningen, rederiets
manglende sikkerhedsmassige organisation og det forhold,
at besztningen skulle udfere sddanne klargeringsarbejder
fra overtagelsen til sejladsen ca. 2 degn senere, at det
var udelukket at etablere forsvarlige sikkerhedsprocedu-
rer. Det kan ikke fritage ham for ansvar, at han ikke
gjorde sig sikkerhedsmessige overvejelser i forbindelse
med indszttelsen af "Scandinavian Star", men overlod
disse spergsmdl til Ole Hansen.

Cle Hansen ber straffes som rederens forlzngede arm. Han
havde konkret kendskab til den forcerede klargering af
skibet og tog stilling til flere sikkerhedsmassige for-
hold, bl.a. ombordstigningskortene. Han var klar over,
at sikkerheden ikke var forsvarlig, ellers ville han ha-
ve rettet henvendelse til Sefartsstyrelsen, ligesom det
var tilfzldet ved indsztningen af "Sardinia Nova". De
almindelige strafferetlige regler om medvirken finder
anvendelse pd § 23 i lov om skibes sikkerhed m.v. Hver-
ken i lovteksten eller motiverne er der holdepunkter for
andet.

Det bestrides, at anklageskriftet ikke opfylder de krav,
der stilles i retsplejelovens § 831, stk. 1, nr. 3, og
det bestrides, at anklageskriftet er blevet zndret under
domsforhandlingen pa en mdde, der kan f& betydning for
strafansvaret,

De tiltalte Henrik Johansen og Ole Hansen ber frakendes
retten til at udeve rederivirksomhed m.v. De foreliggen-
de grove tilsideszttelser af hensynet til sikkerheden og
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ubetinget frihedsstraf vil sandsynligvis ikke afholde de
tiltalte fra nye overtradelser.

Anklagemyndigheden er enig i, at Hugo Larsen alene skal
udrede sagsomkostninger i det omfang, det efter norsk
ret og praksis vil kunne palagges ham, jf. art. 25 i den
europziske konvention om overfersel af retsforfelgning i
straffesager. Ferstestatsadvokaten ved Eidsivating
statsadvokatembeder har oplyst, at bestemmelsen i den
norske straffeproceslov § 436, ferste led vedrsorende
sagsomkostninger praktiseres slledes, at domfzldte kun i
sjzldne tilfzlde idgmmes sagsomkostninger, og ndr det
sker, er summen mere eller mindre symbolsk, 2.000 -
$.000 kr., i sjzldne tilfzlde 10.000 kr.

Hugo Larsens forsvarer har anfert, at Hugo Larsen ber
frifindes. Hvis der ikke kan ske frifindelse, ber straf-
fen bortfalde eller nedszttes. Hugo Larsen er uden an-
svar for antagelsen af besatningen. Det var rederiet,
d.v.s. Ole Hansen, der bestemte. Det var ogsd ham, der
stod for indretningen af skibets passagerfaciliteter.
Med hensyn til de enkelte forhold bemzrkes: Skibet var
nyklasset, og fereren md vare berettiget til at gi ud
fra, at skiltning, redningsbdde, alarmhorn m.v. er i or-
den. Sikkerhedsafmazrkningen bestod i det vasentlige af
skilte med pile og med angivelse af "exit"™, og det er
forstdeligt ogsd af et skandinavisk publikum. Ombord-
stigningskort er ikke foreskrevet, og det samme galder
instruktion over hejttalere. Tiltalte, Aashildred og
Finstad har kontrolleret redningsbddene, og det er ube-
stridt, at de den 7. april fungerede, som de skulle. Det
er ikke godtgjort, at der manglede alarmhorn. Tiltalte
havde ikke mulighed for at kontrollere, om der manglede
enkelte horn.

Det erkendes, at der ikke blev afholdt bdd- og brand-

gvelse, men det skyldes, at tiltalte var udsat for pres
fra rederens side. Forklaringen p3 dette pres er, at K/S
Scandinavian Stars regnskabsir udlgb den 31. marts 1990.
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sdfremt skibet ikke blev sat i drift efter overtagelsen,
ville det komme frem, at det ikke var klar til brug, og
kommanditselskabets kommanditister og komplementar kunne
i s& fald feorst foretage afskrivning i det felgende
regnskabsdr, jf. afskrivningslovens § 7. Der var visse
fejl i bdd- og brandrullen, men det kan ikke bebrejdes
Hugo Larsen. Han havde overladt opgaven til Aashildred
og mdtte vare berettiget til at g& ud fra, at denne lo-
ste opgaven. Selve nedplanens grundlag var gennemtankt,
og Aashildreds opgave var alene at Xonvertere planen til
den mindre besztning og informere besztningen. Det mi
efter Aashildreds og Solveig Rasmussens forklaringer
sammenholdt med det forhold, at planen fandtes i mand-
skabslukaferne, kunne lagges til grund, at sddan infor-
mation fandt sted.

Der var det fornedne antal besztningsmedlemmer. Tiltal-
tes mulighed for at sztte sig ind i deres kvalifikati-
oner var begrznsede pd grund af det tidsmzssige pres.
For sa vidt angdr sikkerhedsudstyret i evrigt (pkt.
1.B.e} er der ikke fert bevis for, at der var mangler.

I tilfelde af domfzldelse bor Hugo Lasen fritages for
betaling af sagsomkostninger, jf. det af anklageren an-
ferte.

Henrik Johansens forsvarer har anfert, at Henrik Johan-
sen ikke er reder og derfor ikke har pligt til at sikre
sig, at skibsfereren har mulighed for at opfylde sine
forpligtelser, jf. § 23 i lov om skibes sikkerhed m.v.
Han kan heller ikke straffes for medvirken til overtra-
delse af denne bestemmelse, idet de almindelige regler
om medvirken, siledes som loven er opbygget, ikke kan
finde anvendelse. Tiltalen burde have varet rettet mod
det ansvarlige selskab VR DaNo ApS, jf. lovens § 28,
stk. 2. Af motiverne til bestemmelsen i § 23, 2. pkt.
fremgdr, at det er fundet nedvendigt at medtage en sidan
bestemmelse ved siden af reglerne om skibsfe@rerens stil-
lingsfuldmagt i selovens § 64, da sglovens § 64 alene



vedrerer skibsfererens fuldmagt udadtil og sdledes ikke
giver ham mulighed for i forhold til rederen at ivark-
sztte den til opfyldelse af lovens forskrifter fornedne
vedligeholdelse og reparation af skibet. Det fglger her-
af, at rederens forpligtelse gir ud pd at serge for, at
skibsforeren fir de fornedne midler til sin radighed,
nidr han forlanger det, jf. herved bestemmelsen i selo-
vens § 64, stk. 3 vedrerende skibsfererens pligt til at
underrette rederen om bl.a. skibets tilstand. Rederen
har derimod ikke pligt til selvstazndigt at fore tilsyn
med skibet. Da hverken Henrik Johansen eller Ole Hansen
er blevet underrettet om, at der var sikkerhedsmzssige
problemer, kan de ikke pdlzgges ansvar for eventuelle
fejl og mangler.

Tiltalte bepr igvrigt frifindes, fordi anklageskriftet
ikke opfylder retsplejelovens krav, jf. retsplejelovens
§ 926, smh. m. § 831, stk. 1, nr. 3. Anklageskriftet er
diffust pa flere punkter {"bl.a.", "egentlig plan", "ad-
skillige byggearbejder") og ber ikke kunne danne grund-
lag for domfzldelse. Hertil kommer, at det er zndret un-
der domsforhandlingen, men @ndringer kan ikke finde sted
efter udlebet af forzldelsesfristen.

Hvis det lzgges til grund, at Henrik Johansen er omfat-
tet af bestemmelsen i § 23 i lov om skibes sikkerhed
m.v., og hvis der ikke sker frifindelse pd grund af an-
klageskriftets udformning, gores det gazldende, at Henrik
Johansen skal frifindes, fordi der ikke er grundlag for
at kritisere ham som reder. Han har ikke afsliet nogen
e¢nsker om forbedring af de sikkerhedsmazssige forhold.
Han ansatte kompetente folk til at lose opgaverne: Ole
Hansen, Kongstad og Bergmann. Til skibet blev hyret
skibsofficerer, der var kendt med ruten. Den hidtidige
maskinbesztning og enkelte andre fortsatte, og den ¢vri-
ge besatning blev tilvejebragt gennem forhyringsagentur.
Der var ikke tidspres af betydning. Det havde varet mu-
ligt for Hugo Larsen og Aashildred at samle besztningen
og satte den ind i nedplanen, samt afholde b&d- og
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brandevelse. Det kan ikke bebrejdes tiltalte, at Hugo
Larsen, Aashildred eller andre ikke forsegte eller ikke
formdede at le¢se deres opgaver. Ombygningen af skibet
var 1 det vasentlige tilendebragt. Der var et tilstrzk-
keligt antal passager- og besatningskahytter klar til
benyttelse. Eventuelle vanskeligheder i samarbejdet mel-
lem landkontorer og skibet vedrgrende bookingen blev
lost. Det er ikke godtgjort, at besztningen var overbe-
byrdet, og tiltalte er i hvert fald ikke blevet under-
rettet herom, ligesom tiltalte ikke er blevet underret-
tet om de konkrete mangler navnt i forhold 1. Disse
mangler kan ikke bebrejdes rederen: Han kan ikke kon-
trollere skibsfererens information af passagererne eller
om skibsfereren har kontrolleret redningsbide, alarmgi-
vere og andet.

Ole Hansens forsvarer har anfeort, at Ole Hansen skal

frifindes, fordi der som anfert af Henrik Johansens for-
svarer ikKe er hjemmel i § 23 i lov om skibes sikkerhed
m.v. til at straffe rederen for forhold, skibsfereren
ikke har underrettet ham om. Hvis det antages, at rede-
ren efter bestemmelsen har pligt til aktivt at fere et
vist tilsyn med skibets sikkerhedsmazssige forhold, skal
der ske frifindelse af Ole Hansen, fordi angivelsen af
ansvarssubjekter i loven md medfere, at andre ikke kan
straffes efter de almindelige regler om medvirken. Hvis
det ikke antages, at § 23 er et egenhzndigt delikt, ber
Ole Hansen frifindes, fordi han ikke har udvist uagtsom-
hed med hensyn til de sikkerhedsmessige forhold. Det var
planen, at skibet skulle i drift den 1. april, men ikke
for enhver pris. Hvis der fra skibets side var kommet
indvendinger vedrerende sikkerhedsmessige forhold, kunne
starten udszttes, men der kom ikke sikkerhedsmessige
indvendinger. Med de oplysninger, man har idag, md det
erkendes, at skibet blev sat for tidligt i drift, men
det havde Ole Hansen ikke mulighed for at se den 1.
april 1990. Det er ikke rigtigt, at Ole Hansen har neg-
ligeret de sikkerhedsmessige forhold: Det var ham, der
foreslog, at man overtog og omarbejdede den tidligere
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nedplan. Han sergede for, at den hidtidige brandvagt
fortsatte, og for at nogle officerer kom til Cuxhaven
allerede den 23. marts. Han fik forhyret sofolk gennem
et anerkendt bureau og beskaftigede sig aktivt med ind-
retningen af skibet, sdledes at det blev klart til den
1. april. Da der opstod problemer med rengeringen, sor-
gede han for, at der kom assistance fra land. Han
spurgte Hugo Larsen, om bdd- og brandevelse var blevet
afholdt, og fik et bekrazftende svar. Hugo Larsens for-
klaring om, at han sagde til Ole Hansen, at der ikke var
afholdt bdd- og brandevelse md forkastes. Forklaringen
er usikker og stemmer ikke med hans gvrige forklaring,
hvorefter skibet var sgdygtigt den 1. april. Forklarin-
gerne om travlheden m.v. md tages med forbehold. Forkla-
ringerne er ikke detaljerede, og de objektive forhold
(omsztningstal, passagertal) tyder pd, at travlheden ik-
ke skyldes, at der var for meget arbejde, men at arbej~
det visse steder var dirligt organiseret.

Med hensyn til de enkelte kritikpunkter har denne for-
svarer i det vasentlige anfort, hvad de andre forsvarere
har gjort gazldende. I det onfang det antages, at der var
mangler, gores gzldende, at Ole Hansen er ansvarsfri.
Der var ingen, der oplyste ham onm mangler, og der foreld
ikke omstzndigheder, der medferte, at han burde have er-
kendt, at der var sikkerhedsmessige problemer.

Rettens afgprelse:

Vedrorende tiltalte Hugo Larsen:

Med hensyn til skiltningen vedrerende flugtveje finder
retten, at skiltningen gengivet p& foto nr. 2, side 50 i
Granskningsudvalgets rapport (jf. ovenfor side 16) var
vildledende og dermed mangelfuld. Det er herudover ikke
bevist, at skiltningen var mangelfuld pd en méde, der
kan pddrage ansvar efter lov om skibes sikkerhed m.v.

Retten finder, at det er en fejl, at alarminstruksen ik-

e



r
0

ke var affattet pd et skandinavisk sprog, idet engelsk,
spansk og portugisisk ikke er hensigtsmassige sprog pa
et passagerskib i fart mellem Danmark og Norge, jf. SMB
kap. III, regel 8.4. Alarminstruksen var til en vis grad
baseret p& ombordstigningskort og p& baggrund heraf er
det ligeledes en fejl, at disse ikke blev anvendt, idet
informationen til passagererne om de foranstaltninger,
de skal trzffe i en nedsituation, derved blev vildleden-
de, jf. SMB kap. III, regel 8.4. Det er i denne forbin-
delse uden betydning, at det efter almindelige sikker-
hedsforskrifter ikke er pabudt at anvende ombordstig-
ningskort.

P& baggrund af den mangelfulde og tildels vildledende
information m& det anses for en fejl, at passagererne
ikke pd hensigtsmessig mdde, evt. over skibets hegjttale-
re, blev gjort bekendt med, hvad de skulle foretage sig
i en nedsituation, jf. SMB kap. III, regel 18.3.3.

Tiltalte burde som skibets gverste ansvarlige have varet
opmerksom pa disse fejl og mangler og faet dem rettet.
Hans undladelse heraf er en overtrazdelse af § 24 i lov
om skibes sikkerhed m.v.

Vedrerende redningsbiddenes tilstand og manglende alarm-
givere finder retten, uanset om der har varet mindre
mangler, at tiltalte p& baggrund af de eftersyn, som
Lloyd's og Bahamas Nautical Inspector havde foretaget,
og under hensyn til den kontrol, som U.S. Coast Guard
hidtil havde udevet, mdtte vare berettiget til at undla-
de en ngjere gennemgang af det pidgzldende udstyr. Til-
talte frifindes derfor for denne del af tiltalen.

Som ogsd erkendt af tiltalte blev bdd- og brandevelse
ikke afholdt i tiden fra skibets overtagelse, indtil det
brazndte. Der foreligger sdledes overtrzdelse af sidvel
SMB kap. III, regel 18.3.1 som af regel 25.2. Med hensyn
til udarbejdelse af nedplan og besztningens instruktion
herom m.v. (anklageskriftets pkt. 1.B.b. - d.) lzgges
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til grund, at Sverre Aashildred efter tiltaltes ordre
udarbejdede en skriftlig nedplan. Denne nedplan var be-
heftet med flere, iejnefaldende fejl, jf. ovenfor side
15-16, som tiltalte burde have konstateret og rettet.
Dette har tiltalte ikke gjort, og han har sédledes for-
sgmt at sikre sig, at der blev udarbejdet en brugbar og
sikkerhedsmessig forsvarlig nedplan, jf. SMB kap. III,
regel 53, jf. regel 8.2 og 8.3.

Inden afsejlingen den 1. april 1990 blev nedplanen ikke
pd forsvarlig mdde meddelt til besztningen. Det md
lagges til grund, at flere til dels centralt placerede
personer ikke var bekendt med deres plads i planen. Den-
ne mangel blev ikke afhjulpet ved efterfelgende foran-
staltninger. Det kan szrlig ikke antages, at besztnings-
medlemmerne ved den udlevering af redningsveste med pa-
ferte emergencynumre, som Aashildred foretog, blev givet
tilstrazkkelig information om nedplanen, og det md efter
Solveig Rasmussens forklaring antages, at mange af de
portugisiske besztningsmedlemmer fredag den 6. april
1990 ikke var bekendt med deres emergencynummer.

Den manglende instruktion vedregrende nedplanen fremgdr
ogsd af, at flere besaztningsmedlemmer, herunder office-
rer, den 7. april 1990 ikke var bekendt med deres
opgaver efter b&d- og brandrullen. Endelig md& det efter
tiltaltes og Aashildreds forklaringer antages, at bad-
og brandrullen blev udarbejdet uden tilstrzkkeligt kend-
skab til besztningens kvalifikationer, jf. SMB kap. III,
regel 10.3.

Retten finder slledes, at "Scandinavian Star" i perioden
1. - 7. april ikke var klar til sejlads med passagerer.
Som skibets forer er tiltalte ansvarlig herfor ved ikke
at have sikret sig, at der blev udarbejdet en forsvarlig
nedplan, hvorved forstds de samlede forholdsregler til
impdegdelse af en nedsituation.

Retten finder det ikke godtgjort, at tiltalte har for-
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spomt at sikre sig, at det under pkt. 1.B.e navnte sik-
kerhedsudstyr var i orden, hvorfor han frifindes for
denne del af tiltalen.

I det sdledes angivne omfang findes tiltalte skyldig i
overtradelse af § 24 i lov om skibes sikkerhed m.v. Til-
taltes undladelse af at afholde bad- og brandevelse ma
tilregnes ham som en forsztlig overtrazdelse af bestem-
melsen. Hans undladelse af at sikre sig, at der blev op-
rettet en forsvarlig nedplan m& i hvert fald under
hensyn til hans helt overfladiske aktivitet pa dette

omrdde tilregnes ham som groft uagtsom.

Straffen efter § 28, stk. 1, jf. § 24 i lov om skibes
sikkerhed m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 584 af 29.
september 1588, jf. tildels § 1, stk. 1 i bekendtgerelse
nr. 475 af 11. oktober 1983 om anvendelse af lov om ski-
bes sikkerhed m.v. pd& udenlandske skibe, jf. til dels
Skibstilsynets Meddelelser B (SMB) kapitel III, regel 8,
jf. regel 53, regel 10.3, regel 18 og regel 25., jf. til
dels norsk straffelovs § 304, fastszttes til hafte i 60
dage. Retten har ved strafudmdlingen lagt sazrlig vagt pa
tiltaltes undladelse af opstilling af en forsvarlig ned-
plan og hans undladelse af at afholde bd&d- og brandevel-—
se, som ville have vist, at de sikkerhedsmzssige foran-
staltninger var helt utilstrzkkelige. Retten finder til-
taltes tilsideszttelse af sine sikkerhedsmzssige for-
pligtelser s®rlig grov under hensyn til, at tilsides=t-
telsen vedregrte grundlaggende sikkerhedsmazssige forhold,
og at tiltalte var overste ansvarlige for sikkerheden pé
et passagerskib, der kunne medtage et betydeligt antal
passagerer.

Retten finder ikke, at det kan fore til anvendelse af
lavere straf, at tiltaltes medarbejdere forsgmte deres
forpligtelser med hensyn til opstilling af nedplan og
instruktion af besztningen, idet tiltalte undled at ser-
ge for, at en nedplan blev udarbejdet af en kompetent
person og undlod en effektiv kontrol af arbejdet med
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nodplanen. Det bor efter rettens opfattelse heller ikke
fore til strafnedsazttelse eller strafbortfald efter
straffelovens § 84, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 5, at til-
talte, som anfert af hans forsvarer, har veret under
pres fra rederiet for at satte skibet i drift den 1.
april 1990.

Af de grunde, der er anfert af tiltaltes forsvarer og af
anklagemyndigheden, pilzgges det statskassen at betale
de sagsomkostninger, der vedrerer ham, herunder salzrer-
ne til hans forsvarere.

Vedrerende tiltalte Henrik Johansen:

Retten finder, at anklageskriftet opfylder de krav med
hensyn til beskrivelse af de forhold, for hvilke der er
rejst tiltale, der stilles i retsplejelovens § 939, jf.
§ 926, Jf. § 831, stk. 1, nr. 3. De &ndringer af ankla-
geskriftet, der er foretaget, vedrorer alene henvisnin-
ger til Se¢fartsstyrelsens Meddelelser B og til § 1, stk.
1 i bekendtgerelse nr. 475 af 11. oktober 1983 om anven-
delse af lov om skibes sikkerhed m.v. pd udenlandske
skibe. Der er ikke foretaget =ndringer af anklageskrif-
tets beskrivelse af forholdene, og heller ikke af de be-
stemmelser, hvorefter der er rejst tiltale. Tiltalte kan

ikke frifindes af de grunde, hans forsvarer har anfert i
denne forbindelse.

Bestemmelsen i § 23, 2. pkt. 1 lov om skibes sikkerhed
ma efter ordlyden forstds slledes, at den pélagger rede-
ren en selvstendig pligt til at serge for, at skibsfere-
ren har mulighed for at opfylde sine forpligtelser efter
§ 24 i lov om skibes sikkerhed. De af forsvareren navnte
bemzrkninger i motiverne til bestemmelsen kan ikke fore
til, at bestemmelsen alene skal vedregre forhold, hvor
rederen nagter pa begzring at give skibsfgreren midler
til at opfylde sine forpligtelser efter § 24.

Med hensyn til tiltaltes stilling som reder bemerkes:
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Tiltalte var reprazsentant for sin hustru og sine bern i
den selskabskonstruktion, han havde valgt af skattemazs-
sige, registreringsmassige og andre grunde, og var be-
stemmende i ekonomisk henseende ved beslutning om indkeb
af skib og valg af det tidspunkt, pd hvilket det blev
sat 1 drift. Dette md medfere, at tiltalte m& anses som
den, der som reder har truffet beslutning om at sztte
skibet i drift den 1. april 1990, hvorfor han tillige
havde pligt til at serge for, at skibsfereren havde mu-
lighed for at opfylde sine sikkerhedsmazssige forpligtel-
ser.

Tiltalte var bekendt med besztningens rekruttering og
tidspunkterne for dens pimenstring. Det kan derimod ikke
anses for bevist, at tiltalte blev bekendt med konkrete
sikkerhedsmzssige indvendinger mod skibet eller dets be-
sztning. Spergsmdlet om, hvorvidt tiltalte som reder har
tilsidesat sine forpligtelser til at serge for, at
skibsfereren kunne opfylde sine sikkerhedsmzssige for-
pligtelser, afhanger derfor af, om det md& anses for sik-
kert, at en reder ikke kan undgd at vide, eller kun ved
uagtsomhed kan undgd at vide, at pdbegyndelse af driften
den 1. april 19%0 under de givne omstzndigheder ville
medfere, at en skibsferer ikke kunne opfylde sine for-
pligtelser i henseende til opstilling af en nedprocedure
og indepvelse af den. Retten finder, at dette spergsmil

m& besvares bekrazftende, hvorved er lagt vagt pa felgen-
de:

Tiltalte var bekendt med, at besztningen, der hovedsage-~
ligt bestod af portugisere, hvoraf 21 aldrig havde sej-

let for, pdmenstrede skibet kort feor dets ferste sej-
lads.

Hverken tiltalte, Ole Hansen eller andre ansatte havde
nzrmere kendskab til besztningens kvalifikationer.

Besztningen mdtte, uanset om den var overarbejdet i sd

Al
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betydeligt omfang, som der er givet udtryk for, udfere
omfattende arbejder i forbindelse med overgangen fra
"sardinia Nova" til "Scandinavian Star", sdledes at op-
stilling af og indevelse af nedprocedurer, inden skibet
blev sat i drift, var helt udelukket.

Vvedrerende tiltalte Ole Hansen:

Der er hverken i formuleringen af §§ 23-27 i lov om ski-
bes sikkerhed m.v. eller i forarbejderne til disse be-
stemmelser holdepunkter for, at de almindelige bestem-

melser om medvirken ikke finder anvendelse.

Tiltalte Ole Hansen var Henrik Johansens nazrmeste medar-
bejder og forestod indsaztningen af "Scandinavian Star".
Han ledede indretningen af dele af skibet (forretninger-
ne) og tog stilling til visse sikkerhedsspergsmdl, bl.a.
vedregrende ombordstigningskort. Han var ligesom Henrik
Johansen bekendt med rekrutteringen af besaztningen og
dens padmgnstringstidspunkter, og han var bekendt med,
eller havde i hvert fald gode muligheder for at blive
bekendt med besztningens arbejde i forbindelse med ind-
setningen af "Scandinavian Star" og de ferste par dages
sejlads. Det md derfor ogsd have stdet klart for Ole
Hansen, eller det burde have stdet klart for ham, at det
under de givne forhold var helt udelukket at etablere en
forsvarlig nedprocedure inden pdbegyndelsen af seijlad-
sen.

De tiltalte Henrik Johansen og Ole Hansen har efter det
anfeorte forsemt at sikre, at Hugo Larsen havde mulighe~
der for at opfylde de forpligtelser, der pdhvilede ham
med hensyn til at serge for, at skibet var i sikkerheds-
messig forsvarlig stand med den virkning, at "Scandina-
vian Star" den 1. april 1990 ikke var klar til sejlads
med passagerer. Besztningen, der ikke var bekendt med
skibet, og som rederiet eller skibets ledelse ikke var
narmere bekendt med bortset fra de besaztningsmedlemmer,
der blev overfort fra "Sardinia Nova', pdmonstrede den



G. - 101 -

28. og 30. marts 1990 (dzks- og cateringbes=ztningen) og
den 1. april 1990 (visse overordnede), hvortil kommer at
dele af besztningen var beskaftiget med indretning af
skibet, hvilket medferte, at besztningen ikke inden
afgangen den 1. april 1990 kl. 23.05 var instrueret om
deres opgaver i nedplanen og ikke var indevet i deres
funktioner gennem afholdelse af bad- og brandovelse. De
tiltalte burde have varet klar over, at skibet ved
afgangen ikke var og ikke kunne have varet forsynet med
mandskab, der havde tilstrazkkeligt kendskab til skibets
negdprocedurer, og de gjorde i de fglgende dage intet for
at @ndre pd dette forhold.

De tiltalte Henrik Johansen og Ole Hansen findes i det
angivne omfang skyldige i overtrzdelse af lov om skibes
sikkerhed m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 584 af 29.
september 1988 § 23, jf. tildels § 1, stk. 1 i bekendt-
gorelse nr. 475 af 11. oktober 1983 om anvendelse af lov
om skibes sikkerhed m.v. pd udenlandske skibe, jf. til
dels norsk straffelovs § 304. Straffen efter § 28, stk.
1 i lov om skibes sikkerhed m.v. fastsazttes for disse
tiltalte til hafte i 40 dage.

Der findes ikke at foreligge saddanne sarlige forhold, at

anklagemyndighedens frakendelsespdstand kan tages til
folge.

THI KENDES FOR RET:
Tiltalte Hugo Embrikt Larsen straffes med hzfte i 60 da-

ge.

Statskassen betaler de sagsomkostninger, der vedrerer
denne tiltalte.

De tiltalte Henrik Nygaard Johansen og Hans ©Ole Busch
Hansen straffes hver med hafte i 40 dage.
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Disse tiltalte betaler de sagsomkostninger, der vedrerer
dem, herunder salzrerne til de for dem beskikkede for-
svarere.

Jkns siigﬁ;rg

Chr. Brock  Bent Larsen  Bjern Myrthue Johan A. Ruth
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