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Notat
om
syn pa udenlandske skibe

Anvendelsesomradet for lov om skibes sikkerhed m.v. er angivet
i lovens § 1, og det fremgar af § 1, stk. 2, at Industriministe-
ren kan fastsztte regler om, at loven og de i medfgr af denne
udstedte forskrifter helt eller delvis skal bringes til anven-
delse pd udenlandske skibe i dansk havn eller pd dansk sgterri-
torium. Det kan i den forbindelse n®vnes, at det fremgdr af
bemerkningerne til §1, stk. 2, i lov om skibes sikkerhed, at
der ved lovens anvendelse i det hele skal tages hensyn til de
begrensninger, som Danmarks forpligtelser over for andre stater
matte medfgre.

Industriministeren har udnyttet denne befgjelse ved udstedelse
af bekendtggrelse nr. 475 af 11. oktober 1983 om anvendelse af
lov om skibes sikkkerhed m.v. pa udenlandske skibe, der gene-
relt sztter lov om skibes sikkerhed samt de i medfgr af 1loven
udstedte forskrifter i kraft for sddanne udenlandske skibe.

Bekendtggrelsen aflgser anordning nr. 163 af 29. marts 1951
samt bekendtggrelse nr. 394 af 17. november 1952, der indeholdt
specificerede regler for, hvorledes kontrollen med udenlandske
skibe, der anlgb danske havne eller sgterritorium, skulle ud-
gves med hensyntagen til de internationale sgfartskonventioner.
I medfgr af 1952-bekendtggrelsen havde det davaerende skibs-
tilsyn ret til at g3 om bord i et fremmed skib og forlange
skibets dokumenter forevist. 1983-bekendtggrelsen tilsigter
efter forarbejderne ingen realitetszndring heri. S&8ledes var
det ikke hensigten, at nationale danske regler i tillag til de
konventionsmzssige krav - bortset fra s®rlige tilfzlde - skulle
hdndhzves over for udenlandske skibe, der opfylder de i deres
hjemland gzldende krav.

Offentligt



Det er rimeligt og forsvarligt at antage, at et skib hjemme-
hgrende i en stat, der har ratificeret de almindeligt aner-
kendte sgsikkerhedskonventioner, jfr. ndf., er i besiddelse af
gyldige certifikater. Bestemmelsen i 1983-bekendtggrelsen § 1
stk. 2 administreres derfor pa den made, at det ved stikprgve-
kontrol undersgges, om skibets standard ogsa svarer til det i
certifikaterne angivne, hvilket er helt pa 1linie med inter-
national praksis.

Hensigten med bekendtggrelsen er alene at skabe hjemmel for i
pakommende tilfzlde - eksempelvis i forbindelse med havnestats-
kontrol i henhold til Paris-Memorandum'et - at foretage kontrol
af anlgbende udenlandske skibe. En generel anvendelse af lov om
skibes sikkerhed samt de i medfgr heraf udstedte forskrifter er
utilsigtet og ville vere overordentligt uhensigtsmassig. Eksem-
pelvis ville det betyde, at Styrelsen i medfgr af bekendtggr-
else nr. 463 af 29. juli 1988 om syn og certifikater skulle
foretage et komplet syn pa ethvert udenlandsk skib, der anlgber
dansk havn og krave dansk godkendt udstyr i disse skibe. Hertil
bemerkes, at skgnsmessigt 3000 individuelle udenlandske skibe
arligt anlgber dansk havn.

Sgfartsstyrelsens synsvirksomhed vedrgrende udenlandske skibe
fglger samme praksis som andre lande, der har tiltriddt de
internationale konventioner, herunder konventionen om sikkerhed
for menneskeliv pa sgen (SOLAS 74/78). Er et skib s&8ledes hjem-
mehgrende i et land, der har tiltradt de internationale konven-
tioner, og fremlagges der gyldige certifikater i henhold til
disse, vil Sgfartsstyrelsens kontrol angaende de forhold, som
certifikaterne omhandler, normalt indskranke sig til en konsta-
tering af om forholdene i det vasentlige svarer til certifika-
ternes angivelser. Tilsvarende pases, at gvrige forpligtelser,
som er palagt efter internationale regler, er opfyldt, sasom
afholdelse af bad- og brandgvelser og beredskabstrzning.

Efter den almindelige folkeret er det flagstatens opgave at
sikre, at skibe, der fgrer dens flag, er savel teknisk som
operativt forsvarlige. Derimod er havnestaten ikke ansvarlig
for anlgbende udenlandske skibes standard, men havnestats-
kontrol er med fordel indfgrt som supplement til flagstats-
kontrollen.



IMOs konventioner indeholder sdledes en afgransning mellem
flagstatens forpligtelser og havnestatens rettigheder. Afggr-
ende i disse konventioner er, at havnestaten har ret - men ikke
pligt - til at kontrollere, at et skib og dets besztning har de
i konventionerne navnte certifikater. Kun sidfremt der er 3ben-
bare grunde ("clear grounds") til at antage, at skib og besazt-
ning ikke svarer til certifikaterne, kan det underkastes et
mere detaljeret syn af havnestaten.

For blandt andet at sikre, at konventionernes havnestatsbe-
stemmelser anvendes pa en ensartet mdde, b3de med hensyn til
synenes form og antal, vedtoges i 1981 Paris-Memorandumet, som
forpligter 14 europaiske sgfartsadministrationer til ved stik-
prgvekontrol at fgre tilsyn med, at de internationale sgsikker-
hedsinstrumenter overholdes. Paris-Memorandumet indebzrer en
starkere og systematiseret kontrol, end det er almindeligt
internationalt. Der er siden 1lgbende sket en sk®rpelse af
havnestatskontrollen.

Foranlediget af branden pa& "SCANDINAVIAN STAR" har Sgfarts-
styrelsen udstedt teknisk forskrift nr. 5 af 4. maj 1990 om
kontrol af udenlandske passagerskibe. Forskriften bestemmer, at
udenlandske passagerskibe inden de s®ttes i fast rutefart
mellem danske havne eller mellem danske og udenlandske havne
skal godkendes af Sgfartsstyrelsen. Ved synene i forbindelse
hermed, stiller Sgfartsstyrelsen tillige krav til skibenes
operative beredskab.

Sgfartsstyrelsen er herved opmerksom pa, at en siddan forhands-
godkendelse af udenlandske skibe af nogle lande vil blive
opfattet som konventionsstridig.



