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Ministeren for fadevarer, fiskeri og ligestillings besvarelse af spergsmaél nr. 1357 (MOF alm. del) stillet
8. september efter gnske fra Erling Bonnesen (V).

Spergsmal nr. 1357

Vil ministeren kommentere materialet fra SamMark om bekendtggrelse om hgjdekrav ifbm.
dyretransporter, jf. MOF alm. del - spm. 707, og herunder eksplicit besvare hvert eneste af de i bilaget
oplistede spergsmal?”

Svar

I december 2018 indgik den daveerende regering og Dansk Folkeparti en politisk aftale om styrket
kontrol af dyretransporter i 2. halvir 2019. Den styrkede kontrol var bevillingsfinansieret. Aftalen
havde til formal at styrke regelefterlevelsen og sikre hgjere dyrevelfaerd. Et sekundeert formaél var at
forbedre Fadevarestyrelsens mulighed for at tilretteleegge og gennemfore sin kontrol.
Implementeringen af den politiske aftale blev ivaerksat i labet af 2019, og den samlede indsats er blevet
evalueret af Fodevarestyrelsen.

Blandt andet pa baggrund af denne evaluering, blev der den 25. juni 2020 indgaet en ny bred politisk
aftale om et helhedsorienteret, mere risikobaseret og datadrevet kontrolkoncept for dyretransporter.
Implementeringen af den nye politiske aftale iveerkseettes fra den 1. oktober 2020.

I forbindelse med Fadevarestyrelsens hering over udvidelse af tabellen i transportbekendtgarelsen om
indvendig hgjde for grise under transport i maj 2020 er der modtaget horingssvar, som blandt andet
henviser til de gkonomiske konsekvenser for erhvervet ved at indfere nye krav for indvendig hgjde for
grise under 40 kg. Jeg har bedt Fedevarestyrelsen analysere disse og andre problemstillinger for at f&
klarhed over konsekvenserne heraf.

Udvidelsen af kravet til indvendig hajde er blevet udskudt indtil videre pga. oplysninger, der kom frem
i hgringsperioden. Der pagar aktuelt en juridisk, erhvervsgkonomisk og veterinaerfaglig vurdering af
de indkomne horingssvar.

I forhold til de konkrete spergsmal og forslag fra SsmMark — bade om den politiske aftale og
transportbekendtggarelsen - har jeg forelagt dem for Fadevarestyrelsen, som oplyser folgende:

”Bekendtgorelse om beskyttelse af dyr under transport (transportbekendtgorelsen)
Fodevarestyrelsen analyserer pa nuvaerende tidspunkt de problemstillinger, som er rejst i forbindelse
med heringen af en ny transportbekendtgerelse.
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Der kan ikke p& nuverende tidspunkt gives en praecis dato for, hvornir en ny transportbekendtggrelse
kan treede i kraft, da det afhaenger af den endelige analyse af de rejste omrader. Branchen vil blive
inddraget i relevant omfang.

Aftale om nyt kontrolkoncept

Den politiske aftale af 25. juni 2020 bliver iveerksat fra den 1. oktober 2020. Det betyder, at der fra den
1. oktober 2020 og frem vil ske en lebende implementering af det nye kontrolkoncept. Via
eksportportalen blev der 28. september 2020 udsendt information om det nye kontrolkoncept.

Konceptet forudsetter, at data om kontrollen og om virksomhederne lgbende bliver indsamlet og
analyseret for at kunne folge og tilpasse udviklingen af kontrollen pa omradet.

Med hensyn til visse af SamMarks konkrete forslag, er disse besvaret ved svar pa spergsmal nr. 709
(MOF alm. del) den 2. april 2020, hvorfor der henvises hertil.

De malrettede indsatser, herunder definitionen af virksomheder med darlig regelefterlevelse (VDR),
gentagne overtradelser, risikoscoring og dybdegdende kontroller, udvikles lebende i takt med, at flere
data gores tilgeengelige. P4 den made kan kontrollen labende malrettes de mest risikofyldte aktgrer og
transporter pa omradet. En lgbende udvikling af risikomodellen, dataanalyser og evaluering er
forudsaetninger for en gradvis reduktion af kontroltrykket.

Opsamling af viden sker i de nuveerende kontrolsituationer ift. overtraedelser. Der er ikke tale om, at
stikprgvekontrollen for den enkelte virksomhed helt bortfalder, safremt der i en leengere periode ikke
findes overtradelser. Det skyldes, at der altid er en del af stikprgvekontrollerne, som vil veere tilfzeldigt
udvalgt og dermed ikke baseret pa risikoscoring.

Der vil blive evalueret pa arets kontrolresultater og implementeringen af det nye kontrolkoncept én
gang arligt — forste gang for kontrolaret 2021. Evalueringen forventes forelagt aftaleparterne faorste
gang ultimo 2021.

De ordinare kontroller med dyretransporter vil stort set blive udfert pad samme vis, som de gor i dag.
Det er ogsa den samme type data, som vil blive registreret ved kontrollen, men forskellen bliver, at der
indhentes og sammenkeres data fra flere forskellige kontrolsystemer (datatilgeengelighed), sdledes at
de samlede data giver mulighed for mere malrettet kontrol og sanktionering.

De generelle sanktionerings- og opfelgningsprincipper mélrettes alle dele af transporten (landmand,
organisator, samlested, transporter, chauffer — dvs. hele transportkaden), sa der i hgjere grad bliver
anvendt forbud, pabud, gebyrfinansierede ekstra kontroller og andre virkemidler, som har en
umiddelbar, markbar konsekvens for virksomheden. Fokus er siledes pa indsatser, som helt konkret
pavirker virksomheden til at forbedre regelefterlevelsen pa netop dét omréade, hvor der har veret
konstateret problemer. Indsatsen galder for alle aktgrer i forbindelse med transport af dyr.

I relation til SamMarks bemarkninger om de kriterier, som Fadevarestyrelsen skal laegge til grund ved
vurderingen af alvoren af en overtraedelse, kan det oplyses, at bide graden af uagtsomhed og de mulige
konsekvenser for dyrevelfaerden har en afgerende betydning ved valget af sanktion. Det bliver i den
forbindelse spurgt ind til den fremtidige brug af forbud, pdbud og gebyrfinansierede ekstra kontroller.
Det nye koncept indebaerer, at forbud typisk vil blive brugt for at forhindre en overtradelse, f.eks.
forbud mod at pabegynde en transport, nir det konstateres, at den ikke kan gennemfares lovligt.



Pébud vil typisk have en mere fremadrettet karakter som f.eks. padbud om vedligeholdelsesplan for
karetgjer eller padbud om at udarbejde skriftlige instrukser til medarbejdere om frasortering af ikke
transportegnede dyr.

Sanktioner, der gives pa ordinar kontrol pa transportomrédet, medferer et gebyrfinansieret ekstra
kontrolbesgg. Kontrolindsatsen vil veere rettet mod den beszatning, transportvirksomhed eller
organisator, som er ansvarlig for overtraedelsen.

For danske virksomheder og besatninger vil den gebyrfinansierede ekstra kontrol som udgangspunkt
blive gennemfort som et fysisk kontrolbesog med karakter af audit i virksomheden henholdsvis i
beseatninger. Kontrollen tager udgangspunkt i en dialog med den ansvarlige med henblik pa at
vurdere, om der er behov for yderligere tiltag for at sikre den fremtidige regelefterlevelse. De
ovennavnte pabud om vedligeholdelsesplan eller skriftlige instrukser illustrerer sidanne mulige
yderligere tiltag.

For udenlandske transportvirksomheder indeberer den gebyrfinansierede ekstra kontrol, som felger
af en overtraedelse konstateret ved en fysisk kontrol som udgangspunkt, at den ansvarlige virksomhed
vil blive udpeget til henholdsvis en ekstra malrettet kontrol ved pélaesning eller en ekstra
returlogbogskontrol athangig af den konkrete overtradelse. At den ekstra kontrol er gebyrfinansieret
indeberer, at regningen for denne ekstrakontrol sendes til den konkrete virksomhed, som blev
sanktioneret.

SamMark stiller desuden sporgsmal til “brodne kar”. Erfaringsmaessigt omfatter dette begreb et
mindre antal virksomheder med darlig regelefterlevelse (VDR), hvor de sedvanlige virkemidler ikke er
tilstraekkelige til at opné en varig forbedring af regelefterlevelsen. Kategoriseringen af en virksomhed
som VDR vil indtil videre bero pa en konkret vurdering, da der endnu ikke er det ngdvendige
datagrundlag til at fastleegge mere objektive kriterier. Aktuelt vil der derfor skulle traffes en konkret
afgarelse baseret pa, at virksomheden ved tre af de seneste fire opfolgende kontroller har faet
sanktioner, og virksomheden vurderes at mangle vilje eller evne til varigt at rette op pé forholdene.

Ruteberegningssystemet Map&Guide er ikke ejet af Fodevarestyrelsen, men PTV Group.
Fodevarestyrelsen har derfor ikke direkte indvirkning pé endringer i systemet, og kan derfor ikke gare
Map&Guide tilgaengelig for alle brugere af Eksportportalen vederlagsfrit. Alle brugere har dog
mulighed for via PTV Group’s hjemmeside at kabe sig adgang til systemet
(https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-mapandguide/). Vejledning i brug af
systemet kan findes pd samme hjemmeside. Eksport Kontrol Centrets logbogs-hotline er behjalpelig
med besvarelse af konkrete spergsmal i forbindelse med anvendelse af systemet ved ruteberegning i en
logbog. Hvis man som kunde i forbindelse med en konkret sag mener, at en specifik rute kan keres
hurtigere, end den er beregnet til af Fodevarestyrelsens Eksport Kontrol Center ved brug af
Map&Guide, har man mulighed for at indsende dokumentation for dette i form af GPS udskrifter pa
den specifikke rute, og dermed lade dette indga som grundlag for vurderingen i den konkrete sag.

I forhold til spgrgsmalene om gkonomi kan Fadevarestyrelsen oplyse, at der i aftalen om det nye
kontrolkoncept for dyretransporter fra juni 2020 pé sidste side i den sidste tabel er en oversigt over
udgifterne til kontrollen 2018-2024. Der henvises til denne tabel. Det kan oplyses, at tabellen ikke
indeholder eventuelle udgifter til opfelgende kontrol, idet der forudsattes regelefterlevelse. Desuden
bemaerkes, at det af aftalen fremgar, at aftaleparterne er enige om, at gebyrer og afgifter i aftalen skal
fastsaettes omkostningsaegte ift. de udgifter, som Fadevarestyrelsen har til kontrollen.”

Mogens Jensen / Hanne Larsen


https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-mapandguide/

