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J-stotte til Landbrug pa ikke brofaste ger

100 svar - pr. 05.08.2020

Til jordejere- og forpagtere pa de 27 danske smager

J-statten bliver lige nu - forud for den kommende programperiode for landbrugsprogrammet i EU
- kigget efter i ssmmene. Landbrugsstyrelsen skal overfor EU kommissionen pavise, at det er
berettiget at yde ekstra statte til landbrug pa de sma ikke brofaste ger. Derfor har de bedt os om
hjeelp til at indhente oplysninger og argumenter for at bevare g-stgtten. Vi i @-sammenslutningen
vil ogsa bruge argumenterne i det videre arbejde for at bevare g-statten fremover.

Besvarelser fordelt pa ger
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Mener du, at der er gkonomiske ULEMPER forbundet
med at drive landbrug pa en ikke brofast @?
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® ja Antal = ja, men de opvejes af fordelene Antal ved ikke Antal

Hvis ja: Pa hvilke omrader, mener du, at der er ekstra omkostninger forbundet med at
drive landbrug pa en ikke brofast o - set i forhold til landbrug pa fastlandet? Det er
disse argumenter, der skal bruges for at kunne bevare g-stotten.

Hgje transportomkostninger

Der er jo omkostninger til fragt begge veje. Det tager ogsa ekstra tid for os ved sma
transporter da vi selv skal sgrge for at hente pa havnen

Vognmaend m m forlanger ekstra betaling for at k@re herover med vare og i nogle tilfeelde ma
vi selv hente det vi mangler

Transport af korn er blevet markant dyrere i de 20 ar jeg har veeret selvsteendig. Jeg giver ca
6500.kr mere for at fa hentet 30 tons korn end en landmand pa fastlandet. En anden ting er at
jeg saelger min ammekalve som ca 8 maneder og det er sveert at fa kebere over for at kabe
dem sa det afspejler tydeligt pa salgs prisen. Jeg far ca 1000kr mindre pr kalv end en
landmand far pa fastlandet.

Salgsafgrader, hjeelpemidler(sasaed, rep. af maskiner, maskinstation) pavirkes prismaessigt i
negativ retning. Afgrgdevalg indskraenkes(frafirmaer gnsker eksempelvis ikke avlere pa ikke
bofaste ger) Mangel pa kvalificeret arbejdskraft til feks. produktion af grgnsager, eebler og
beer)




Udover de gkonomiske ulemper der fglger af de store logistiske udfordringer med fa daglige
afgange og faergehavnens beliggenhed er der store omkostninger ved at drive landbrug pa
Endelave. For eksempel forlanger de gkologiske grovvarefirmaer kr. 5000/lzes oveni
standardtaksterne for at afhente korn/levere fordermidler pa @en. Det bliver hurtigt kr.
50.000/ar/bedrift.

Al fragt til og fra @en kan veere dyr, langsommelig og kompliceret. Sasaed, ggdning,
markafgrgder, slagtedyr ,byggematerialer, breendstof m.v. Feergekapaciteten kan veere en
begraensning. Hjeelp udefra f.x. maskinstation, dyrleege, handvaerkere mulige overnatninger
kan kreeve ekstraudgifter.

Feergeudgifter i forbindelse med transport af varer til / fra bedriften.

det er meget dyrt at fa hentet korn godt nok er fragtpriserne faldet men vi skal stadig betale
3000 kr i ventepenge pr lastbil der kommer og henter, for som de siger , lastbilen kunne lave
meget, mens den er pa faergen ,0g venter pa faergen , en lastbil bruger ca. 6 timer pa at hente
et laes pa endelave. der ud over kommer, vi altid i sidste reekke nar der skal hentes ,selv om vi
betaler ekstra. de kan tjene flere penge ved at karer korn pa fastlandet. det er ikke s& godt
hvis man har noget korn der er vadt, og kraever en hurtig afhentning, sa er det meget sveert at
fa foderstof-en til at kommer, for inde pa fastlandet kan de jo hjeelpe flere landmaend med
deres vade korn. sa den ekstra statte vi far er for lav og vil man fjerne den tror jeg flere bare
vil lad jorden ligge. og rigtig meget et gkologisk her pa endelave.

Uligeveegtig feergedrift pga slitte faerger, Meget hardt angrebet af gees pa jord.

Mine marker ligger i grees (bl.a. fordi nogle af dem er § 3 jord) , hvorfor de gerne skal
afgreesses. Transporten af kreaturerne fra fastlandet og opsynet af dem, samt hegning mv er
bekostelig. Desuden er gennemfgrelsen af det hele afhaengig af tidevandet.

Levering af ravarer Afhentning af ravarer Begreenset mulighed for ekstern hjaelp til markdrift
Hektarstgtteans@ggningen bliver meget dyr pga. konsulenthjaelp i forhold til starrelse

Et besag af samarbejdspartner o.l. tager min. 4 timer

Fragtomkostninger, manglende tilgang til maskinstationer stiller ogsa staerre krav til en komplet
maskinpark og sa er der mange omrader med restriktioner

Prisen pa faerge

Direkte skonomisk udgift til faerge, meget spildtid ved transport, de fleste leverandgrer vil ikke
levere til "ikke brofast g" derfor ma man ofte selv arrangere transport af gods/varer.

Det er meget mere arbejdskraevende at fa hjaelpestoffer til gen og afgrgderne veek fra gen og
det er forbundet med store omkostninger til feerge ,storsaekke,transport pa fastlandet.

Fragt ens egen - dyr og maskiner. Maskiner til reparation pa fastlandet, eller en monter til gen.
Ogsa hvis man har brug for en maskinstation til og fra @en.

Betydelige udg.til faergefart

Alt materiale til og fra bedriften skal fragtes med feerge og dette betyder selvfglgelig veesentligt
stgrre omkostninger og ikke mindst stgrre forbrug af tid. Og tid er som bekendt lige med
penge.

Nar vi skal bruge dyrlaege, havde foder over ,transport af dyr ,og konsulenter skal over en
gang i mellem .Rep af maskiner pa den anden side eller hvis de skal pa gen.Elektriker ,vvs ja
alle bruger ekstra tid pa faergen.

Feks foderlevering max 12 tons pga vaegt faergen ger at man ikke kan fa maengde
rabat,Handveerker bliver altid dyre da de som regel bruger ekstra tid pa Bagg.Hvis de bliver
feerdig for tid skal jeg jo stadigveek betale for ventetiden inden feergen kommer.Ventetiden i
Assens hvis man feks skal over med gods,og ma bruge dyrbare tid i Assens inden man kan
komme hjem og arbejde videre.



vi har udgifter til fragt og det ved jer godt at vi far deekket men der ga mange timer med at

komme af med afgrgder vi bruger hurtigt en halv dag med at komme af med et laes korn og

det er timer der gar fra med arbejde pa garden

Feergetransport, tidspilde ved at vente ved faergen. Tidsforbrug ved overfart

transport/tid

Der er faerge udgifter og leengere transport tider.

Betaler ekstra for levering af varer, sasaed gedning osv. Har som fx faet et gebyr pa 1500kr

for levering af dieselolie ved et firma.

Der er i hgj grad gkonomiske ulemper. Hver gang vi skal have firmaer til at transportere

sasaed og andre landbrugsrelaterede varer til gen, eller skal rekvirere hjaelp til maskiner, skal

vi betale for feergen. Den ekstra tid, der bruges ved at dem, vi rekvirerer skal vente ved

faergen, leegges oveni regning. Nar korn skal transporteres fra @en betaler vi for vaegt pa

feergen. Og det lgber op! S& at veere gbo giver nogle forholdsmaessigt store ekstra

omkostninger, nar man er erhvervsdrivende.

Sma partier (gods) med faergen og tiden med at sejle

omkostningerne til reperationer/handveerkere er betydligere dyrere nar de skal have betaling

fra hjemmefra til de er hjemme igen vare til/fra gen en ekstra omkostning

Transport til og fra gen er en vaesentligt stgrre omkostning, ikke sa meget pa grund af prisen

pa feerge billeten, men pa grund af det meget sterre tidsforbrug, dette geelder ved kgb af foder

, salg af korn, reparation af maskiner og hyring af maskinstation. Muligheden for struktur

tilpasning - udvidelse af landbruget, er meget begreenset eller ikke tilstedevaerende, det gar at

bedrifterne pa smagerne er i en ulige konkurrence med bedrifterne pa land, der bgr derfor

opretholdes et tilskud til mindre bedrifter paA sméagerne hvor ejeren har bopael pa gen.

Ved at fa vare til og fra gen

Ekstra omkostninger og ventetid ved transport af vare, maskiner, handveerkere , dyrleeger. Vi

betaler for den tid som der gar i feerge transport.

Ekstraordineere udgifter til faerge, transport af afgrader m v. - lastbil for dem der ikke har

mulighed for selv at transportere, hvorved der tillige er ventetid inden retur til fastlandet.

Endvidere udgifter til levering af diverse produkter med lastbil - ventetid m.v. og betaling til

vognmand for tiden hjemme fra og overfart samt retur. Der er ogsa ekstraordineere udgifter i

forbindelse med diverse radgiveres besgg - planteaviskonsulent, revisor m.fl.

Feergen, transport af afgrader og gadning fordyres vaesentlig samt montgrtimer giver for vores

vedkommende 2 timer ekstra pa regningen hvor de sidder pa feergen.

Hjelmshoved, @ ved og matr. Hjorta.: Ingen bro eller feergeforbindelse

Der er faerge omkostnigner til at fa fragtet brugs materialer og vores producerede varer til og

fra @en. Hvergang vi skal have besgg af konsulenter, mekanikere og andre personer som har

arbejde pa bedriften skal vi betale faergebilletten. Over et helt ar sa bliver det til mange penge

og specielt i hgst 2020 forventer jeg at faergeregningen bliver stor da Jstre feerge har gget

deres godstransport priser med 40% i forhold til 2019 og, det kan meget vel veere at -

stottene ikke engang vil kunne daekke dette ars faergeomkostnigner.

Transportudgifter for levering af gadning og sadsaed mv. Og transport af salgsvarer f. eks korn

og kveeg

Transport, specielt faerge, der er ngdvendig bade mht. indkgb og salg

Transportomkostninger

Faerge udgifter ifm. transport af sasaed, afgrgder og reservedele. Hertil komme udagifter til

vognmaend der har ventetid pa feergen optil 4 timer. Nar det er ngdvendigt med reparatgrer

udefra. Der er ogsa mange ekstra udgifter udover feerge udgifter kan regningen nemt vaere pa
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8 timer for en reparation pa nogle fa timer. Som gkolog er det ikke gkonomisk muligt, at skaffe
tilstreekkeligt med husdyr gadning. Med deraf fglgende mindre udbytte.

Bl.a. transport

Dyre fragt /ventetid for vognmaend og handvaerker

Omkostninger ved alle kgb fra kornfirma ved al afregning er prisen lavere end fastland grundet
lang transport tid . Nar du kere i stykker er der store omk .ved mekanikker som kommer fra
fastland . Maskinstation er ogsa dyr, dyrleege , konsulenter mm.

Afstand og feerge i forbindelsen med erhvervs indkgb

Transport af varer udger en stor post desuden kreever det megen planlaegning

Feergefragten. Det tager leengere tid for at fa reservedele, det kan nent koste en dags arbejde.
Veesentlig starre fragtudgifter. Problemer med at skaffe varer og ydelser til tiden, og disse
forbundet med stgrre omkostninger end pa fastlandet. Begraensninger pa
udvidelser/sammenlaegning af bedrifter og deraf fglgende stordriftsfordele

Vi har nogle meget stgrre omkostninger forbundet med at fa fragtet vores vare bade til og fra
gen. Som landmeend pa fastlandet ikke har. Vi har ogsa nogle starre investeringer set pa den
made at vi ikke har muligheden for at kagre vores afgrader pa foderstoffen sa vi skal have
lagre hvor vi kan terre og belufte vores afgrgder.

fragt af varer

Transporten

Jeg skal selv hente materialer/maskiner i Rudkgbing, og skal tilsvarende selv bringe afgrader
til Rudkgbing, hvilket betyder feergetransport, og spildtimer frem og tilbage. Hvis leverandgrer
kommer over med leverancer, skal jeg betale for deres faergetransport og ventetid pa feergen.
De koster mange penge at flytte afgreder med feerge de er ogsa dyrt at handveerk og fa lavet
maskiner og fa flyttet dyr

Det meget dyrt og fa hentet sit korn det koster ca 5000 kr bare i ventepenge + der kan ga
mange dage inden man far afhentet sin vare som kan veere problematisk hvis den er vad, sa
500 kroner pr ha i @ statte er neesten til den lave side.

udgift til feergefart nar vi modtager og leverer markprodukter

eks. vi er ngdt til at have et starre lager af hegnsmaterialer (vi kan feks. ikke keabe sem pa
gen) ligeledes er vi ngdt til at kgbe gedning og foderstoffeer hjem i god tid, det giver en gget
kapitalbinding. Dyrleege og insemingr koster ekstra i karsel og feerge, lige som mange andre
ting ikke sendes til ikke brofaste ger, men ma hentes pé fastlandet. Maskinstation ma vi ogsa
betale ekstra for,for at fa til gen Skal vi have eks 2 lam til slagteriet, skal vi betale 1250 kr til
vognmand

Betaler feerge overfarten hvis vi far brug for dyrlaege

Det er iszer relateret til feerge, transport, fragt og lign. som ind i mellem tangerer et helvede
med betydelig omkostning, tidsforbrug og forsinkelse som fglge af omlaesninger, seerlige
aftaler, behov for saerlige karetgjer, begraenset kapacitet, egen afhentning/levering osv. osv.
Resten af samfundet er ikke indrettet pa begraensningerne som faerger og ikke-brofaste ger
medfgrer, sa dette bliver naesten altid vores eget problem/omkostning. Der er mange
udfordringer i forhold leverandgrer, samarbejdspartnere, maskinstationer og lign. Der er ogsa
en raekke muligheder vi er helt afskaret fra.

Feerge udgift lastbiler maskinstation biler og halm/hg transport skal daekkes ned overfart
brandfare mm

Transportudgifterne pa de sma er vaesenligt stgrre. Det er ikke s& meget meterprisen pa
faergen, det er mere den spildtid som F.eks foderstoffirmaer bruger.Jeg er fagr blevet afkraevet



8 timer a. 650 kr. ved afhentning af korn. Hvis man har brug for en handvaerker/ montgr bliver
det ogsa vaesentlig dyrere pa grund af transportudgifterne og merforbrug af timer.

det er mer udgift og fa kalve til gen og derfra igen og foder er ogséa dyerer og fa levert pa gen
Ekstra omkostninger til fragt pa alt hvad der kgbes og saelges . Ekstra omkostninger til
handvaerkere og montgrer til maskiner ( 2 timer til feergen Femg).

omkostninger til: overfart, tid ved overfart og ventetid ved feergen, bade ved afhentning og
lever af afgrader, reparation af maskiner, vedligeholdelse af maskiner, bygninger dreen med
videre, alt vedrgrende fremmet hjzaelp fra fastlandet

Vi er ikke sa attraktive kunder /leverandgrer seem landmaend pa fastlandet

Tidsforbrug - pga faergen Ventetider og pladsmangel samt det at feergen sejler i et begraenset
tidsrum . Dette bade ved transport af varer til og fra gen samt ved serviceydelser. Hertil
kommer udgifter til faergetransport Maskin feellesskab begraenses eller umuligggres pga.
feergen. Hvilket sger maskinomkostningerne og nedseaetter muligheden for at udnytte nyere
teknologi fuldt ud.

At alt afhentning af afgrgder er dyrt og besveerligt

Det er ekstra dyrt at fa hentet korn og leveret ggdning pa en @, samt levering af sprgjtemidler -
feergefragt + karsel. Ekstra omkostningen for at veere pa en g er ca. 114.000,00 for min
virksomhed

-Det er dyrt at fa varer og tjenesteydelser til og fra @en og nogen gange umuligt. -Landbrug pa
smagerne har ikke fulgt den teknologiske udvikling i det @vrige landbrugserhverv. Det er
derfor mere arbejdsintensivt og mindre effektivt. -Det er sveert at finde forpagtere til ens jord,
hvis man ikke selv kan/vil dyrke den, og "kundekredsen" internt pa gen er ofte lille og presser
dermed forpagtningsafgifter og vilkar ned. -Strukturudvikling er ofte umulig, og sa kan man
ikke opna stordriftsfordele. -Sveert at f& maskinstation til gen, sa man er tvunget til at investere
i maskiner som ikke kan forrentes, fordi de kommer over alt for f& hektar Rettidighedseffekt er
sveer at opna bade i mark og stald, fordi man er afheengig af feergeafgange.

Fragtpriser pa at fa sejlet korn og andre afgrgder til foderstofferne. Der kan ikke lige komme
en vogn/container og afhente kornet. Nar der indkgbes sakorn eller andet, kan man ikke fa
maengderabat ved forhandleren, da faergen ikke kan fragte mere end 3-5 tons Ligeledes er der
ogsa ekstra omkostninger (tid) i forbindelse med at fa korn fragtet i storsaekke a ca. 1 ton til
fastlandet.

Nogle fragtmaend og leverandgrer kreever ekstra betaling for aflevering pa kebers adresse
(selv om sejltid kun er 3 minutter) Omkostninger ved overfgrsel af maskiner og udstyr -

Feergetakster
Ekstra udgifter til afhentning af afgreder, levering ad sa saed ". "., til starre lager af breendstof,
olie, reservedele ". ". Montgarer til reperationer af maskiner ". ". Konsulent bistand ". ". Fragt

reservedele, maskiner, mm

Transport til og fra gen, samt begraensede muligheder for at skaffe ngdvendige materialer
hurtigt.

Prisen for fragten er sat ned, men der gar stadig mange timer med at fragte udbyttet til
foderstoffen og vognmaend koster mange penge at fa herover.

(Kun greesning) materialer og hjeelp til hegning etc. Er dyrere og Mere besveerligt. For
kveegholderen sgede omkostninger ved slagtning etc.

Omkostninger ved transport af foder. Omkostninger ved transport af dyr til slagtning, ekstra
gebyrer ved tilkald af f.eks dyrlaege og andre konsulenter da de alle har ggede omkostninger
ved at besgge os.



Ved afhentning af afgr@de skal vi tit vente lang tid da bilerne ved foderstofen kan kgre
betydelig mere hvis de bliver pa fastlandet samtidig giver vi 5000,00 kr ekstre pr laes vi skal
have hentet sa det har en stor betydning med den statte.

Vores faerge her til Hjarng ma maksimalt laste 19 tons, og dette er en stor begransning mht.
transport af varer til og fra mit landbrug. Dette er forbundet med en meget ekstra tid til
transport, og dermed en ekstra gkonomisk udgift, set i forhold til en last pa total over 50 tons,
man vil kunne benytte hvis man var pa fastlandet.

Tid til transport.

Transport omkostninger til feerge

Vi betaler for at transportere vore vare og maskiner pa feergen. Vi betaler vente penge for
diverse handveerkere og dyrlaeger som skal over til os, grundet overfartstiden.

transport- vildtskader

Jgede omkostninger til transport bade af fragt samt omkostninger til montgrer m. v. Jstgtten
bidrager ligeledes til opretholdelse aktive helarssamfund pa gerne.

Der er sgede omkostninger til afhentning af afgrgder. Der betales timetakst pa faerge samt
den tid som vognmanden "venter" pa faergen nar han er feerdiglaesset. Der er ggede
omkostninger til handvaerkere da disse ogséa kare timepris. Der er udgifter til selve
faergetransporten. Der er ogsa ydelser der er dyrere da de er besveaerlige for dem der skal
udfgre dem og de derfor tager et ekstra gebyr. Der er ogsa nogle ting som ikke kan lade sig
gere med "stgrre" maskiner og derfor ma mindre anvendes f.eks. ballepresning og dette er
dyrere da man betaler pr. balle og dermed for flere baller. Udover dette er ballerne ogsa
sveerere at afsaette og man afregnes derfor med en darligere pris. Sa er der ogsa nogle ting
man ikke kan dyrke, da firmaer ikke gnsker at placere ting pa en @, da de er sveerere at
komme til og holde opsyn med.

De begreensede muligheder for transport samt de tidsmaessige og gskonomiske omkostninger
Alle indkgbte varer skal hentes pa havnen i Faaborg. Korn og raps skal leveres pa
foderstoffen i Ulbglle eller tilsvarende.S

Logistik gkonomi feerge lavt servise

hgje billletpriser pa lastbiler og traktoreman

Det er primeert transport af varer og handveerkere. Du kan ikke veelge en kgber af
salgsafgrader du ikke selv kan levere til. Skal det hentes med lastbil p& gerne bliver det alt for
dyrt. Handveerkere kreever betaling for "faergetid”. Vi skal levere meelken pa havnen i Faaborg,
nar vi skal til at levere til Naturmaelk, ellers kan vi ikke lazegge om til gkologi. Vi skal betale for
bade ekstra kgletank plus faergetransport. Nar vi skal bruge reservedele, hvilket vi skal flere
gange om ugen, sa skal vi bruge en pa fastlandet der kan bringe til feergen. Det er
efterhanden ogsa blevet et problem at finde maskiner der er sma nok til at man kan fa dem
med feergen.

Transport til og fra bedriften p.g.a. spildtid og ekstraomkostninger ved feergetransport samt
servicerende virksomheder.

Transportomkostninger, ingen arbejdskraft til radighed pa gen

Ja det er der, jeg bor pa Mandg og har ca 7 km , hvor jeg kgrer pa en stenvej , hvor der er
hgjvande og lavvande 2 gange i dagnet, dvs jeg kerer i saltvand og det er hard ved traktoren
og hvad jeg har efter den !

Fragt med faergen

Udagifter til faergefart, og ikke mindst tiden det kraever.



Er der skonomiske FORDELE forbundet med at drive landbrug pa en ikke brofast ?

- Nej

- nej

- Nej

- Nej det bliver sveere og sveere at drive landbrug pa @erne

- Nej.

- Ikke pa min bedrift

- Godt klima til aebler

- Minimal forskel pa jordpris i forhold til fastlandet.

- lkke umiddelbart

- " nej kab over nettet har taget den fordel " / Man kan fa tilsendt alt.

- Jorden er nok billiger men driften er dyrere en pa fastlandet fordi stordriftfordele ikke kan
udnyttes, det er besveerligt at flytte maskiner til og fra gen, arbejdskraften kan ikke udnyttes sa
rationelt da faergeafgange skal teenkes ind.

- Dajeg erret ny landmand pa omg har jeg ikke set disse fordele.Vi betaler en del iventepenge
pa faergen en udg. Vi ikke ville ha pa fastlandet

- Overhoved ikke

- Nej det er der bestemt ikke. Jeg mener at dem der bor pa gen fast har brug for g-stetten men
at det er skidt nar ikke gboer ser en gkonomisk fordel i at forpagte pa gerne. De haever
priserne og gar det sveert for fastboende.De har for store maskiner der veerken er beregnet til
faergerne ,vejene eller markerne.En der kommer med nogle hgje bud kan @delaegge det for
dem der lever af det pa gerne.

- g-stotte

- nej

- Nej kun ulemper

- lkke umiddelbart.

- Nee.

- Absolut ingen fordele

- Der er ikke decideret gkonomiske fordele hvis vi skal udfra daglig drift, men der er ikke sa stor
konkurrence om jorden pa en @ og det ggr at jord/forpagtnigns prisen er en smule lavere.

- Nej ikke gkonomiske

- O-stgtte (arealtilskud )
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- Ja, visse afgragder trives bedre pa den sma ger, f.eks. graesfrg og forskellige frugtarter, hvilket
giver stgrre sikkerhed for produktionen af disse.

- Det er der ikke umildbart som det er nu. Det er ogséa derfor vi har brug for @ stgtten

- Nej, ikke i forhold til landbrug pa fastlandet.

- Nej

- O statte

- De er sveere at fa gje pa, men vi prgver pa at kapitalisere pa historieforteellingen og magien
ved at en produktet stammer fra en @.

- Ikke lige jeg kan komme i tanke om

- Ikke mange. Maske det at jordprisen er lavere.

- nej det koster i ferge og mange vil ikke lever til ikke brofaste ger stor problem som vi maerker
maget



Der er ikke meget tyveri.

for mit vedkommende nej

O stetten gor det atraktivt

Nej ingen, men der kan veere nogle markedsfgringsmaessige fordele i at promovere, at ens
(fede)varer kommer fra en @, men det giver ikke et afkast, der kan opveje de store
gkonomiske ulemper forbundet med at drive landbrug fra en ikke-brofast @. Landbruget kan
veere et stort aktiv i forhold til turisme, fordi det har et mere pittoresk udtryk. Det er imidlertid
heller ikke noget landmaendene direkte aflgnnes for.

Ikke konstateret

Ikke for mig.

Naeppe i forhold til jorde pa fastlandet.

nej ikke jeg kan se

Jeg kan ikke lige f& gje pa dem hvis stgtten bortfalder.

i forhold til at producere bulk varer som, meelk, kad, korn, graesfre osv. er der ikke.

nej ingen stoette ingen landbrug

Ja. De lavere ejendomspriser og muligheder for at eksperimentere med alternative former for
fgdevareproduktion.

Smeden har sommerhus pa gen

man far g-stagtte,men kun for 100ha det opvejer ikke altid feergeudgiften

Jordprisen er lav, men det er ogsa en ulempe da det saenker egenkapitalen og gar det
sveerere at lane penge til investeringer. Mange fastlandsbander opgiver at drive jord pa gerne,
da ulemper overstiger fordelene.

Godt klima til vin og frugt

Jeg har sveert ved at se nogle fordele.

Har du andre bemaerkninger?
Nej
Transportomkostninger er skyld i at man ikke er konkurrencedygtige pa lige lige linie med
landmaend pa fastlandet
Mener det er dem som bor der pa gerne der skulle have og ikke dem som driver fra fastlandet
Pa min bedrift er der kun ekstra udgifter
luften er ren og vejret godt
Stor mangel pa kgbmand pa gen.
Jstatten er en af maderne, hvorved man kan beholde gens natur med afgreessende dyr, idet
det er den eneste made hvorved der kan blive en rimelig drift.
hvert laes korn tager 4 timer nar der er plads pa feergen--men det gor sasaed og kunstgadning
ogsa.
Spargsmalet er om man skal leve af sin bedrift eller bruge den som hobby.
g-statten skal gives til dem der vil bo pa gerne hele aret ,det giver ro.
Problemer med gaes i markerne pga at vi bor i paragraf 3 omrader,ggr at vi ogsa far udbytte
nedgang,ogsa en g-problematik
angaende stotte sa jeg maske sédan pa det at stratten gik til de landmaend er har de fleste
udgifter de vil sige dem der driver landbrug for der er mange landmaend pa gerne der har lagt
ud med grees og har ingen udgifter til fragt hvor os der har dyr har nogle flere udgifter
J-tilskuddet deekker ikke nzer de omkostninger der er ved at dyrke jorden pa en g.



Det er sveert at fa hjeelp af maskinstation da de skal bruge meget tid til transport, sa de
kommer til nar de er faerdig andre steder.
ring til mig hans-henrik b@gebjerg 51754079 og fa en snak om tingene
Jeg taenker, at pa Sejerg med 1 times sejlads, er min generation den sidste, der driver
effektivt landbrug, jeg har sveert ved, at se hvem der skal komme efter os. Sa fremtiden bliver,
at gens jorde bliver opkgbt af udefra kommende, der lader jorden ligge hen som brak, eller
planter til med remiser til jagt, sidstnaevnte er allerede godt igang.
Kraever egen bad !
Hvis man agter at fijerne J-stotten fra de landbrug der er pa gerne sa vil man ggre gernes
landmaend mindre konkurrence dygtige i forhold til landmaend pa fastlandet, da der er store
omkostninger forbundet med faergefarten, og specielt pa Org som har Danmarks dyreste
feerge.
Tidsforbrug og ventetid i forbindelse med faergen
J-statten opvejer pa ingen made de ekstraomkostninger der er forbundet specielt med
transport.
Konkurrenceforvridning, oplevelsen er undertiden at leverandarer ikke leverer til
erhvervskunder bosiddende pa en @. Begreenset adgang til maskinstationer.
Haber g statten bliver. Men jeg ville faktisk gerne se pa muligheden For at vi kunne fa g-stgtte
for mere end 100ha det giver ingen mening. Der er jo en lige stor omkostning for at fragte
vores vare ligemeget hvor mange ha vi har hver iseer.
nej
Ja jeg synes at man skal bo pa en af de danske smager og drive landbrug derfra for at fa @-
stgtten det var jo den oprindelige plan fra begyndelsen for at bibe holde fortsat landbrug og
veere med til at de danske smager ikke blive helt affolket og at ikke nogen udefra overtager
naesten alt jorden og ikke bor pa @en og det kan staten skovstyrelsen jo haeler ikke finde ud af
nar de har jord afgraesnings arealer i udbud sa kunne de jo veelge dem der bor pa gen forst
men som s& mange gange gar det til nogen som ikke bor pa gen og det gavner jo heller ikke
ligefrem fortsat beboelse pa de danske sma ger loven treenger i hgjeste grad til at blive set
igennem og lavet om sa ikke folk udefra der ikke bor pa gen overtager alt jorden men hvis det
er det man vil sé er det jo sadan man snakker om udkant Danmark man kunne jo begynde et
sted
Jeg er overbevist om at landbrug pa de sma ger synger pa sidste vers uden en vasentlig
gkonomisk handsraekning.
det vil vaerer godt med naget stotte til om bygning da vi har lavet om fra meaelk til kalve det er
maget dyrt her pa gen det er en stor omgang for os.
@-tilskud betales op til 100 ha. pt, jeg mener det skal betales til hele arealet landmanden
driver. Der er ogsa udgifter pa afgrederne der dyrkes og saelges over de 100 ha.
J-statten er en hjeelp, men den kompenserer ikke fuldt ud for de ekstra udgifter der er
forbundet ved at drive landbrug pa en g for mit vedkommen.
Det er iseer husdyrproduktion der er besveerlig pa en @.Vi har sveert ved at konkurere med
store planteavlere fra fastlandet der blot henter kornet og braklzegger mindre god jord
Det er et vigtigt tilskud til gernes landbrug, der er mange familier der lever af landbrug pa
gerne, og som jeg har forstaet det , vil politikerne gerne bevare de sma ger
Jeg haber virkelig, at | vil arbejde for at bevare g-statten, da der som naevnt ovenfor vitterlig er
mange gkonomiske ulemper forbundet med at drive landbrug pa de ikke-brofaste smager (at
der sa er mange andre forhold af ikke-gkonomisk karakter, der treekker op er jo ikke et
argument for at opheeve g-stotten)
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Vi er ngdt til at have/indkabe alle maskiner selv til at drive marken, da vi ikke kan fa en
maskinstation til at komme. (Vores lille faerge kan ikke transporter starre maskiner.) Har lige
indkebt en ekstra traktor, og der matte vi selv betale ekstra for fragt ved et andet rederi(Yrsa)
Traktoren kunne ikke veere pa vores egen feerge(Lillebjarn) Vi har haft Herefordkvaeg, og
ligeledes der skulle vi betale fragt (til feergen) for kererne, for at fa sendt dem til slagteriet. Der
er altid ekstra udgifter forbundet med fragtpriserne for at fa noget transporteret til fastlandet
eller til gen.

J-statten laegger et bundniveau for indtjening, som er tiltreengt i de sma brug

Nej Sendt pa vegne af Martin Peter Andersen, Jsterhovedvej 9, Skarg, 5700 Svendborg
J-statten er en veesentlig arsag til den relativt lille fortjeneste der trods alt er.

Hvis man fra EU's side af fijerner g-stgtten, tror jeg det vil have den negative konsekvens, at
landbruget opgives pa mange af de danske sma-ger. Det vil ikke veere til gavn for de sma
lokalsamfund, da der er forbundet med arbejdspladser pa de sma ger. Men ogsa den trakfik
der giver pa vores faerge, at der er noget at "sejle med" hele aret rundt, nar der er sma
erhverv pa gerne, der bidrager godt til faergerne gkonomisk.

Jeg vurderer at gstatten er en vigtig del for at opretholde landbruget pa smagerne - stgtten
giver et supplement til deekning af de ekstra omkostninger ved at drive landbrug pa gerne
J-statten pa cirka 525kr/ha balancere nogenlunde med de ggede omkostninger der er ved et
landbrug pa en @, men ma ikke blive mindre da det s& begynder at blive urentabelt at drive
landbrug.

Produktion pa en @ giver nogle markedsfaringsmeessige fortrin, hvis man kan udnytte og
styrke gens identitet.

Et hvert besag pa @en tager 4timer. Det er for mange meget lang tid.

Afstand hvis man ikke er fastboende

Hvis i gerne vil have mine svar uddybet er velkommen pa tIf. 61762202

Da vi ligger omgivet af vand, giver det store ekstraudgivter ved skadevoldende vildt (Gees).
Der onskes mere fleksible dyrkningsregler vedr. markplan.

Feergetakster ikke erhvervsvenlige, iseer et problem i weekenden, da landbrug jo er et 7 dage
om ugen erhverv. Dyrker landbrug, frugtavl og vin pa ca. 40 ha pa Lilleg, og det koster over
40.000kr om aret i faergetransport.

Ja det har jeg . Bramgees er i et stort antal og gdeligger mine afgrgder og jeg har veeret
ngdsaget til at forpagter yderlige 110 ha i forhold til inden bramgaes kom til gen . Jeg sa gerne
man fjernede loftet pa 100 ha ( J-stgtten ) for fastboende landmaend , som bor pa gen og
driver landbruget der . Jeg er bange for at landbrug pa gerne lukker ned pa grund af de gener
vi har af gaes . Det kunne vaere med til at sikre landbrug pa gerne uden loft pa @-statten FOR
FASTBOENDE LANDBRUG

Der er fordele ved at stgtte og opretholde landbruget pa gerne: Turisterne papeger at det er
flot med marker i drift / Jorden er ikke braklagt med de gener der matte komme med dette, bl.a
at det hele kan springe i skov / Der er gang i og pa gen hele aret, og ikke kun om sommeren /
Landbruget kan opretholde nogle arbejdspladser / / Landbruget er med til at give et
gkonomisk tilskud til faergerne (fragten) / Man bibeholder de kulturelle veerdier, ved at drive
landbrug
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