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Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget haribrev af 30. oktober 2019 stillet mig folgende spargsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmaélet er stillet efter onske
fra Peter Juel-Jensen (V).

Spergsmal nr. 64:

Er det muligt inden for EU-lovgivningen at betragte flyruter som samfundsbe-
tinget trafik? Spergsmalet stilles pé baggrund af artiklen "Jesper Rungholm,
direkteori DAT: Faergens lave priser bekymrer mig” bragt i Bornholms Tidende
den 14. oktober 2019.

Svar:

Jeg har forelagt spargsmalet for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som oplyser
folgende, som jeg kan henholde mig til:

“Hvis markedet ikke 1 tilstreekkelig grad leverer et minimum af ruteflyvningtil
et yderomrade, et udviklingsomrade eller en rute med ringe trafik (hvilketty-
pisk er under 100.000 passagerer arligt), kan en medlemsstat inden for EU-
lovgivningenindfere en forpligtelse til offentlig tjeneste (PSO), hvis ruten be-
tragtes som vital for den gkonomiske og sociale udviklingi omrédet. Dette go-
res inden for rammerne af Europa-Parlamentets og Radets forordningnr.
1008/2008 omfalles regler for driften af lufttrafiktjenesteriFzellesskabet.

Medlemsstaten skal vurdere ngdvendigheden og hensigtsmassigheden af en
pataenkt PSO pa grundlag af en raekke kriterier. Det fremgér bl.a. af forordnin-
gen, at PSO’en skal vaere proportional og dermed ikke mé raekke ud over, hvad
der er ngdvendigt for at opfylde de pagaeldende behov. PSO’en ber kun indfe-
res, safremt andre transportformer (tog, faerge, bus) ikke kan opfylde trans-
portbehovet. Samtidig vurderes nedvendigheden af PSO’en ud fra de eksiste-
rende flybilletpriser og vilkar og den samlede virkning af det eksisterende ud-
bud af lufttransport.

Hvis den eksisterende trafikflyvning allerede opfylder omradets mobilitetsbe-
hov, er der ikke tale om et markedssvigt, som ber afhjelpes af en PSO. Dette
gor sig typisk geeldende i tilfeelde, hvor der er over 100.000 passagerer arligt og
adskillige luftfartsselskaber driver ruter aret rundt.
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Safremt en PSO vurderes ngdvendig og hensigtsmeaessig, skal der fastsattesen
raekke krav med hensyn til kontinuitet, regelmeaessighed, prisfastsattelse eller
mindstekapacitet. Hvis et EU-luftfartsselskab er villig til at drive ruten pa bag-
grund af de fastsatte krav uden en eneret og en gkonomisk kompensation, skal
der fortsat vaere fri adgang til ruten for ethvert luftfartsselskab (dben PSO).
Hvis intet luftfartsselskab kan udbyde ruteflyvningi overensstemmelse med
PSO’en, er det muligt at give en eneret til ruteflyvning pa ruten — herunder evt.
ogsa mod en gkonomisk kompensation (begranset PSO). Denne eneret skal
sendes i offentligt udbud, hvorefter der indgas en kontrakt med et EU-
luftfartsselskabi en periode pa op til fire ar. En evt. kompensation til luftfarts-
selskabet for PSO’en ma ikke overstige det belgb, der er nadvendigt til dekning
af nettoomkostningerne ved at opfylde den enkelte forpligtelse under hensyn-
tagen til luftfartsselskabernesindteaegt herved samt en rimelig fortjeneste.

Hvis der tildeles kompensation for PSO’en, vil kompensationen i de fleste til-
feelde skulle godkendes af Kommissionen efter reglernei traktatens artikel 106,
stk. 2.

Ud over PSO er der inden for rammerne af statsstottereglerne mulighed for at
tildele stotte af social karakter til luftfartsselskaberihenhold til traktatens arti-
kel 107, stk. 2, litra a. Stgtte af social karakter vil skulle godkendes af Kommis-
sionen.”

Der rejser arligt omkring 250.000 passagerer til og fra Bornholms Lufthavn,
hvoraf sterstedelen rejser pa ruten mellem Bornholms Lufthavn og Keben-
havns Lufthavn. Flyruterne drivesi dag pa kommercielle vilkar. Passagertrafik-
ken synes derfor umiddelbart, at daekke mobilitetsbehovet for Bornholm, og
der vil pa den baggrund umiddelbart ikke vaere mulighed for en PSO.
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