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Offentligt

UDKAST
til
Forslag
til
Lov om @ndring af lov om luftfart

(Ophzvelse og konsekvensrettelse af en raekke regler som fglge af harmonisering af droneomradet)

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1149 af 13. oktober 2017, som @ndret ved lov nr. 1114 af 29. december 1997,
lov nr. 731 af 8. juni 2019, § 9, i lov nr. 542 af 8. juni 2006 og § 35, i lov nr. 1706 af 27. december 2018, foretages
fglgende ®ndringer:

1. Toverskriften til kapitel 9 a udgar »mindre«.
2. § 126 b affattes séledes:

»§ 126 b. Ved en drone forstas et ubemandet luftfartgj, dvs. ethvert luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at
operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord. «

3. Overskriften for § 126 c affattes saledes:
»Geografisk afgrensning af brugen af droner«.

4. § 126 c affattes saledes:
»§ 126 c. Flyvning med droner ma alene ske uden for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader, sikringsmassigt
kritiske omrader og serligt falsomme naturomrader, jf. dog stk. 2 og 3 og § 126 i.
Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte nermere bestemmelser om
flyvning over sikringsmessigt kritiske omrader. Transportministeren kan endvidere efter forhandling med
justitsministeren fastsette neermere bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.
Stk. 3. Transportministeren kan fastsa@tte n@rmere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader.«

5. Overskriften fgr § 126 d, affattes saledes:
»Ansvarsforsikring«.

6. § 126 d affattes sdledes:
»§ 126 d. Ejeren af en drone skal have tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter n@rmere bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, jf. stk. 1, herunder
undtagelser fra kravet om tegning af ansvarsforsikring.«

Overskriften for § 126 e affattes saledes:
»Bemyndigelse til gennemfgrsel af regler om droner«.

§ 126 e affattes saledes:

»§ 126 e. Transportministeren kan fastsatte bestemmelser, der implementerer eller har til formal at supplere EU-
regulering om droner. Ministeren kan i den forbindelse fastsatte bestemmelser om bl.a. geografiske zoner,
alderskrav til droneflyvning, kompetencecertifikater m.v.«

Overskriften fgr § 126 f ophaves.
§ 126 f opheves.

1§ 126 g, stk. 1-5, udgar: »mindre« og »1 bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f«.

Overskriften fgr § 126 h ophaves.

§ 126 h ophzves.

1§ 126 i, stk. 1-2, udgar: »mindre« og »serlige«.

Efter § 126 i indsattes i kapitel 9a:

»Markedsovervagning og notifikation af overensstemmelsesvurderingsorgan

§ 126 j. Transportministeren fgrer tilsyn med overholdelsen af produktkrav pa det dronetekniske omrade.

Stk. 2. Transportministeren kan fasts®tte regler om gennemfgrelsesforanstaltninger til anvendelsen af EU-regler
om produkttilsyn med produktkrav pa droneomradet.

Stk. 3. Transportministeren kan udpege et eller flere organer til at varetage opgaverne som bemyndigende
myndighed samt fasts@tte neermere bestemmelser om udpegning og krav til overensstemmelsesvurderingsorgan i
henhold til Den Europaiske Unions forordninger om produktkrav pa droneomradet.

§ 126 k. Transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil, jf. § 126 j, stk. 3, kan kreve, at en
erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller i
elektronisk form, der er ngdvendige for en vurdering af, om et produkt lever op til de produktkrav, herunder
merkningskrav, der er fastsat i Den Europaiske Unions forordninger pa droneomradet. Hvis den
erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pageldende oplysninger og dokumenter, er den erhvervsdrivende
forpligtet til at indhente disse.

Stk. 2. Transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil, jf. § 126 j, stk. 3, kan pabyde en
erhvervsdrivende at bringe et forhold, der ikke opfylder de produktkrav, herunder markningskrav, der er fastsat i
en Europaiske Unions forordninger pa droneomradet, i orden.

Stk. 3. Transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil, kan pabyde en erhvervsdrivende, der har
gjort et droneprodukt, der ikke opfylder geeldende produktkrav, tilgeengeligt pa markedet, straks og effektivt at
treekke produktet tilbage fra markedet. Transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil kan
endvidere, hvis det skgnnes ngdvendigt, pabyde den erhvervsdrivende, der har gjort et droneprodukt, der ikke



16.

17.

18.

19.

opfylder geldende produktkrav, tilgeengeligt pa markedet, at tilbagekalde det fra erhververen, indtil
droneproduktet opfylder geldende produktkrav.

§ 126 1. Transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil, jf. § 126 j, stk. 3, har, hvis det skgnnes
ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation og uden retskendelse adgang til en virksomheds
forretningslokaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbgger samt dokumenter, der vedrgrer de
produkter, der fgres tilsyn med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og lignende i
papirform m.v. og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af
produktkrav i regler, der er fastsat i Den Europ@iske Unions forordninger pa droneomradet. «

§ 149, stk. 16, affattes séaledes:
»Stk. 16. Overtraedelse af § 126 ¢, stk. 1, og § 126 d, stk. 1, straffes med bgde.«

1§ 150, stk. 10-12, og 14-22, udgar: »mindre«.
1§ 150, stk. 10, 12 og 22, udgar: »i bymassigt omrade«

1§ 150, stk. 10-22, endres »§ 126 f, stk. 1« til: »artikel 5 i Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU)
2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer «.

§2

Loven treder i kraft den 1. juli 2020.

§3

Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland, men kan ved kongelig anordning helt eller delvis s@ttes i kraft for
Faergerne og Grgnland med de @ndringer, som de faergske og grgnlandske forhold tilsiger.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at tilpasse de nationale regler om droner til, at omradet fremadrettet vil vere reguleret i
EU-forordninger og derfor i hgj grad ikke l&ngere kun skal vere reguleret i luftfartsloven. En reekke af de nugzldende
danske regler i luftfartsloven skal saledes ophaves, mens andre skal tilpasses og supplere den nye EU-regulering.

Hidtil har droneomradet veret reguleret i national ret, men i foraret 2019 blev der vedtaget to forordninger pa EU-
niveau til regulering af droneomradet. Forordningerne har til formal at fastsatte regler og procedurer for operationer
med droner samt at fastsatte produktkrav for droner.

Den ene forordning (Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer
for operation af ubemandede luftfartgjer) vedrgrer kravene til flyvning med droner (operative regler), hvilket i dag
reguleres i luftfartslovens kapitel 9 a. De operative regler for droneflyvning kan sammenlignes med ferdselsreglerne for
den almindelige trafik pa landjorden. Denne forordning benavnes herefter ”procedureforordningen”.

Den anden forordning (Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede
luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer) vedrgrer markedsfgring
(produktkrav m.v.) og markedsovervagning af droner samt regler for tredjelandsoperatgrer, hvilket hidtil ikke har veret
reguleret hverken i dansk lovgivning eller pa EU-niveau. Denne forordning benzvnes herefter
”markedsovervagningsforordningen”.

Overordnet set fastlegger procedureforordningen regler pa det operationelle omrade for flyvning med droner.
Forordningen sondrer ikke mellem droneflyvning i eller uden for bymeassigt omrade, som det i dag er tilfeldet i
luftfartsloven, dette betyder at der fremadrettet ikke vil vaere forskellige regler for flyvning med droner i eller uden for
bymassigt omrade. Derimod inddeles droneflyvningen i tre hovedkategorier:

Den abne kategori, hvor flyvningen udggr en lille risiko for skade pa tredjemand bl.a. pa grund af faste vaegtkrav til
dronerne, kompetencekrav til dronefgreren, veldefinerede afstandskrav til mennesker og beboelse, samt at dronen skal
vere inden for synsvidde. Endvidere fastsaetter markedsovervagningsforordningen en raeekke krav til markedsfgring og
markedskontrol af denne kategori af droner.

Den specifikke kategori, hvor droneflyvningen udggr en forhgjet risiko for skade pé tredjemand. Pa baggrund heraf vil
der blive stillet krav om héandtering af disse risici baseret pa en risikovurdering af droneflyvningen, f.eks. i form af
stgrre tekniske krav til dronen eller krav til uddannelse af dronefgreren. Udfgres der droneflyvning, hvor blot ét af
kravene i den abne kategori ikke er opfyldt, omfattes droneflyvningen af den specifikke kategori. Som udgangspunkt
kreever flyvning med droner i denne kategori myndighedsgodkendelse. Endvidere fastsatter
markedsovervagningsforordningen visse krav til certificering af denne kategori af droner.

Den certificerede kategori, hvor risikoen er pa niveau med bemandet flyvning. Kategorien omfatter droner med
mennesker ombord. Reglerne for flyvning i denne kategori svarer til reglerne inden for bemandet luftfart. Endvidere
fastsetter markedsovervagningsforordningen visse krav til certificering af denne kategori af droner.

Hver kategori er underlagt hvert sit operative regels®t, herunder regler om dronefgrerkompetencer, flyvehgjder,
operative regler m.v. Reglerne for droneflyvning i den abne og specifikke kategori flger af procedureforordningen,
mens regler for den certificerede kategori er under udvikling i EASA (det europziske luftfartssikkerhedsagentur).

Procedureforordningen giver mulighed for, at medlemsstaterne kan oprette afgreensede omrader — sakaldte geografiske
zoner — hvori flyvning med droner kan forbydes, begrenses eller blive gjort lempeligere. De geografiske zoner er det
instrument, som medlemsstaterne har til at regulere de operative regler for droneflyvning. Dette kan ggres ved, at de
geografiske zoner oprettes med vilkar for droneflyvningen.
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Herudover fastsatter procedureforordningen et alderskrav pa 16 ar for, at en person ma flyve med droner i den abne og
specifikke kategori. Dette adskiller sig fra de eksisterende regler i luftfartsloven.

Konsekvensen af, at en lang raekke forhold vedrgrende droner fremadrettet vil vare reguleret i procedureforordningen,
er, at en lang raekke bestemmelser i luftfartsloven vil skulle oph&ves, da forholdene ikke lngere vil skulle reguleres i
national ret. Lovforslaget har saledes til formal i hgj grad at ophave luftfartslovens operative flyveregler for droner,
reglerne om flyvning i og uden for bymassigt omrade, herunder reglerne om dronebevis.

Markedsovervagningsforordningen fastsatter en rakke krav til bade producenter af droner og myndigheder, der fgrer
tilsyn med producenterne. Den abne dronekategori vil derfor fremadrettet blive omfattet af den horisontale EU-
produktregulering, hvilket vil sige forordning (EU) nr. 765/2008 om kravene til akkreditering og markedsovervagning i
forbindelse med markedsfgring af produkter og den nye generelle markedsovervagningsforordning, forordning (EU) nr.
2019/1020), der finder anvendelse fra den 16. juli 2021. Den abne dronekategori vil ligeledes vaere underlagt den
ramme som er fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets afggrelse nr. 768/2008/EF der fastlagger felles principper og
horisontale bestemmelser, der skal anvendes i forbindelse med markedsfgring af produkter, der er omfattet af den
relevante sektorlovgivning. De nye markedsovervagningsregler for droner indebzrer i praksis, at der vil gelde de
samme typer af EU-regler for droner, som der gelder pa andre produktomrader. Det omfatter bl.a., at der for
producenten vil vere produktkrav til droner, krav om CE-markning, krav om overensstemmelseserklering
(produktoplysninger), krav til importgrer og distributgrer af droner og bestemmelser om
overensstemmelsesvurderingsorganer, hvilket vil sige eksterne tredjepartsorganer, som fgrer kontrol med produktionen
af droner.

De nye droneregler i procedureforordningen og markedsovervagningsforordningen vil i vidt omfang regulere
droneomradet fremadrettet. Samtidigt er der dog visse omrader, der ikke er reguleret i forordningerne, som eksempelvis
forholdet til privatlivets fred og krav om ansvarsforsikring. Disse omrader vil fortsat skulle reguleres i luftfartsloven og
dermed supplere forordningernes bestemmelser.

Forordninger finder anvendelse fra 1. juli 2020, og den danske lovgivning, der understgtter og supplerer forordningens
anvendelse, skal derfor vedtages inden denne dato.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Definition af drone
2.1.1. Geeldende ret

Flyvning med droner er i dag reguleret i bekendtggrelse nr. 1256 af 24. november 2017 om flyvning med droner i
bymassigt omrade (bydronebekendtggrelsen) og bekendtggrelse nr. 1257 af 24. november 2017 om flyvning med
droner uden for bymessigt omrade (landdronebekendtggrelsen). Begge bekendtggrelser er udstedt med hjemmel i
luftfartslovens kapitale 9 a. Heri bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren til at fastsette en vegtgrense for,
hvornar et ubemandet fartgj forstds som en mindre drone og dermed er omfattet af de specifikke droneregler og ikke de
ordinzre luftfartsregler, som ellers galder for alle andre luftfartgjer. At luftfartgjet er ubemandet er ensbetydende med,
at det opereres eller er beregnet til at blive opereret uden fgrer ombord. Fgreren befinder sig typisk pa jorden, hvorfra
denne enten direkte kan fjernstyre dronen eller forprogrammere dronen til at navigere uathengigt af fgreren - en sakaldt
autonom drone.

Vegtgraensen er for droner sat til 25 kg, jf. bydronebekendtggrelsens § 2, nr. 12, og landronebekendtggrelsens § 2, nr.
16. Da der ikke er udstedt en bestemmelse for civil luftfart (BL) eller bekendtggrelse for flyvning med droner over 25

7



kg, fglger det af luftfartslovens § 151, at droner med en vegt over 25 kg er omfattet af luftfartslovens almindelige
bestemmelser for luftfartgjer og piloter, der opererer disse luftfartgjer. Dette indeberer, at droner over 25 kg i
udgangspunktet skal opfylde luftfartslovgivningens almindelige bestemmelser om luftfartgjers luftdygtighed,
lufttrafikregler (feerdselsregler), bemanding, forsikring m.v., medmindre der konkret er givet en dispensation.

Der sondres i dag mellem droneflyvning i bymessigt omrade, som reguleres i bydronebekendtggrelsen, og
droneflyvning uden for bymessigt omrade, som reguleres i landdronebekendtggrelsen.

Ved flyvning med droner i bymeassigt omrade gelder der skerpede krav, som dronefgreren skal opfylde i forhold til
kompetencer og droneflyvningens formal. Eksempelvis ma der alene flyves med droner i bymzessigt omradet, hvis det
sker i professionelt gjemed, jf. luftfartslovens § 126 e, stk. 1, 1. led. Kompetence forskellen ligger i de krav, der stilles
til dronefgreren, hhv. ved erhvervelse af et dronebevis (krav ved flyvning i bymassigt omrade), jf. luftfartslovens § 126
e, stk. 1 og 3, og bydronebekendtggrelsens §§ 6, 7, 17 og bilag 1, kontra dronetegn (krav ved flyvning uden for
bymassigt omrade), jf. luftfartslovens § 126 d, stk. 1 og 4, og landdronebekendtggrelsens § 6, stk. 1 og 2.

Dronefgreren skal bl.a. vere indehaver af et dronebevis, hvilket er dokumentation for, at dronefgreren har gennemgaet
et kursus i sikker handtering af en drone. Endvidere skal dronen vere forsikret og veare registreret i Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens database. Desuden ma droneflyvning inden for bymeaessigt omrade kun forekomme, safremt
dronefgreren har et professionelt formal med flyvningen. Kravene til droneflyvning uden for bymessigt omrade er
lempeligere i forhold til flyvning med drone i bymeassigt omrade. Her geelder bl.a., at dronefgrerne har et dronetegn,
dvs. blot har gennemgéet en online test med en reekke dronerelaterede spgrgsmal. Droneflyvning uden for bymeessigt
omrade kan bade foretages i rekreativt og professionelt gjemed.

Uanset om dronefgreren flyver i eller uden for bymassigt omrade er flyvningen underlagt en reekke afstandskrav i
forhold til en raekke forskellige placeringer/omrader, herunder afstand til mennesker, ambassader,
myndighedsbygninger, lufthavne, fglsomme naturomrader etc.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser
Med vedtagelsen af procedureforordningen reguleres droneomradet fremadrettet pa EU-niveau.

Anvendelsesomradet for procedureforordningen er alle former for droner uanset vagt. Det er derfor ngdvendigt, at den
nuvarende nationale definition af en drone @ndres for at skabe overensstemmelse med EU-forordningernes definition
af en drone.

Det er fundet mest hensigtsmassigt, at luftfartsloven anvender samme definitionen af en drone, som anvendes i Europa-
Parlamentets og Radets Forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles regler for civil luftfart og oprettelse af
Den Europaiske unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af forordning (EF) nr. 211/2005, (EF) 2014/53/EU
og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/91
(Grundforordningen). Denne forordning er kendt som ”Grundforordningen” inden for luftfartsomradet, og den er
grundlaget for den lovgivningsramme, som sikrer al flyvesikkerhed i EU.

Nar dronedefinitionen @&ndres, bliver ministerens nuvarende bemyndigelse til at fastsztte en vagtgrense for, hvornar
droner er omfattet af dronereglerne, uanvendelig og bgr derfor oph®ves.

De foresldede endringer af luftfartslovens kapitel 9a om droner medfgrer, at bydronebekendtggrelsen og
landdronebekendtggrelsen ikke kan opretholdes. Disse bekendtggrelser bgr derfor oph@ves, og en ny og ajourfert
dronebekendtggrelse med supplerende forskrifter til procedureforordningen bgr udstedes.



2.1.3. Lovforslagets indhold

Med lovforslaget foreslas det, at definitionen af en drone @ndres. Definitionen foreslas @ndret til, at en drone er et
ubemandet luftfartgj, hvilket vil sige ethvert luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller blive
fjernstyret uden en pilot ombord.

Det foreslas, at nyaffatte § 126 b, saledes at det fremgar, at en drone defineres som et ubemandet luftfartgj, der opereres
eller er beregnet til at operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.

2.2. Operative regler for flyvning

2.2.1. Geeldende ret

Den geografiske udstreekning af, hvor og hvordan der ma flyves med droner, er i dag reguleret i luftfartsloven med to
underliggende bekendtggrelser (bydrone- og landdronebekendtggrelsen). Begge bekendtggrelser er udstedt med
hjemmel i luftfartslovens kapitale 9 a. Det fglger af luftfartslovens § 126 c, at transport-, bygnings- og boligministeren
fastsetter nermere operative regler for flyvning med droner, herunder regler for flyvning med droner over
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader og felsomme naturomrader. Endvidere kan ministeren efter forhandling med
justitsministeren fastsatte regler for flyvning med droner over sikringsmassigt kritiske omrader og regler, der har til
formal at beskytte privatlivets fred.

Denne bemyndigelse er udmgntet i bekendtggrelse nr. 1256 af 24. november 2017 om flyvning med droner i bymessigt
omrade (bydronebekendtggrelsen) og bekendtggrelse nr. 1257 af 24. november 2017 om flyvning med droner uden for
bymassigt omrade (landdronebekendtggrelsen).

Droneflyvning ma i dag ikke overstige 120 meter over terren i bymassigt omrade og 100 meter over terren uden for
bymassigt omrade, jf. § 15, stk. 1, i bydronebekendtggrelsen samt § 13, stk. 1, i landdronebekendtggrelsen.

Ved flyvning med drone i bymeessigt omrdde, skal der oprettes et flyve- og sikkerhedsomrade under dronen som
anvendes, jf. § 8, i bydronebekendggrelsen. Det betyder, at der under dronen, som anvendes, oprettes et kegleformet
luftrum — et sakaldt flyve- og sikkerhedsomrade. Omradet fglger dronen under flyvningen, sa det altid har sit centrum
der, hvor dronen befinder sig. Inden for dette luftrum ma ingen anden person ud over dronefgreren, eventuelle
medhjlpere og personer, der har givet samtykke til dronefgreren, opholde sig. Det er dronefgrerens ansvar at sikre
dette overholdes. Grundfladen i flyve- og sikkerhedsomradet skal have en radius pa 1 gange flyvehgjden pa hele ruten,
dog mindst 15 meter og hgjst 50 meter. Et sddan krav geelder ikke for droneflyvning uden for bymaessigt omrade.

Herudover er der fastsat en reekke begreensninger i relation til droneflyvning i flyvesikkerhedsmeessigt kritiske omrader,
jf. §89-10, i bydronebekendtggrelsen.

Der er saledes forbud imod at flyve med droner nzermere end 1 km horisontal afstand fra en leegehelikopterflyveplads
(HEMS), medmindre flyvningen foregéar under leegehelikopterflyvepladsens banehgjde. Droneflyvning ma heller ikke
finde sted nzermere end 5 km horisontal afstand fra en bane pa en offentlig godkendt flyveplads og 8 km horisontal
afstand fra en bane péa en militer flyvestation.

Ud over begrensningerne for droneflyvning over flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader gelder ligeledes en reekke
regler for flyvning i en lang reekke andre omrader, der af forskellige arsager kan betegnes som sikringsmeessigt kritiske
omrdder. Flyvning med droner ma saledes ikke finde sted over jernbaner, sadan at flyve- og sikkerhedsomradet deekker
jernbanen, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter. Flyvning med droner
ma endvidere ikke finde sted over offentlige veje, hvor fartgreensen er 70 km i timen eller derover, og flyve- og



sikkerhedsomradet ma ikke dakke vejen, medmindre der forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige
infrastrukturforvalter, eksempelvis Vejdirektoratet eller den pageldende kommune.

Flyvning med drone ma ikke finde sted nzermere end 150 meter horisontal afstand fra kongehusets residenser,
Christiansborg Slot, statsministerboligen Marienborg, ambassader, kolonne 3-virksomheder, politiets ejendomme,
kriminalforsorgens institutioner og militeere installationer, medmindre der forinden er indhentet samtykke fra den
ansvarlige myndighed, ejeren eller forvalteren af den pageldende ejendom eller omrade.

Flyvning med droner nermere end 150 meter fra uheldssteder, hvor politi og gvrige beredskabsmyndigheder arbejder,
eller flyvning i strid med disse myndigheders serlige fastsatte restriktioner herfor, ma ikke finde sted.

Flyvning med droner ma herudover ikke finde sted nrmere end 5 meter fra strgmfgrende luftledninger, medmindre der
forinden er indhentet tilladelse fra den ansvarlige infrastrukturforvalter.

For sa vidt angér beskyttelse af privatlivets fred folger det af bydronebekendtggrelsens § 15, stk. 4-6, at flyvning med
droner over ejendom, som er afgrenset af hegn, hek, mur eller lignende, ikke ma finde sted uden ejerens eller
beboerens samtykke, medmindre flyvningen sker som led i udfgrelse af arbejde eller virksomhed, som efter anden
lovgivning giver adgang til ejendommen. Flyvning med droner nermere end 5 meter fra bygninger, som ikke er
afgrenset af hegn, haek, mur eller lignende, ma ikke finde sted uden ejerens samtykke.

Der er ligeledes fastsat regler om flyvning med droner over serligt fplsomme naturomrdder. Flyvning med droner over
serligt falsomme naturomrader i hgjder lavere end 300 meter over terreen ma kun finde sted ved udfgrelse af
ngdvendige opgaver i forbindelse med tilsyn og vedligeholdelse m.m. af anleg, ejendomme, skovbrug, landbrug og
dyrehold m.v., medmindre der er indhentet tilladelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

I luftfartslovens § 126 c, stk. 1, fremgar det princip, at nar der flyves med droner, ma andres liv og ejendom ikke
udseattes for fare og ungdig ulempe.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser
Fremadrettet vil de operative regler for flyvning med droner fglge af procedureforordningen.

Procedureforordningen fastsatter bl.a. minimumsalder for flyvning med droner, krav til dronernes flyvehgjder,
afstandskrav til personer og personforsamlinger, kompetencekrav til dronefgrerne samt krav til greenseoverskridende
droneflyvning mellem EU-medlemsstater.

De operative droneregler bliver overordnet set harmoniseret pa forordningsniveau. Transport-, bygnings- og
boligministerens bemyndigelse til at fastsatte neermere bestemmelser om operative flyveregler i luftfartslovens § 126 c,
stk. 3, vil derfor ikke lengere kunne finde anvendelse ud fra et EU-retligt perspektiv og bgr ophaves. Ligeledes
vurderes det, at princippet i § 126 c, stk. 1, er af operativt karakter og derfor implicit er omfattet af
procedureforordningens regler, hvorfor denne bestemmelse ogsa bgr ophaeves.

Procedureforordningen overlader dog enkelte kompetencer til medlemsstaterne i forhold til at fasts@tte nermere
bestemmelser. Derfor kan der fastszttes visse nationale operative regler om brug af droner for sé vidt angér offentlig
sikkerhed, miljgbeskyttelse, forsikring samt beskyttelse af privatlivets fred. Der kan ogsa fastszttes nationale regler om
droneflyvning i forhold til flyvning i nzrheden af hospitaler, personforsamlinger, installationer og anlag sasom
feengsler eller industrianleg, regeringsmyndigheder, naturbeskyttelsesomrader eller visse former for
transportinfrastruktur, nar disse regler fastsattes af hensyn til offentlig sikkerhed, miljgbeskyttelse, forsikring af droner
samt beskyttelse af privatlivets fred.



Der skal derfor fortsat tages hgjde for, at disse aspekter af dronelovgivningen kan reguleres nationalt i luftfartsloven.

Luftfartsloven § 126 c, indeholder allerede i dag bestemmelser, der bemyndiger transport-, bygnings- og
boligministeren til at fastsette nermere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader m.v.
Men for at tage hgjde for de @ndringer, der skal foretages af bestemmelsen, som fglge af den @ndrede dronedefinition,
den foreslaede ophavelse af bemyndigelsen for sa vidt angar bestemmelser om operative regler, og for at sikre
overskuelighed af bestemmelsen, foreslas det, at bestemmelsen nyaffattes. Nyaffattelsen sker, saledes at de eksisterende
bemyndigelsesbestemmelser for sa vidt angér flyvning over sikringsmassigt kritiske omrader, flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrader, serligt fglsomme naturomrader og privatlivets fred i hgj grad bevares uendrede.

2.2.3. Lovforslagets indhold

Det foreslas at nyaffatte luftfartslovens § 126 c, saledes at det fremgar, at flyvning med droner alene ma ske uden for
flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader, sikringsmeaessigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader, men at
transportministeren efter forhandling med justitsministeren kan fastsztte nermere bestemmelser om flyvning over
sikringsmessigt kritiske omrader og bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred, og at transportministeren
kan fastsette nermere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmeaessigt kritiske omrader og serligt fglsomme
naturomrader. Ved nyaffattelsen udgéar bestemmelserne om, at flyvning med mindre droner skal udfgres pa en sadan
made, at andres liv og ejendom ikke udsettes for fare eller anden ulempe, og at transportministeren faststter n&ermere
bestemmelser om operative flyveregler. Samtidigt konsekvensrettes bestemmelsen som fglge af de gvrige dele af
lovforslaget.

2.3. Opheevelse af bestemmelser om flyvning i og uden for bymeessigt omrdade

2.3.1. Geeldende ret

Droneflyvning uden for bymassigt omrade er reguleret af luftfartslovens § 126 d. Hvoraf det fremgar, at flyvning med
drone uden for bymeassigt omrade, kun ma finde sted, safremt dronefgreren har erhvervet et dronetegn eller er medlem
af en modelflyveorganisation. Endvidere fremgar det af bestemmelsens stk. 2, at droneejeren skal veere ansvarsforsikret,
og efter stk. 3, vaere registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan i henhold til luftfartsloven § 126 d, stk. 4, fasts@tte nermere
bestemmelser om de forhold, der er nevnt i § 126 d, stk. 1-3, herunder bestemmelser om erhvervelse og registrering af
dronetegn og registrering af dronen. Denne bemyndigelse er udmgntet i landdronebekendtggrelsen, hvoraf bl.a. fglger
regler om, at droneejeren ved registrering af dronen far tildelt et registreringsnummer, som skal pafgres drone. Det
fglger videre af bekendtggrelsen, at dronefgreren skal have erhvervet et dronetegn ved at gennemfgre en online test.

Endelig indeholder landdronebekendtggrelsen de s@rlige operative regler, som ggr sig geldende for droneflyvning uden
for bymeessigt omrade, herunder flyvehgjder, regler for overflyvning af flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader,
sikringsmeessigt kritiske omrader og fglsomme naturomrader.

Droneflyvning i bymessigt omrade er reguleret af luftfartslovens § 126 e. Det fglger heraf, at flyvning med droner i
bymassigt omrade alene ma ske i professionelt gjemed, og hvis fgreren af dronen har erhvervet dronebevis udstedt af
transport-, bygnings- og boligministeren fgreren er fyldt 18 ér, ejeren har tegnet ansvarsforsikring af dronen, dronen kan
identificeres og er registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det fglger af luftfartslovens § 126 e, stk. 2, at dronebeviset skal fremvises til politiet pa forlangende.



Transport-, bygnings- og boligministeren kan fasts@tte nermere bestemmelser om betingelserne for flyvning i
bymessigt omrade, herunder om registrering af dronebevis, jf. § 126 e, stk. 3.

Droneflyvning er desuden bade i og uden for bymassigt omrade underlagt en reekke afstandskrav til omrader, hvor et
stgrre antal mennesker er samlet i fri luft, saerligt falsomme naturomrader, civile og militere flyvepladser m.v., ligesom
der er flyveforbud i bestemte flyvehgjder over terren for de ovenfor n@vnte omrader, jf. afsnit 2.2.1.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Sondringen mellem droneflyvning i og uden for bymessigt omrade anvendes ikke i procedureforordningen. I stedet for
inddeler forordningen droneflyvning i tre kategorier ud fra, hvor stor risiko der er, for at droneflyvningen skader
tredjemand. Droneflyvning inddeles herved i tre hovedkategorier:

Den abne kategori, hvor flyvningen udggr en lille risiko for skade pa tredjemand bl.a. pga. faste vagtkrav til dronerne,
kompetencekrav til dronefgreren, veldefinerede afstandskrav til mennesker og beboelse, samt at dronen skal vare inden
for synsvidde, dvs. at afstanden, hvor dronefgreren under de givne forhold (f.eks. sigtbarhed) pa ethvert tidspunkt under
flyvningen kan se dronen uden tekniske hjelpemidler, sdledes at alle ngdvendige mangvrer kan foretages sikkert.

Den specifikke kategori, hvor droneflyvningen udggr en forhgjet risiko for skade pa tredjemand. Der vil blive stillet
krav om handtering af disse risici baseret pa en risikovurdering af droneflyvningen, f.eks. i form af stgrre tekniske krav
til dronen eller krav til uddannelse af dronefgreren. Udfgres der droneflyvning, hvor blot ét af kravene i den dbne
kategori ikke er opfyldt, omfattes droneflyvningen af den specifikke kategori. Som udgangspunkt kraever flyvning med
droner i denne kategori myndighedsgodkendelse.

Den certificerede kategori, hvor risikoen er pa niveau med bemandet flyvning. Kategorien omfatter droner med
mennesker ombord. Reglerne for flyvning i denne kategori svarer til reglerne inden for bemandet luftfart, der fglger af
luftfartsloven, med senere @ndringer og dertilhgrende andre forskrifter.

Opretholdensen af den nuverende sondring mellem droneflyvning i og uden for bymassigt omrade vil veere i modstrid
med kategorisering, der anvendes i procedureforordningen. Pa den baggrund er det Transport- og Boligministeriets
vurdering, at bestemmelser, som angér droneflyvning i og uden for bymassigt omrade, bgr ophaves.

Ophaves bestemmelserne § 126 d, og § 126 e, bortfalder kravene til dronefgrerne om at have dronetegn eller
dronebevis, som dokumentation for at dronefgreren har et vist niveau af kompetencer til at flyve med droner.

Kompetencekravene fremgar fremadrettet af procedureforordningen, hvor det fremgar, hvilke kompetencer en
dronefgrer skal have for, at flyve med droner.

Droneflyvningen i den abne kategori underopdeles i tre underkategorier A1, A2 og A3. Hver underkategori vedrgrer
flyvning med droner i en droneklasse. Klasseopdelingen af droner fremgar af markedsovervagningsforordningen og
benavnes CO, C1, C2 samt C4. Hver klasse er underlagt en reekke forskellige tekniske krav, herunder krav til vegt,
hastighed, mangvredygtighed m.v.

Hver underkategori i den abne kategori har forskellige kompetencekrav. For at flyve med droner i underkategori Al,
skal dronefgreren have gennemfgrt et onlinekursus og bestaet en onlineprgve angiaende droneflyvning. Prgven bestar af
40 multiple-choice-spgrgsmal fordelt pa emnerne; luftfartssikkerhed, luftrumsrestriktioner, luftfartsregler, menneskelig
ydeevne og menneskelige begr@nsninger, operationelle procedurer, generel viden om droner, beskyttelse af privatlivets
fred og databeskyttelse, forsikring samt sikkerhed. Onlineprgven kan sammenlignes med en udvidelse af prgven for det
nuvarende dronetegn, som er en prgve bestaende af 12 multiple-choice-spgrgsmal.



Droneflyvning i underkategori A2 kreever, at dronefgreren har gennemfgrt og bestaet fgrnaevnte onlineprgve og bestaet
en supplerende onlineprgve pa 30 multiple-choice-spgrgsmal fordelt pa emnerne; meteorologi, droneflyveprzastation
samt tekniske og operationelle foranstaltninger til afbgdning af risici pa jorden.

Kompetencekravene til dronefgreren for flyvning med droner i underkategori A3 fglger de samme krav som i
underkategori Al. Begrundelsen herfor er, at flyvninger i underkategori A3 gennemfgres i et omrade, hvor fjernpiloten
med rimelighed ikke forventer, at uvedkommende personer vil blive bragt i fare under hele operationen, jf.
Procedureforordningens Bilag, del A, afsnit for UAS.OPEN.040 UAS-operationer i underkategori A3, nr. 1.

En foreslaet ophavelse af de nationale kompetencekrav til dronefgrerne, medfgrer ikke, at kompetencekravene
forsvinder, men derimod bliver reguleret af procedureforordningen.

2.3.3. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at reglerne om flyvning med droner uden for og i bymassigt omrade i luftfartslovens § 126 d-e, udgar og i
stedet erstattes af regler om ansvarsforsikringspligt, jf. afsnit 2.4., og om bemyndigelse til transportministeren til at
fastsatte supplerende regler til procedureforordningen, jf. afsnit 2.4.3.

2.4. Ansvarsforsikringspligt
2.4.1. Geeldende ret

Det fglger af luftfartslovens § 126 d, stk. 2, at flyvning med mindre droner uden for bymessigt omrade kraever, at ejeren
af dronen har tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130, i luftfartsloven. Det samme krav ggr sig geeldende for sa vidt
angar flyvning med droner i bymessigt omrade, jf. luftfartsloven § 126 e, stk. 1, nr. 3.

Af luftfartslovens § 130, folger det, at ejeren af et fartgj, som agtes benyttet til luftfart inden for dansk omréade skal have
tegnet og holde i kraft forsikring for dekning af erstatningskrav, som matte opstd mod ham selv eller mod brugeren af
luftfartgjet. Dette gaelder tillige for droner, jf. luftfartslovens § 126 d, stk. 2, og § 126 e, stk. 1, nr. 3.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan i henhold luftfartslovens § 126 d, stk. 4, og § 126 e, stk. 3, fastsette
nermere bestemmelser om forsikringspligten. Dette er blevet ud mgntet i § 5, i henholdsvis bade
bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsen. Bestemmelserne medfgrer, at artikel 7 1 Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 785/2004 af den 21. april 2004 om forsikringskrayv til luftfartsselskaber og
luftfartgjsoperatgrer ogsa geelder for droneflyvning. Dette medfgrer, at droner med en maksimal take-off masse pa
under 500 kg skal forsikres for minimum 0.75 millioner SDR (Special Drawing Right - dvs. serlig treekningsrettighed).
SDR er en serlig regneenhed beregnet pa baggrund af en »kurv« af valutaer (USD, EUR, GBP og JPY). Denne »kurv«
offentligggres af IMF (Den internationale Valutafond).

2.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

I procedureforordningen er det overladt til medlemsstaterne selv at fastsette regler om forsikringsforhold, safremt der
ikke er vedtaget EU-regler pa omradet. At det er op til medlemsstaterne selv at fastsatte regler om forsikringsforhold
fremgér af procedureforordningens punkt 20 i preeamblen. Heraf fremgar det, at droneoperatgrer og droneejer bl.a. skal
vere bekendte med EU-regler og nationale regler pa forsikringsomradet. Endvidere ggr denne betragtning sig ogsa
geldende i procedureforordningens artikel 12. T artikel 12 fremgar det, at en droneoperatgr skal erklzere, at denne er
bekendt med EU-regler og nationale regler pa forsikringsomradet for, at fa udstedt en tilladelse til at flyve med droner i



den specifikke kategori. Eftersom, der endnu ikke er EU-regler for forsikring pa droneomradet, tilfalder det
medlemsstaterne at regulere dette omrade.

Kravet om ansvarsforsikring i luftfartsloven er begrundet i et gnske om at sikre, at der er tilstraekkelig forsikring af
skader forvoldt af droner. Dette skyldes, at tab af kontrol over og/eller nedfald af dronen kan volde betydelig skade pa
bade personer og/eller ting uden for fartgjet. I lighed med skader, der forvoldes af luftfartgjer i gvrigt, er der ved
flyvning med droner tale om et sékaldt objektivt erstatningsansvar for skader, som forvoldes, uden at der ngdvendigvis
er noget at bebrejde den pageldende dronefgrer i form af uopmarksom adferd under flyvningen (uagtsomhed), jf.
luftfartslovens § 130.

Transport- og Boligministeriet finder det hensigtsmessigt at bibeholde et krav om, at ejeren af dronen tegner en
ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130, for pa den made at sikre, at hvis der sker eventuel skade pa
personer eller ting i forbindelse med flyvning med dronen, vil dette vere dekket af en ansvarsforsikring.

Som fglge af at der i de foreslaede @ndringer af luftfartsloven ikke leengere vil skulle sondres mellem i og uden for
bymassigt omrade med flyvning af drone, kan kravet om forsikring ikke lengere relatere sig til henholdsvis
droneflyvning inden for eller uden for bymeessigt omrade.

Bestemmelsen om ansvarsforsikring bgr derfor nyaffattes, séledes at transportministeren kan fastsette n&ermere
bestemmelser om forsikringspligten, herunder regler om undtagelse fra forsikringskravet.

Der skal i den forbindelse vere mulighed for at undtage visse droner fra forsikringspligten — for eksempel
legetgjsdroner med en vagt pa under 250 g.

Bestemmelserne om forsikring i nugeldende bydronebekendtggrelse og landdronebekendtggrelse forventes, at blive
viderefgrt i deres nuvarende form i en fremtidig samlet dronebekendtggrelse.

2.4.3. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at § 126 d, nyaffattes og ggres til en selvstendig bestemmelse om forsikringspligten, hvoraf det fglger, at
ejeren af en drone skal have tegnet ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130. Endvidere foreslas det, at
transportministeren bemyndiges til at fastsatte nermere bestemmelser om forsikringspligten, herunder regler om
undtagelser fra forsikringskravet.

2.5. Bemyndigelse til transportministeren til at fastseette regler til gennemfprsel af EU-regler pa droneomrdadet
2.5.1. Geeldende ret

Der er tale om en nyskabelse inden for droneomradet, hvorfor der pa nuverende tidspunkt ikke er nogen national
regulering, der svarer til EU-reguleringen.

2.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Droneteknologien udvikler sig med hgj hastighed, hvilket giver et stort vaekstpotentiale og mange erhvervs- og
anvendelsesmuligheder. Droner har en hgj nytteverdi for samfundet, fordi de kan Igse en lang rakke opgaver billigere,
hurtigere og mere miljg- og klimavenligt pa grund af deres lave energiforbrug og CO»-udledning sammenlignet med
traditionelle fly og helikoptere. Anvendelsespotentialet for droner er derfor mangeartet.



Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at udviklingshastigheden pa droneomradet med stor sandsynlighed vil
medfgre adskillelige fremtidige revideringer og tilpasninger af droneomradet pa EU-Kommissionens initiativ. Det er
tillige Transport- og Boligministeriets vurdering, at droneomradet er meget teknisk, og at det ikke er hensigtsmaessigt at
lade Folketinget behandle nye tekniske regler. For at imgdekomme disse forventelige revideringer og/eller tilpasninger,
foreslas det, at transportministerens bemyndiges til at fastsatte regler for droner i det omfang, som EU-reguleringen pa
droneomradet tillader det, hvilket patenkes udmgntet ved bekendtggrelser. Herved vil senere lovendringer ikke veere
ngdvendige, safremt en fremtidig @ndring af det EU-regulerede droneomrade medfgrer nye muligheder for
medlemsstaterne. I det omfang ny regulering er af vaesentlig eller principiel karakter, patenkes lovforslag fremsat for
Folketinget.

Bestemmelsen tiltznkes anvendt til fastsattelse af regler for droneomrader, hvor hjemlen til den foranstaltning, som der
skal fastsettes regler om, ikke fremgar direkte af EU-regulering, hvorved bestemmelserne skal supplere EU-
reguleringen. Hjemlen tilteenkes tillige anvendst til at fastsaette bestemmelser til gennemfgrelse af EU-regulering pa
droneomradet, eksempelvis fremtidige direktiver m.v.

Bestemmelsen tiltzznkes ikke anvendt, safremt at bemyndigelsen fglger af andre bemyndigelsesbestemmelser i loven,
herunder eksempelvis den foreslaet § 126 j, stk. 2, hvor transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om
gennemfgrelsesforanstaltninger til anvendelsen af EU-regler om produkttilsyn med produktkrav pa droneomradet.
Dette skyldes, at det er Transport- og Boligministeriet vurdering, at det er mest hensigtsmessigt at have specifikke
bemyndigelsesbestemmelser pa disse omrader.

Den foreslaede bestemmelse tilteenkes anvendt pa bade den nugaldende EU-regulering og fremtidig EU-regulering. Det
er en forudsaetning for at anvende den foreslaede bemyndigelse, at hensynene og kravene til de foranstaltninger i EU-
reguleringen, som gennemfgres, fglges ved fastsettelse af regler pa omradet.

Pa nuverende tidspunkt forventes bemyndigelsen at finde anvendelse ved oprettelsen af de geografiske zoner, som
fremgar af artikel 15 i procedureforordningen. Det fglger heraf, at ministeren vil kunne fastsette regler, som forbyder
visse eller alle droneoperationer i de geografiske zoner, eller stille s@rlige betingelser for flyvning i de geografiske
zoner, herunder bl.a. bestemte milj@gstandarder, krav om tekniske egenskaber s@rligt fjernidentifikationssystemer eller
geo-awareness-systemer. Hvilket vil vaere en @ndring af, hvad der hidtidigt gjaldt i forhold til droneflyvning i og uden
for bymeessigt omrade.

Procedureforordningen fastsatter et alderskrav pa 16 ar for, at en person ma flyve med droner i den abne og specifikke
kategori. Medlemsstaterne far mulighed for at senke dette alderskrav med op til fire ar i den dbne kategori og to ar i den
specifikke kategori. Bemyndigelsen tiltenkes endvidere anvendt til, at kunne fastsatte et andet nationalt alderskrav end
hovedreglen i procedureforordningen. Transportministeren skal endvidere kunne fastsette de regler, som er ngdvendig
for gennemfgrsel og udstedelse af procedureforordningens krav om dronefgrerkompetencer. Herunder regler om
indholdet af de i bilaget til procedureforordningen nevnte onlinekursus og onlineteoriprgver, udstedelse af bevis for
gennemfgrsel af fgrnevnte onlineteoriprgve og onlinekursus samt udstedelse, @ndring, suspension, begrensning eller
tilbagekaldelse af kompetencecertifikater. Endvidere skal bestemmelsen ogsa omfatte regler om konvertering af
nuvarende national dokumentation for dronefgrerkompetencer til et format, som er i overensstemmelse med
forordningens krav. Det foreslas endvidere, at bemyndigelsen kan anvendes til at delegere varetagelsen af de fornevnte
opgaver til private aktgrer.

Det fglger af den foreslaet § 3, at loven ikke skal gelde for Fergerne og Grgnland, men kan ved kongelig anordning
sttes i kraft for henholdsvis Fergerne og Grgnland.

Pa nuvarende tidspunkt regulerer BL 9-4 Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over
25 kg, udgave 3, 9. januar 2004 droneflyvning pa Fergerne og i Grgnland. Dette regelsat vurderes at veere
utilstreekkeligt i forhold til den nuverende brug af droner - for ikke at tale om den fremtidige anvendelse af droner. Det
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vurderes, at det vil veere mest hensigtsmaessigt for droneomradets fremtidige udvikling og anvendelse, at
dronereguleringen ensrettes mellem Danmark, Fergerne og Grgnland.

Bestemmelserne vil tillige geelde for Fergerne og Grgnland, safremt det veelges at sette loven i kraft for henholdsvis
Fergerne og Grgnland via kongelig anordning.

Bemyndigelsen tiltnkes, at give transportministeren mulighed for i bekendtggrelser, at fastsatte regler for anvendelsen
af droner pa Fergerne og i Grgnland, som er identiske med EU-reguleringen pa droneomradet - dog tilpasset de sarlige
grgnlandske og fergske forhold. Forudsatningen for at anvende bemyndigelse til dette vil fglgelig vere, at n@rvaerende
lovforslag settes i kraft ved kongelig anordning pa Grgnland og Fergerne efter de almindelige procedurer herfor.

2.5.3. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at § 126 e, nyaffattes og ggres til en bestemmelse om bemyndigelse til transportministeren om at fastsatte
regler for droner, som er gennemfgrsel eller supplering af de foranstaltninger, der fremgar af EU-reguleringen pa
droneomradet samt fastsattelse af regler for droner pa Fergerne og i Grgnland.

2.6. Opheevelse af bestemmelser om flyvning med mindre droner, der er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmeessig risiko

2.6.1. Geeldende ret

Det fglger af luftfartslovens § 126 f, stk. 1, at flyvning med mindre droner, som er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmzssig risiko, herunder bl.a. droneflyvning over omrader, hvor et stgrre antal mennesker er samlet i fri
luft, kreever tilladelse fra transport-, bygnings- og boligministeren.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan i henhold til § 126 f, stk. 2, fastsette nermere bestemmelser om tilladelse
og om flyvning, der er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko.

Bemyndigelsen i § 126 f, stk. 2, er udmgntet i § 9, i landdronebekendtggrelsen og § 10, i bydronebekendtggrelsen.
Flyvning, som indebzarer en forhgjet flyvesikkerhedsmeassig risiko, kraever tilladelse fra Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Flyvninger med forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko anses bl.a. som flyvning uden for dronefgrerens
synsvidde, flyvning over mennesker, som ikke er en del af operationen, flyvning ved abne eller offentligt annoncerede
arrangementer, flyvning i hgjder over det tilladte, autonom flyvning samt flyvning, hvor nedkastning eller udspredning
fra dronen finder sted.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan give tilladelse til droneflyvninger med forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, nar
det skgnnes foreneligt med de forhold, der ligger til grund for de pageldende bestemmelser, og ansgger har udarbejdet
en risikovurdering for den specifikke droneoperation.

2.6.2. Transport- Boligministeriets overvejelser

Visse droneoperationer er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko - eksempelvis som fglge af, at

operationen foregar over omrader, hvor et stgrre antal mennesker er samlet i fri luft pa gader, pa strande, ved festivaler
osv., - eller operationen foregar inden dgre, hvortil der er adgang for publikum. Ligeledes vil flyvning i en hgjde, hvor
luftrummet deles med andre brugere, eller hvor dronen flyver uden for fgrerens synsvidde, indebare en forhgjet risiko.



Transport- og Boligministeriet vurderer, at denne type operationer er omfattet af den »Specifikke kategori« i
procedureforordningen, da denne kategori indeholder droneflyvning, der udggr en forhgjet risiko for skade pa
tredjemand.

I procedureforordningen stilles der krav om handtering af disse risici baseret pa en risikovurdering for denne type af
droneflyvning. Procedureforordningen fastsatter i artikel 11 krav til indholdet af en risikovurdering, herunder krav til
en beskrivelse af droneoperationens karakter, sandsynligheden for kollision med andre luftfartgjer, afbgdende
foranstaltninger m.v.

Transport- og Boligministeriet vurderer dermed, at bestemmelserne om droneflyvning i § 126 f, og i underliggende
bekendtggrelser er omfattet af procedureforordningens anvendelsesomrade og bgr saledes ophaves.

Bestemmelserne i landronebekendtggrelsen og bydronebekendtggrelsen vedrgrende flyvninger med forhgjet
flyvesikkerhedsmessig risiko, skal pa baggrund heraf ikke viderefgres i en fremtidig revideret dronebekendtggrelse.

2.6.3. Lovforslagets indhold

Det foreslas, at luftfartslovens § 126 f, om droneflyvning, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmessig
risiko ophaves.

Droneflyvninger med forhgjet risiko vil saledes fremadrettet blive reguleret af den »Specifikke kategori« i
procedureforordningen.

2.7. Konsekvensceendring af bestemmelser om flyvning med droner under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende
stoffer og sygdom

2.7.1. Geeldende ret

Den geldende luftfartslovs § 126 g, indeholder regler for flyvning med mindre droner i bymassigt omrade eller
flyvning, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmeassig risiko, under pavirkning af spiritus og
bevidsthedspavirkende stoffer, samt hvor dronefgreren pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse, mangel pa
sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at
denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made. I bestemmelsen findes regler om
alkoholkoncentrationens stgrrelse, ligesom bestemmelsen giver politiet hjemmel til at kreve afgivelse af udandings-,
spyt- eller svedprgve eller lade en dronefgrers gjne besigtige samt hjemmel til at fremstille en dronefgrer til udtagelse af
blod- og urinprgve, ved opfyldelse af betingelserne herfor.

Den geeldende luftfartslovs § 126 d, fastsatter reglerne for flyvning med droner uden for bymessigt omrade. Det fglger
af bestemmelsens stk. 4 og 5, at transport-, bygning- og boligministeren fasts@tter neermere bestemmelser om de
forhold, der er nevnt i stk. 1-3, herunder nermere bestemmelser om erhvervelse og registrering af dronetegn, samt at t
ransport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte nermere bestemmelser om, at flyvning uden for bymassigt
omrade med mindre droner, som grundet dronens konstruktion eller veegt indeberer en gget flyvesikkerhedsmassig
risiko, alene ma ske, hvis fgreren er fyldt 16 ér. Disse bemyndigelser er udmgntet i landdronebekendtggrelsen, hvor det
fglger af bekendtggrelsens § 3, stk. 1 og 2, at flyvning med mindre droner uden for bymessigt omrade skal udfgres pa
en sadan made, at andres liv og ejendom ikke udsettes for fare eller anden ungdig ulempe, ligesom der skal tages
serligt hensyn til dyreliv og dyrehold, jf. lov om luftfart § 126 c, stk. 1, samt at flyvningen 1 gvrigt skal ske i
overensstemmelse med bestemmelserne i landdronbekendtggrelsen og lov om luftfart kapitel 9 a om regulering af
mindre droner. Det fglger af stk. 3, at det er dronefgrerens ansvar at sikre, at kravene i stk. 1 og 2 er opfyldt. Dermed
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gelder der pa nuvarende tidspunkt ikke en fast granse for flyvning med droner uden for bymessigt omrade under
pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer og sygdom m.v. En flyvning under en sadan pavirkning vil efter
geldende ret skulle konkret vurderes ud fra om flyvningen udfgres pa en sadan made, at andres liv og ejendom ikke
udsettes for fare eller anden ungdig ulempe, ligesom der skal tages s@rligt hensyn til dyreliv og dyrehold.

2.7.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Det fglger af @ndringerne af den nuverende dronedefinition og ophavelsen af de nuvarende regler vedr.
droneoperationer i og uden for bymassigt omrader og operationer med forhgjet flyvesikkerhedsmeessig risiko, at der
ligeledes er behov for at tilpasse reglerne om flyvning under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer,
sygdom m.v.

Ud fra en risikobaseret tilgang sammenholdt med den stigning, som der har veret i anvendelsen af droner koblet med
den forventede anvendelse af droner, vurderes det at vaere proportionalt, at anvendelsesomradet for § 126 g, udvides til
at geelde alle former for droneflyvning, hvorved at der sikres en gennemsigtig og retssikkerhedsmassig regulering.

Det er ligeledes Transport- og Boligministeriets vurdering, at det med den forventede udvikling af anvendelsen af
droner ma anses for at veere mest sikkert for tredjemand, hvis alle dronefgrere er underlagt kravene i § 126 g. Der vil
saledes ikke fremadrettet veere geografiske afgrensninger som i og uden for bymessigt omrade for hvor reglerne i §
126 i gelder.

2.7.3. Lovforslagets indhold

Den foreslaede @ndring af § 126 g, er en konsekvensendring af den @ndrede dronedefinition og de foreslaede
ophavelser af § 126 d, § 126 e og § 126 f. Den nuvarende retstilstand opretholdes i forhold til § 126 g, i relation til
flyvning med droner i bymassigt omrade eller omrader der var omfattet af § 126 f. De nuvearende retstilstand for, hvad
der geelder for droneflyvning uden for bymassige omrader @ndres, da bestemmelse affattes til at omfatte alle former for
droneflyvning.

2.8. Opheevelse af bestemmelser om trafikinformation, konstruktion, udstyr og vedligehold
2.8.1. Geeldende ret

Det fglger af luftfartslovens § 126 h, at transport-, bygnings- og boligministeren, ud over de forhold, der er nevnt i §§
126 b-126 g, kan fastsatte bestemmelser om sa@rlige tekniske forhold for mindre droner, herunder om trafikinformation
i forbindelse med flyvning med mindre droner og konstruktion, udstyr og vedligeholdelse.

Bemyndigelsen er endnu ikke udmgntet.
2.8.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Vedtagelsen af markedsovervagningsforordningen har medfgrt, at der fremadrettet pa EU-niveau bliver fastsat tekniske
standarder og krav til droner. Disse tekniske standarder og krav vil udggre det fuldstendige tekniske referencegrundlag
for regulering af produkternes sikkerhed eller anvendelse. Det indbefatter bl.a. en klasseopdelingen af droner som
benazvnes CO, C1, C2, C3 samt C4. Hver klasse er underlagt en reekke forskellige tekniske krav til dronerne, herunder
krav til luftdygtighed, vagt, hastighed, mangvredygtighed m.v.



Tekniske krav til droner vil saledes ikke leengere skulle reguleres nationalt. Det vil pa den baggrund vere ngdvendigt at
ophave reglerne om national fastleggelse af tekniske krav til dronerne.

I procedureforordningen er der en forpligtelse til medlemsstaterne om, at offentligggre information om restriktive
omrader — det som med procedureforordningens terminologi kaldes geografiske zoner — saledes, at dronefgrerne kan
gores bekendte med, hvor disse omrader er og hvad de indebzrer. Trafikinformation til droner bliver derfor en
forpligtelse for medlemsstaterne ifglge procedureforordningen.

Dette tiltzznkes reguleret ved bekendtggrelse med hjemmel i den foreslaet nyaffattelse af § 126 e.
2.8.3. Lovforslagets indhold

Det foreslas at ophave luftfartslovens § 126 h, hvoraf fglger, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette
bestemmelser om sarlige tekniske forhold for mindre droner, herunder om trafikinformation i forbindelse med flyvning
med mindre droner og konstruktion, udstyr og vedligeholdelse.

Tekniske krav til og standarder for droner vil fremadrettet blive reguleret pa EU-niveau.

2.9. Politiets og beredskabets brug af droner

2.9.1. Geeldende ret

Det fglger af luftfartsloven § 126 i, at transport-, bygnings- og boligministeren efter forhandling med forsvarsministeren
kan fastsatte bestemmelser om sarlige forhold for mindre droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet.
I dette ligger, at transport-, bygnings- og boligministeren efter forhandling med forsvarsministeren kan udarbejde
seerlige regler for specifikke kategorier af droneoperationer, der tjener almennyttige formél, hvor myndighederne
accepterer en hgjere risiko for udfgrelsen af disse droneoperationer, jf. de almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.6.2. og
de specielle bemarkninger til § 1, nr. 13, jf. Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132, som fremsat, side 12 og 25.
Denne bemyndigelse er anvendt i landdronebekendtggrelsens § 14, og bydronebekendtggrelsens § 21.

Endvidere kan justitsministeren efter forhandling med transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte bestemmelser
om sarlige forhold for politiets anvendelse af mindre droner. Denne bemyndigelse er udmgntet i bekendtggrelse nr.
1113 af 12. september 2018 om politiets anvendelse af mindre droner.

2.9.2. Transport-, og Boligministeriets overvejelser

Det fglger af artikel 2, stk. 3, litra a, i grundforordningen inden for luftfartsomradet, at forordningen ikke finder
anvendelse pa luftfartgjer og tilhgrende motorer, propeller, dele, ikkefastmonteret udstyr og udstyr til fjernkontrol af
luftfartgjer, mens der udfgres militer-, told-, politi-, eftersggnings- og rednings-, brandsluknings-, greensekontrol- og
kystvagtsaktiviteter eller lignende aktiviteter eller tjenester under en medlemsstats kontrol og ansvar, som udgves eller
ydes i offentlighedens interesse af eller pa vegne af et organ, der har en offentlig myndigheds befgjelser, og det
personale og de organisationer, der er involveret i de aktiviteter og tjenester, som udgves eller leveres af disse
luftfartgjer.

Den EU-retlige droneregulering finder saledes ikke anvendelse pa statens brug af luftfartgjer, og omradet skal derfor
reguleres nationalt.



Transport- og Boligministeriet vurderer, at der i luftfartsloven forsat bgr veere hjemmel til, at der kan udstedes regler for
redningsberedskabets og politiets brug af droner.

Af de eksisterende hjemler til at fastsette bestemmelser om politiets og redningsberedskabets brug af droner fremgar
det, at der kan fastsettes bestemmelser om seerlige forhold for politiets og redningsberedskabets brug af droner. I dette
ligger, at der i dag er fastsat operative regler i luftfartsloven, og at politiet og redningsberedskabet skal fglge disse
operative regler, medmindre der er fastsat serlige bestemmelser for politiet og redningsberedskabet, der afviger herfra.
Disse operative regler foreslas med dette lovforslag ophavet som fglge af, at de operative regler for flyvning med
droner fremadrettet vil vaere reguleret i forordninger.

Som fglge af den foreslaede ophaevelse af de operative regler i luftfartslovens § 126 d og § 126 e, bgr luftfartslovens
bemyndigelsesbestemmelser om regler for politiets og redningsberedskabets brug af droner affattes saledes, at der ikke
kun er hjemmel til at fastsettes regler om s@®rlige forhold, men at der kan fasts®ttes regler om alle forhold for politiets
og redningsberedskabets brug af droner.

Der vil dermed kunne fastsattes nationale operative regler for politiets og redningsberedskabets brug af droner. Det vil 1
den forbindelse vare muligt at vaelge at henvise til en eller flere af de generelle regler for droneflyvning i
procedureforordningen, hvis disse af henholdsvis transportministeren og forsvarsministeren eller af justitsministeren og
transportministeren vurderes at vere hensigtsmessige for ogsa det danske politis og redningsberedskabs brug af droner.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at de nuvarende bemyndigelsesbestemmelser vil kunne rumme det udvidede
behov for at kunne regulere ogsa operative regler for politiets og redningsberedskabets brug af droner, safremt ordet
“serlige” fjernes i henholdsvis luftfartslovens § 126 i, stk. 1 og 2.

Herudover bgr bemyndigelsesbestemmelserne ogsa konsekvensrettes som fglge af den foresliede endring af
definitionen af droner.

2.9.3. Lovforslagets indhold

Det foreslés, at ordet ”serlige” skal udga af luftfartslovens § 126 i, stk. 1 og 2, med henblik pa at gare
bemyndigelseshjemlen bredere for sa vidt angar fastsettelse af bestemmelser om politiets og redningsberedskabets
anvendelse af droner. Herudover konsekvensrettes bestemmelsen som fglge af den foreslaede &ndring af § 126 b,
saledes at ordet “mindre” ligeledes udgér. Dermed vil bestemmelsen finde anvendelse for alle typer droner.

2.10. Markedsovervdgning
2.10.1. Geeldende ret

Pa droneomradet er der pa nuvarende tidspunkt ikke vedtaget specifik lovgivning om markedskontrol, produktkrav og
lignende.

2.10.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser
Formalet med markedsovervagningen er at sikre et hgjt beskyttelsesniveau for sundhed, sikkerhed, forbrugerbeskyttelse
og miljg. Uanset om der er tale om regler, der tager afsat i EU-retten, eller om der er tale om nationale regler, bgr

markedsovervagningen medvirke til at identificere bade de enkeltstaende produkter eller produktserier, der anses som
potentielt farlige.
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Det foreslas derfor, at der i luftfartsloven indszttes specifikke hjemler til brug for udfgrslen af markedsovervagning.
Forslaget indeholder en bred bemyndigelse til transportministeren om, at udstede regler til brug for
markedsovervagningen af droneomradet.

Med regeringens beslutning om at gennemfgre anden runde af Bedre Balance, blev der i 2018 etableret et fellesstatsligt
Center for Markedsovervagning i Sikkerhedsstyrelsen, der varetager det statslige tilsyn med produktsikkerhed.

Begrundelsen for etableringen af centret, er bl.a. at samlingen af opgaven kan forbedre opgavevaretagelsen i form af en
mere effektiv kontroludvelgelse og en hgjere grad af koordination pa tvers af produkttyper. Dette forventes at lempe
byrden for de virksomheder, der fgres tilsyn med. Pa den baggrund findes det mest hensigtsmessig, at der indszttes
seerskilte eksplicitte hjemler til brug for markedsovervagningen i loven, hvorved der gives mulighed for at opgaven kan
placeres i den faellesstatslige enhed for markedsovervagning.

2.10.3. Lovforslagets indhold

Forslaget indeholder en bred bemyndigelse til ministeren om, at udstede regler til brug for markedsovervagningen af
droneomradet samt en rakke eksplicitte befgjelser til brug for markedsovervagning af overholdelsen af produktkrav.
Befgjelserne har deres afset i kapitel 5 i Europa-Parlamentets og Radets Forordning (EU) 2019/1020 af 20. juni 2019
om markedsovervagning og produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr.
765/2008 og (EU) nr. 305/2011 (forordning (EU) nr. 2019/1020) (markedsovervagningsforordningen). Denne
forordning oplister en reekke befgjelser, som medlemsstaterne bgr tildele deres respektive
markedsovervagningsmyndighed.

Det foreslas, at der indsattes en rekke eksplicitte befgjelser til ministeren for at kunne udfgre en effektiv
markedsovervagning med produktkrav, herunder muligheden for at fgre tilsyn og fa adgang til alle de lokaliteter, hvor
opbevaring, markedsfgring og salg af droneprodukter finder sted. De eksplicitte befgjelser kan suppleres med regler
udstedt i medfer af den brede bemyndigelsesbefgjelse til at fastsatte regler til brug for markedsovervagningen af
droneomradet.

Det foreslas, at der indsattes bemyndigelse til brug for gennemfgrslen af kapitel II, afdeling 4 i
markedsovervagningsforordningen, som omhandler udpegelsen af en bemyndigende myndighed og
overensstemmelsesvurderingsorgan. Til gennemfgrsel af forordning (EU) nr. 2019/945 om ubemandede
luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer
(markedsovervagningsforordningen), er det ngdvendigt, at der udpeges overensstemmelsesvurderingsorganer, som kan
udarbejde overensstemmelseserkleringer pa droneomradet. Bemyndigelsen kan endvidere anvendes til, at udpege en
bemyndigende myndighed, som kan vare det nationale akkrediteringsorgan.

2.11. Konsekvensceendring af straffebestemmelser
2.11.1. Geeldende ret

Det fglger af luftfartslovens § 149, stk. 16, at overtradelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk. 1-3, § 126 e, stk. 1 og 2,
og § 126 f, stk. 1, straffes med bgde. Yderligere fglger det af luftfartslovens § 150, stk. 10-22, hvorledes en fgrer af en
mindre drone skal have betinget eller ubetinget frakendt retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i
bymassigt omrade eller til at fere en mindre drone, hvortil der kreeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, herunder hvilken
type overtradelse, hvor vaesentlig denne overtradelse er, og hvorledes overtredelsen skal vurderes og afggres.
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2.11.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Det fglger af &ndringerne af den nuvarende dronedefinition og oph@velsen af de nuverende regler vedr.
droneoperationer i by- og landomrader og operationer med forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko, at der ligeledes er
behov for at tilpasse straffebestemmelserne. Dette geelder tillige pa baggrund af ophavelse af de operative regler vedr.
droneflyvning, der fremadrette vil blive reguleret pa EU-niveau ved procedureforordningen.

Ud fra en risikobaseret tilgang sammenholdt med den stigning, som der har vearet i anvendelsen af droner koblet med
den forventede anvendelse af droner, vurderes det at vaere proportionalt, at anvendelsesomradet for §149, stk. 16, og §
150, stk. 10-22, udvides til at gelde alle former for droneflyvning.

Det er ligeledes Transport- og Boligministeriets vurdering, at det med den forventede udvikling af anvendelsen af
droner ma anses for at vaere mest sikkert for den effektive retshandhavelse, at staffebestemmelserne i §149, stk. 16, og
§ 150, stk. 10-22, omfatter alle droner og ikke lengere er geografisk afgranset i overensstemmelse med vedtagelsen af
procedureforordningen.

2.11.3. Lovforslagets indhold

Den foresldede @ndring af § 149, stk. 16, og § 150, stk. 10-22, er en konsekvensandring af den @ndrede dronedefinition
og de foreslaede ophavelser af § 126 d, § 126 e og § 126 f.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget har ikke gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige. Lovforslaget vil tillige ikke

forventes at have gkonomiske og administrative konsekvenser ved udmgntningen af bemyndigelsesbestemmelserne. Da
udmgntningen i hgj grad forventes at veere i lighed med den eksisterende lovgivning.

4. Pkonomiske konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet m.v. [Péa baggrund af vurderingen af agil
erhvervsrettet regulering, er det vurderingen, at lovforslaget lever op til kravet om agil erhvervsrettet regulering.]

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljpmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.
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7. Forholdet til EU-retten

Zndringsforslaget er en konsekvens af den vedtagne EU-regulering pa droneomradet - (Kommissionens
gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede
luftfartgjer (procedureforordningen) og Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om
ubemandede luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer
(markedsovervagningsforordningen), der tradte i kraft den 1. juli 2019 og finder anvendelse den 1. juli 2020. Den
nationale lovgivning skal harmoniseres med EU-reguleringen, hvilket medfgrer, at en rekke bestemmelser vedrgrende
droner i luftfartsloven skal ophaves, eftersom bestemmelsernes anvendelsesomrade fremadrettet bliver reguleret af EU-
forordninger.

Endvidere er hensigten med @ndringsforslaget, at Danmark kan udnytte sin selvbestemmelsesret pa omradet til fulde,
hvor det ikke er reguleret af den foarnevnte EU-regulering. Regler vedrgrende beskyttelse af privatlivets fred, offentlig
sikkerhed, databeskyttelse i relation til droneflyvning falder ikke under EU-forordningernes anvendelsesomrade. Det er

derfor ngdvendigt, at bestemmelserne i luftfartsloven, som vedrgrer disse emner i forhold til droner, tilpasses, sa
Danmark har mulighed for at anvende disse bestemmelser til fulde pa alle relevante forhold i EU-reguleringen.

8. Hprte myndigheder og organisationer
Lovforslaget har varet i hgring fra den [dd-mm-a4] til den [dd-mm-a4].

[Alfabetisk oplistning af de organisationer og myndigheder, der hgres over lovforslaget.]

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre Negative konsekvenser/merudgifter (hvis
udgifter (hvis ja, angiv omfang) ja, angiv omfang)
@konomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen
kommuner og regioner
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
@Dkonomiske konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
borgerne
Miljgmassige konsekvenser Ingen Ingen
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Forholdet til EU-retten Konsekvens@ndring af national ret pa baggrund af vedtagelse af ny EU-
regulering.

[Er i strid med de fem principper JA NEJ x
for implementering

af erhvervsrettet EU-
regulering]/[Gér videre end
minimumskrav i EU-regulering]
(set X)

Bemcrkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser [scerlige bemeerkninger]
Til§ 1
Til nr. 1
Det fglger af overskriften til luftfartslovens kapitel 9 a, "Regulering af mindre droner”.
Det foreslas, at ordet ”mindre” udgar af overskriften. Overskriften vil herefter veere "Regulering af droner”.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af &endringen i § 1 nr. 2, hvor definitionen af en drone nyaffattes i
overensstemmelse med EU-rettens definition af en drone.

Dette betyder i praksis, at alle droner vil vere underlagt reglerne i luftfartslovens kapitel 9 a, uanset stgrrelse. Dermed
ophaves den lovgivningsmassige sondring mellem mindre droner og andre droner.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 2, og de specielle bemarkninger hertil.
Til nr. 2

Det fglger af luftfartslovens § 126 b, stk. 1, at en drone forstds som et ubemandet luftfartgj, og ved en mindre drone
forstas et ubemandet luftfartgj, som ligger inden for den @vre vaegtgrense, som er fastsat i medfgr af § 126 b, stk. 3, jf. §
126 b, stk. 2.

Transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter med hjemmel i § 126 b, stk. 3, neermere bestemmelser om en gvre
vegtgrense for, hvad der forstas ved en mindre drone.

Den gvre vegtgrense for mindre droner er fastsat i bekendtggrelse nr. 1256 af 24. november 2017 om flyvning med
droner i bymessigt omrade (bydronebekendtggrelsen) og bekendtggrelse 1257 af 24. november 2017 om flyvning med
droner uden for bymessigt omrade (landdronebekendtggrelsen) med hjemmel i luftfartslovens § 126 b, stk. 3. Den gvre
vagtgrense for mindre droner er i henholdsvis bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsen fastsat til 25 kg,
jf. begge bekendtggrelsers § 2, nr. 12.

Det fglger af luftfartslovens § 151, stk. 1, at under behgrig hensyntagen til luftfartens sikkerhed eller almene interesse i
gvrigt kan transport-, bygnings- og boligministeren for sa vidt angar luftfartgjer, som ikke har en fgrer ombord, eller
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som fremdrives ved andet end motor, eller som ellers er af s@rlig beskaffenhed, ggre undtagelse fra lovens regler og
give serlige forskrifter, dog ikke for sd vidt angéar bestemmelser af privatretligt eller strafferetligt indhold. Da der ikke
er udstedt bekendtggrelser for sa vidt angar flyvning med droner over 25 kg, fglger det af luftfartslovens § 151, stk. 1,
modsetningsvis, at sddanne stgrre droner er omfattet af luftfartslovens almindelige bestemmelser for luftfartgjer og
piloter, der opererer disse luftfartgjer. Dette indebarer, at droner over 25 kg skal opfylde luftfartslovgivningens
almindelige bestemmelser om luftfartgjers luftdygtighed, lufttrafikregler, bemanding, forsikring m.v., medmindre der
konkret er givet en dispensation efter luftfartslovens bestemmelser herom.

Det foreslas med @ndringen af § 126 b, at definitionen af en drone @ndres til at vaere et ubemandet luftfartgj, dvs.
ethvert luftfartgj, der opereres eller er beregnet til at operere autonomt eller blive fjernstyret uden en pilot ombord.
Dermed omfatter definitionen af droner ved @ndringen alle typer af droner uanset vaegt.

Med vedtagelsen af Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer
for operation af ubemandede luftfartgjer vedrgrer kravene til flyvning med droner (procedureforordningen), som
fastsetter regler pa det operationelle omrade for flyvning med droner, overgar stgrstedelen af droneomradet til at blive
reguleret pa EU-niveau.

Den foreslaede lovendring ophaver nuverende § 126 b, stk. 2-4, og affatter stk. 1, sdledes at definition af en drone far
samme ordlyd, som den der anvendes i Europa-Parlamentets og Réadets Forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om
feelles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europ@iske unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af
forordning (EF) nr. 211/2005, (EF) 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og(EF) nr. 216/2008 og Radets
forordning (E@F) nr. 3922/91 (grundforordningen).

Andringen har den konsekvens, at det sikres, at de nationale regler far samme anvendelsesomrade som EU-
reguleringen, da den EU-retlige definition af en drone anvendes.

At dronen er et ubemandet luftfartgj, betyder at der ikke er en pilot ombord, som styrer luftfartgjet (dronen) inde fra
luftfartgjet, men derimod at luftfartgjet bliver styret udefra via fjernkontrol. Konsekvensen af dette er endvidere, at
luftfartgjet kan have passagerer ombord, og stadig vere et ubemandet luftfartgj og dermed vere omfattet af
dronedefinitionen.

At en drone kan flyve autonomt betyder, at foreren, som fjernstyrer dronen, ikke kan gribe ind i den operation som
dronen er i feerd med at udfgre.

Alle typer af maskiner, som opfylder definitionens betingelser, anses for at vere droner. Herunder maskiner som i
almindelig forstand anses for at vare legetgj. Droner, som vejer under 250 g (mikrodroner), anses normalt for at vaere
legetgj. Disse vil ogsa vare omfattet af definitionen.

Privatbyggede maskiner eller apparater, som kan flyve enten autonomt eller fjernstyret uden en pilot ombord, vil
endvidere vere omfattet af definitionen. At en drone er privatbygget betyder, at dronen er samlet eller fremstillet til
byggerens eget brug, og ikke en drone, der er samlet ved brug af en reekke dele, som er bragt i oms®tning som et
samleset.

Ved at anvende den foreslaede definition, sikres det at alle former for droneoperationer omfattes af luftfartlovens
droneregler. Pa nuverende tidspunkt sondrer man i national ret mellem droner, mindre droner og mikrodroner, hvilket
ikke leengere vil vaere hensigtsmessigt. Ved anvendelse af den foreslaede definition harmoniseres national ret med EU-
retten, men den nationale ret bliver ogsa selv harmoniseret eftersom, der kommer til at geelde et regelset for alle droner.
Dette skaber en mere gennemsigtig og retssikkerhedsmassig regulering.
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For sa vidt angér reglernes anvendelse i forhold til modelfly vil teknologien i droner og modelfly gradvist flyde mere
sammen, hvilket umuligggr en meningsfuld sondring mellem de to kategorier. Derfor foreslas nuverende retstilstand
opretholdt, hvor traditionelle modelfly omfattes af dronebegrebet.

Til nr. 3

Det fremgér af overskriften til luftfartslovens § 126 c, at § 126 c, vedrgrer operative flyveregler.

Med den foresldede @ndring nyaffattes overskriften til § 126 c, til "Geografisk afgransning af brugen af droner”.
Dette er en konsekvens af @&ndringen af § 1 nr. 4, hvor der fastsettes regler for hvor det er tilladt at flyve med droner.
Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 4, og de specielle bemarkninger hertil.

Til nr. 4

Det fglger af luftfartslovens § 126 c, stk. 1, at flyvning med mindre droner skal udfgres pa en sadan made, at andres liv
og ejendom ikke udsettes for fare eller anden ungdig ulempe.

Flyvning med mindre droner ma alene ske uden for flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader, sikringsmessigt kritiske
omrader og serligt fglsomme naturomrader, medmindre andet fglger af bestemmelser fastsat i medfer af stk. 4 og 5 og
§ 126 1., jf. § 126 c, stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren har i § 126 c, stk. 3, bemyndigelse til at fastsatte
n@rmere bestemmelser om operative regler for flyvning med droner, og i stk. 4 for flyvning med droner over
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader og fglsomme naturomrader, jf. stk. 2. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan endvidere efter forhandling med justitsministeren fasts@tte n@rmere bestemmelser om flyvning
over sikringsmassigt kritiske omrader med mindre droner, herunder droner under en naermere fastsat
minimumsvagtgrense, samt bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred, jf. stk. 5.

I forordning (EU) nr. 2019/947 (procedureforordningen) &bnes der op for, at medlemsstaterne kan fastseatte afgreensede
geografiske zoner, hvori der kan fastsattes vilkar for flyvning med droner. Disse geografiske zoner er tilteenkt som den
primere made, at regulere hvor medlemsstaterne gnsker, at der skal forekomme droneflyvning pa deres territorium.

Visse forhold falder uden for droneforordningernes anvendelsesomrade, hvorfor det er op til medlemsstaterne selv at
regulere disse omrader, herunder offentlig sikkerhed, privatlivets fred og persondata.

Det foresla, at § 126 c, nyaffattes saledes, at »Flyvning med droner ma alene ske uden for flyvesikkerhedsmassigt
kritiske omrader, sikringsmeessigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader, jf. dog stk. 2 og 3 og 126 i.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fasts@tte neermere bestemmelser om flyvning
over sikringsmassigt kritiske omrader. Transportministeren kan endvidere efter forhandling med justitsministeren
fastsette neermere og bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsaztte nermere bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmassigt kritiske
omrader og serligt fglsomme naturomrader. «

I den foreslaede nyaffattelse af 126 ¢, udgar den nuvarende stk. 1. Det vurderes at princippet, som fremgar af den

nuvarende stk. 1, er af operationel karakter, hvorfor dette omrade anses for at falde ind under procedureforordningens
anvendelsesomrade og dermed ikke kan reguleres nationalt.
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Eftersom at procedureforordningen regulerer de operative regler for droneflyvning, findes det mest hensigtsmeessigt, at
ministerens bemyndigelse, efter den nugeldende § 126 c, stk. 3, til at fastsa@tte operative regler, oph@ves.

Det fglger af den foreslaede nyaffattelse af § 126 c, at flyvning med droner alene ma ske uden for
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader, sikringsmeessigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader
medmindre andet fglger af stk. 2, 3 eller § 126 i.

Med forholdet til § 126 i, henvises der i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 14, og de specielle bemarkninger hertil.

Det foreslas endvidere i stk. 2, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren kan fastsette nermere
bestemmelser om flyvning over sikringsmessigt kritiske omrader samt fastsatte neermere bestemmelser, der har til
formal at sikre privatlivets fred. Endelig gives transportministeren bemyndigelse til at fastsette nermere bestemmelser
om flyvning over flyvesikkerhedsmeessigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader, jf. det foreslaet stk. 3.

Den foresldede @ndring i § 126 c, stk. 2 og 3, medfgrer at transportministerens bemyndiges til, at fastsztte regler for
droneflyvning over sikringsmessigt kritiske omrader, flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader og serligt fglsomme
naturomrader, samt bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred. Denne bemyndigelse tilteenkes anvendt til
at fastsatte regler for droneflyvning, som falder uden for procedureforordningens anvendelsesomrade. Hensyn til
offentlig sikkerhed, miljgbeskyttelse samt beskyttelse af privatlivets fred er forhold som ikke er omfattet af
procedureforordningens anvendelsesomrade, jf. punkt 18 og 21 i preeamblen til procedureforordningen.

Den foresldede bemyndigelse skal anvendes til at fastsette en raekke generelle afstandskrav i forhold til droneflyvning i
nerheden af en reekke omrader. Eksempelvis kan der fastsattes krav til, hvor tet droneflyvning ma finde sted neer
lufthavne. Et andet eksempel kunne vere forbud mod, at overflyve kongehusets residenser eller szrlige naturomrader.

Bydronebekendtggrelsen og landdronebekendtggrelsens bestemmelser om forbud og afstandskrav til droneflyvning,
forventes at blive viderefgrt i en fremtidig dronebekendtggrelse.

I den foreslaede § 126 c, stk. 1, skal flyvesikkerhedsmessigt kritiske omréader forstas som omrader, hvor der er serligt
stor risiko for sammenstgd med andre luftfartgjer, som vil kunne resultere i et havari eller omrader med lavt heengende
genstande, eksempelvis strgmfgrende kabler og lignende, som kan medfgre dronehavari. Endvidere tiltenkes
bemyndigelsen anvendt til, at fastsette regler for omrader, hvor nedstyrtning med droner kan medfgre stgrre ulykker,
herunder flyvning over jernbaner, stgrre offentlig vej og lignede. Det vurderes, at hensynene til flyvesikkerhedsmaessigt
kritiske omrader falder ind under hensynet til “den offentlige sikkerhed”, hvorfor der i medfer af den foreslédede § 126 c,
stk. 3, kan fastszttes nationale regler for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader. Eksempelvis ved at fastsztte
afstandskrav til hvor tet droner ma flyve pa lufthavne, civile flyvepladser, militere flyvepladser, helikopterflyveplader,
jernbaner, landeveje, motorveje og lignende. Bestemmelser om flyvning over eller nar flyvesikkerhedsmassigt kritiske
omrader fastsettes af transportministeren, jf. det foreslaet stk. 3.

Ved sikringsmeessigt kritiske omrader forstas omrader, hvor hensynet til at undgé terrorhandlinger, smugling, ulovlig
aflytning m.v. tilsiger, at offentligheden ikke har fri adgang til at overflyve omradet, eksempelvis kongehusets
ejendomme, politistationer, fengsler og arresthuse og militere installationer. Bestemmelser om flyvning over eller ner
sikringsmessigt kritiske omrader fastsattes af transportministeren efter forhandling med justitsministeren, jf. det
foreslaet stk. 2.

Ved serligt fglsomme naturomrader forstas de omrader med vigtige tilholdssteder for fugle og pattedyr, der er
fglsomme over for st@j fra luftfartgjer, og som derfor kraever serlig beskyttelse, og hvor overflyvning af vildtets
tilholdssteder selv i ringe omfang kan vere kritisk. Eksempler herpa kunne vere omrader som fremgar af
bekendtggrelsen »BL 7-16, Bilag 1 til BL 7-serien, Serligt fglsomme naturomrader«. Dette forhindrer dog ikke, at de
fglsomme naturomrader ogsa kan fastsattes ud fra andre kriterier efter forhandling med rette miljgmyndigheder. Det
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vurderes, at begrebet fglsomme naturomrader dekker det raderum, som medlemsstaterne har til at regulere
miljgbeskyttelsesomradet i forhold til droneflyvning. Bestemmelser om flyvning over eller nar fglsomme naturomrader
fastsettes af transportministeren, jf. det foreslaet stk. 3.

Sikring af privatlivets fred, vil alene omfatte at sikre privatlivets fred mod droneflyvning. Sikring af privatlivets fred,
som fremgar af anden lovgivning, herunder tv-overvagningsloven, persondataloven og straffeloven vil ikke blive bergrt.
Bestemmelser, der har til formal at sikre privatlivets fred, fastsettes af transportministeren efter forhandling med
justitsministeren, jf. det foreslaet stk. 2.

Med den foresldede hjemmel i stk. 3, er transportministeren bemyndiget til, at tillade droneflyvning over
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader og sarligt falsomme naturomrader, der tjener et szrligt almennyttigt formal.
Hjemmelen patenkes eksempelvis anvendt til at tillade operationer, der er ngdvendige af hensyn til naturbeskyttelse,
naturovervagning, naturoptagelser, indsamling af geodata til brug for opmalinger, kortleegning af eksempelvis
naturomrader, bygningsinspektion m.v. og andre serlige formal.

Til nr. 5
Det fglger af overskriften til luftfartslovens § 126 d, at § 126 d, vedrgrer flyvning uden for bymassigt omrade.
Med den foresldede @ndring nyaffattes overskriften til § 126 d, til ”Ansvarsforsikring”.

Dette er en konsekvens af @ndringen af § 1 nr. 6, hvorefter reglerne om flyvning uden for bymessigt omrade ophaeves
ved affattelsen af § 126 d, og der i stedet foreslas fastsat regler om lovpligtig ansvarsforsikring for ejere af droner.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 6, og de specielle bemarkninger hertil.
Til nr. 6

Droneflyvning uden for bymassigt omrade er reguleret af luftfartslovens § 126 d. Det fglger af § 126 d, stk. 1, at
flyvning med mindre droner uden for bymeassigt omrade kraver, at fgreren af dronen har erhvervet dronetegn udstedt af
transport-, bygnings- og boligministeren eller er medlem af en anerkendt modelflyveorganisation. Endvidere fremgar
det af bestemmelsen stk. 2, at flyvning med mindre droner uden for bymzssigt omrade kraver, at ejeren af dronen har
tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130, og efter stk. 3, at dronen kan identificeres, og at ejeren af dronen er
registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, medmindre flyvningen foregar fra en godkendt modelflyveplads og i
det dertil knyttede luftrum.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan i henhold til luftfartsloven § 126 d, stk. 4, fastsette nermere
bestemmelser om de forhold, der er nevnt i stk. 1-3, herunder n@rmere bestemmelser om erhvervelse og registrering af
dronetegn. Endvidere fglger det af stk. 5, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fasts@tte narmere
bestemmelser om, at flyvning uden for bymessigt omrade med mindre droner, som grundet dronens konstruktion eller
veegt indeberer en gget flyvesikkerhedsmeessig risiko, alene ma ske, hvis fgreren er fyldt 16 ar.

Det er overladt til medlemsstaterne selv at fastsette regler om forsikringsforhold, safremt der ikke er vedtaget EU-regler
pa omradet. Dette fremgar af procedureforordningens punkt 20 i preeamblen og artikel 12, at droneoperatgrer og
droneejer bl.a. skal vere bekendte med EU-regler og nationale regler pa forsikringsomradet. Eftersom, der endnu ikke
er EU-regler pa droneomradet, tilfalder det medlemsstaterne at regulere dette omrade.

Transport- og Boligministeriet finder det hensigtsmassigt at bibeholde et krav om, at ejeren af dronen tegner en
ansvarsforsikring for pa den made at sikre, at hvis der sker eventuel skade pé person eller ting i forbindelse med
flyvning med dronen, vil dette veere dekket af en ansvarsforsikring. Kravet om ansvarsforsikring i luftfartsloven er
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begrundet i gnsket om at sikre, at der er tilstrekkelig forsikring af dronen, da tab af kontrol over og/eller nedfald af
dronen kan volde betydelig skade pa bade andres person og ting. I lighed med skader, der forvoldes af luftfartgjer i
gvrigt. Efter dansk rets almindelige regler om erstatning uden for kontrakt, er det en betingelse for at en person kan
ifalde erstatningsansvar, at der er indtradt en skade, som har medfgrt et gkonomisk tab. Der skal ogsa vere et
ansvarsgrundlag i form af forsetlig eller uagtsom adferd, der afviger fra et pa adfeerdens tidspunkt anerkendt
adferdsmgnster (culpaansvar). Ud over at der skal vare et ansvarsgrundlag, forudsatter et erstatningsansvar, at der er
arsagsforbindelse (kausalitet) mellem skadevolderens adfzerd, og at skaden er en péaregnelig (adekvat) fglge af
skadevolderens adfzerd.

Det almindelige culpaansvar er fraveget ved lov pa seromrader, bl.a. i luftfartslovens §§ 127 og 128 og rumloven, hvor
der gelder et objektivt ansvar.[!! Det betyder pa luftfartsomrédet, at luftfartgjsoperatgrer — hvis de gvrige betingelser for
at ifalde erstatningsansvar er til stede — kan blive erstatningsansvarlige for skader pa personer og ting uden for
luftfartgjet (f.eks. pa en raket og pa genstande som luftfartgjet eller dele deraf matte ramme pa jorden) og pa skade pa
luftfartgjets passagerer, bagage og gods, selvom luftfartgjsoperatgren ikke har handlet ansvarspadragende.

Der vil ligeledes gelde et objektivt ansvar for dronefgrer, jf. luftfartslovens § 130, jf. §§ 127 og 128.

Det foreslas med nyaffattelsen af § 126 d, at bestemmelserne om operative regler for flyvning med drone uden for
bymessigt omrade ophaves som konsekvens af vedtagelsen af procedureforordningen. Vedtagelsen af denne
forordning har medfeart, at operative regler for flyvning med droner fremadrettet vil blive reguleret i
procedureforordningen.

Med den foresldede nyaffattelse af § 126 d, stk. 1, vil det blive et generelt krav, at en ejer af en drone skal tegne en
ansvarsforsikring i henhold til luftfartslovens § 130. Den foreslaede § 126 d, vil indebzre en forsikringspligt for alle
typer af droner, hvilket vil sige at alle kategorierne i procedureforordningen omfattes, medmindre fglger af andet i
medfer af stk. 2.

Det fglger af den foreslaede § 126 d, stk. 2, transportministeren bemyndiges til at fastsette neermere bestemmelser om
tegning af ansvarsforsikring, jf. stk. 1, herunder undtagelser fra kravet om tegning af ansvarsforsikring. Bemyndigelsen
skal anvendes til bl.a. at fastsatte stgrrelsen pa ansvarsforsikringens forsikringssum for droner. Hvis det vurderes, at
vare ngdvendigt, kan der fastsattes forskellige krav til stgrrelsen af forsikringssummen alt athangig af, hvilken type
drone, der er tale om. Eksempelvis kunne der fastsattes regler om, at en drone med en vagt pa 25 kg skulle forsikres for
en stgrre sum end en drone pa 1 kg. Endvidere kan bemyndigelsen anvendes til at undtage visse droner fra
forsikringspligten, hvis dette findes hensigtsmessigt. Et eksempel herpa kunne vere, at droner med en veagt pa under
250 g undtages fra forsikringspligten. Disse droner betegnes ofte som legetgjsdroner og vil sandsynligvis blive anvendt
af bgrn, som ikke har mulighed for at tegne forsikring.

En konsekvens af nyaffattelsen af § 126 d, og den foreslaede ophavelse af reglerne om droneflyvning uden for
bymassigt omrade er desuden, at kravet om erhvervelse af dronetegn ophaves, herunder alderskrav for fgreren pa 16
ar. Den foreslaede ophzvelse af kravet til dronefgrerne om, at erhverve dronetegn, medfgrer ikke, at
kompetencekravene til dronefgrerne forsvinder, men derimod vil kompetencekravene til dronefgrerne fremadrettet blive
reguleret af procedureforordningen. Ophavelsen af alderskravet pa 16 ar fgrer ikke til, at der ikke leengere geelder et

W Objektivt ansvar indfgres ofte pa omréder, hvor der er risiko for stgrre ulykker, og hvor der er gnske om at sikre skadelidte, uanset om skadevolder har udvist
uagtsomhed eller forszt. I sidanne situationer ma den, der péfgrer andre vasentlig risiko for skader ved sin virksomhed, acceptere at veere ansvarlig pa baggrund af en
strengere ansvarsnorm end culpa. Ofte vil et objektivt ansvar vere ledsaget af en obligatorisk ansvarsforsikring, saledes at man sikrer, at skadelidte — uanset skadevolders
forhold — kan opna erstatning.

121 Jf. luftfartslovens § 127 og Montreal-Konventionen (ICAO-Konventionen af 28. maj 1999 om indfgrelse af visse ensartede regler for international luftbefordring) er
gennemfgrt i EU forordning 889/2002 af 13. maj 2002 og implementeret i luftfartslovens kapitel 9. https:/www.retsinformation.dk/eli/Itc/2004/24).
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alderskrav, da dette i stedet reguleres af procedureforordningens artikel 9, stk. 1, der ligeledes fastsatter alderskrav pa
16 ar for fjernpiloter, som opererer et UAS (ubemandet luftfartgjssystem) i den &bne kategori og i den specifikke
kategori. Alderskravet kan dog lempes, safremt at betingelserne i procedureforordningens artikel 9 er opfyldt.

Droneflyvningen i den abne kategori underopdeles i tre underkategorier Al, A2 og A3. Hver underkategori vedrgrer
flyvning med droner i en droneklasse. Klasseopdelingen af droner fremgér af markedsovervagningsforordningen og
benevnes CO, C1, C2 samt C4. Hver klasse er underlagt en r&ekke forskellige tekniske, herunder krav til vagt,
hastighed, mangvredygtighed m.v.

Hver underkategori i den abne kategori har forskellige kompetencekrav. For at flyve med droner i underkategori A1,
skal dronefgreren have gennemfgrt et onlinekursus og bestaet en onlineprgve angiaende droneflyvning. Prgven bestar af
40 multiple-choice-spgrgsmal fordelt pa emnerne; luftfartssikkerhed, luftrumsrestriktioner, luftfartsregler, menneskelig
ydeevne og menneskelige begrensninger, operationelle procedurer, generel viden om droner, beskyttelse af privatlivets
fred og databeskyttelse, forsikring samt sikkerhed. Onlineprgven kan sammenlignes med en udvidelse af det nuvarende
dronetegn, som er en prgve bestaende af 12 multiple-choice-spgrgsmal.

Droneflyvning i underkategori A2 kreever, at dronefgreren har gennemfgrt og bestaet fgrnevnte onlineprgve og bestaet
en supplerende onlineprgve pa 30 multiple-choice-spgrgsmal fordelt pa emnerne; meteorologi, droneflyvepreastation
samt tekniske og operationelle foranstaltninger til afbgdning af risici pa jorden.

Kompetencekravene til dronefgreren for flyvning med droner i underkategori A3 fglger de samme krav som i
underkategori Al. Begrundelsen herfor er, at flyvninger i underkategori A3 gennemfgres i et omrade, hvor fjernpiloten
med rimelighed ikke forventer, at uvedkommende personer vil blive bragt i fare under hele operationen, jf.
procedureforordningens bilag, del A, afsnit for UAS.OPEN.040 UAS-operationer i underkategori A3, nr. 1.

En konsekvens af nyaffattelsen af § 126 d, og den foreslaede ophevelse af reglerne om droneflyvning uden for
bymessigt omrade er desuden, at kravet om registrering af droneejeren hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
bortfalder. Kravene til registrering af droneejere og droner vil fremadrettet blive reguleret af procedureforordningens
artikel 14.

Til nr. 7

Det fglger af overskriften til luftfartslovens § 126 e, at § 126 e, vedrgrer flyvning i bymessigt omrade.

Med den foresldede @ndring nyaffattes overskriften til § 126 e, til "Bemyndigelse til gennemforsel af regler om droner”.

Dette er en konsekvens af @ndringen af § 1 nr. 8, hvor der fasts@ttes en bemyndigelse til ministeren om at gennemfgre
EU-regler om droner.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 8, og de specielle bemarkninger hertil.

Til nr. 8

Flyvning med mindre droner i bymassigt omrade er reguleret af luftfartslovens § 126 e. Hvoraf det fremgar, at flyvning
ma alene ske i professionelt gjemed, og hvis fgreren af dronen har erhvervet dronebevis udstedt af transport-, bygnings-
og boligministeren, foreren af dronen er fyldt 18 ar, ejeren af dronen har tegnet ansvarsforsikring i henhold til § 130,

dronen kan identificeres og er registreret hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, jf. § 126 e, stk. 1. Det fglger af stk. 2, at
dronebeviset skal fremvises til politiet pa forlangende.
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Transport-, bygnings- og boligministeren kan i henhold til luftfartslovens § 126 e, stk. 3, fasts@tte n@rmere
bestemmelser om betingelserne i stk. 1, herunder bestemmelser om registrering af dronebevis.

Med den foresldede nyaffattelse af § 126 e, affattes § 126 e til, at: »Transportministeren kan fastsette bestemmelser, der
implementerer eller har til formal at supplere EU-regulering om droner. Ministeren kan i den forbindelse fastsatte
bestemmelser om bl.a. geografiske zoner, alderskrav til droneflyvning, kompetencecertifikater m.v.«

En konsekvens af nyaffattelsen af § 126 e, er at reglerne om droneflyvning i bymzssigt omrade og kravet om
erhvervelse af dronebevis ophaves.

Den foreslaede ophavelse af kravet til dronefgrerne om, at erhverve dronebevis, medfgrer ikke, at kompetencekravene
til dronefgrerne forsvinder, men derimod vil kompetencekravene til dronefgrerne fremadrettet blive reguleret af
procedureforordningens artikel 14 sammen med kravene om registrering, jf. de specielle bemarkninger til nr. 6.

Den foresldede ophavelse af bestemmelsen om operative regler for flyvning med mindre droner i bymassigt omrade
ophaves pa baggrund af vedtagelsen af procedureforordningen. Vedtagelsen af denne forordning har medfgrt, at
operative regler for flyvning med droner reguleres her. Der henvises i gvrigt til lovforslagets almindelige
bemerkningers afsnit 2.3.

Med den foreslaede nyaffattelse af § 126 e, bemyndiges transportministeren til at fastszette bestemmelser, der
implementerer eller har til formal at supplere EU-regulering om droner. Ministeren kan i den forbindelse fastsatte
bestemmelser om bl.a. geografiske zoner, alderskrav til droneflyvning, kompetencecertifikater m.v.

Da droner hidtil har veret reguleret pa nationalt niveau af de enkelte medlemsstater, har det ikke veret relevant med en
bemyndigelsesbestemmelse, der giver hjemmel til udstedelse af regler, der i supplerer eller implementerer EU-
reguleringen.

Den foresldede nyaffattelse af § 126 e, er et bindeled mellem den kommende EU-regulering af droner og national ret.
Transportministeren vil pa baggrund af bestemmelsen kunne fastsztte regler for de gennemfgreselsbefgjelser, som er
tillagt medlemsstaterne eller som i fremtiden kan blive tillagt medlemsstaterne i forhold til EU-reguleringen pa
droneomradet, eksempelvis ved implementering af direktiver m.v. Bestemmelsen skal tillige anvendes forbindelse med
senere @ndringer af dronelovgivningen m.v., sa en lovendring ikke vil vere ngdvendig, da udviklingshastigheden pa
droneomradet med stor sandsynlighed vil medfgre adskillelige fremtidige revideringer og tilpasninger af droneomradet
pa EU-Kommissionens initiativ. Bestemmelsen tilteenkes dermed et bredt anvendelsesomrade, hvilket skyldes at
droneomradet er meget teknisk, og at det ikke er hensigtsmassigt at lade Folketinget behandle nye tekniske regler. For
at imgdekomme disse forventelige revideringer og/eller tilpasninger, foreslas det, at transportministerens bemyndiges til
at fastsatte regler for droner i det omfang, som EU-reguleringen pa droneomradet tillader det, hvilket patenkes
udmgntet ved bekendtggrelser. I det omfang ny regulering er af vasentlig eller principiel karakter, patenkes lovforslag
fremsat for Folketinget.

Bestemmelsen tilteenkes et bredt anvendelsesomrade. Den skal bl.a. finde anvendelse ved oprettelsen af de geografiske
zoner, som fremgar af artikel 15 i procedureforordningen. Det fglger heraf, at ministeren vil kunne fastsette regler som
forbyder visse eller alle droneoperationer i de geografiske zoner, eller stille s@rlige betingelser for flyvning i de
geografiske zoner, herunder bl.a. bestemte miljgstandarder, krav om tekniske egenskaber navnlig
fjernidentifikationssystemer eller geo-awareness-systemer.

Procedureforordningen fastsztter desuden et alderskrav pa 16 ar for, at en person ma flyve med droner i den dbne og
specifikke kategori. Medlemsstaterne far mulighed for at seenke dette alderskrav med op til fire ar i den abne kategori
og to ar i den specifikke kategori. Den foreslaede bestemmelse vil endvidere kunne anvendes til at lempe alderskravene
i procedureforordningen, safremt lempelsen ggres efter kravene fastsat i procedureforordningens artikel 9.

31



Ministeren skal endvidere kunne fastsatte de regler, som er ngdvendig for gennemfgrsel og udstedelse af
procedureforordningens krav om dronefgrers kompetencer. Herunder regler om indholdet af de i bilaget til
procedureforordningen navnte onlinekursus og onlineteoriprgver, udstedelse af bevis for gennemfgrsel af fgrnavnte
onlineteoriprgve og onlinekursus samt udstedelse, @ndring, suspension, begrensning eller tilbagekaldelse af
kompetencecertifikater, som fremgar af bilaget til procedureforordningen. Det patenkes endvidere, at bestemmelsen
kan anvendes til at delegere varetagelsen af de farnevnte opgaver til private aktgrer, eksempelvis de eksisterende
droneskoler. Disse skoler er i dag godkendt til at gennemfgre kurser i dronereglerne. Bestemmelsen vil ogsa omfatte
regler om konvertering af nuvarende national dokumentation for dronefgrerkompetencer til et format, som er i
overensstemmelse med forordningens krav.

Det fglger af den foreslaet § 3, at loven ikke skal gelde for Fergerne og Grgnland, men kan ved kongelig anordning
settes 1 kraft for henholdsvis Fergerne og Grgnland.

Pa nuvarende tidspunkt regulerer BL 9-4 Bestemmelser om luftfart med ubemandede luftfartgjer, som ikke vejer over
25 kg, udgave 3, 9. januar 2004 droneflyvning pa Fergerne og i Grgnland. Dette regelsat vurderes at veere
utilstreekkeligt i forhold til den nuvarende brug af droner - for ikke at tale om den fremtidige anvendelse af droner. Det
vurderes, at det vil veere mest hensigtsmeaessigt for droneomradets fremtidige udvikling og anvendelse, at
dronereguleringen ensrettes mellem Danmark, Fergerne og Grgnland.

Bestemmelserne vil tillige geelde for Fergerne og Grgnland, safremt det veelges at satte loven i kraft for henholdsvis
Fergerne og Grgnland via kongelig anordning.

Bemyndigelsen tiltnkes, at give transportministeren mulighed for i bekendtggrelser, at fastsatte regler for anvendelsen
af droner pa Fergerne og i Grgnland, som er identiske med EU-reguleringen pa droneomradet - dog tilpasset de sarlige
grgnlandske og fergske forhold. Forudsatningen for at anvende bemyndigelse til dette vil fglgelig vere, at nervaerende
lovforslag settes i kraft ved kongelig anordning pa Grgnland og Fergerne efter de almindelige procedurer herfor.

Til nr. 9

Det fglger af overskriften til luftfartslovens § 126 f, at § 126 f, vedrgrer flyvning, som er forbundet med en forhgjet
flyvesikkerhedsmeessig risiko.

Med den foreslaede @ndring ophaeves overskriften til § 126 f.

Dette er en konsekvens af @&ndringen af § 1 nr. 10, hvor § 126 h, ophaves i sin helhed.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 10, og de specielle bemarkninger hertil.

Til nr. 10

Flyvning, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, reguleres af § 126 f. Det fglger af 126 f, stk.
1, at flyvning med mindre droner, som er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, herunder bl.a.
droneflyvning over omrader, hvor et stgrre antal mennesker er samlet i fri luft, kreever tilladelse af transport-, bygnings-
og boligministeren. Efter stk. 2, bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren til at fastsatte nermere
bestemmelser om tilladelse og om flyvning, der er forbundet med en forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, jf. stk. 1.

Dette er udmgntet og yderligere specificeret i bydronebekendtggrelsens § 10 og landdronebekendtggrelsens § 9.

Det foreslas, at § 126 f ophaves i sin helhed.
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Den foresldede ophavelse i lovforslaget er en konsekvens af, at flyvning, der er forbundet med forhgjet
flyvesikkerhedsmessig risiko fremadrettet vil vere omfattet af procedureforordningens anvendelsesomrade.

Transport- og Boligministeriet vurderer saledes, at denne type af droneoperationer er omfattet af
procedureforordningens »Specifikke kategori« af droneoperationer. Denne kategori omfatter droneoperationer, hvor der
er forhgjet risiko for skade pa tredjemand, hvilket medfgrer, at der skal foretages en individuel myndighedsbehandling
af den ansggte droneoperation, f@gr der kan gives tilladelse til, at droneoperationen udfgres. Myndighedsbehandlingen
udfgres pa baggrund af en risikovurdering, som er udarbejdet af ansggeren.

I procedureforordningen stilles der krav om handtering af disse risici baseret pa en risikovurdering for denne type af
droneflyvning. Procedureforordningen fastsatter i artikel 11, kravene til indholdet af en risikovurdering, herunder krav
til en beskrivelse af droneoperationens karakter, sandsynligheden for kollision med andre luftfartgjer, afbgdende
foranstaltninger m.v. Overgangen fra at udfgre droneflyvning med forhgjet flyvesikkerhedsmassig risiko i henhold til §
126 f, til at udfgre samme type af droneflyvninger i forhold til procedureforordningen medfgrer en forenkling af
reglerne. I henhold til den nuvaerende § 126 f, skal det vurderes hver gang, hvorvidt en droneflyvning anses for at vare
med forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko. Denne vurdering afskaffes ved brugen af procedureforordningen. Heri
fremgar det, at safremt en droneflyvning ikke lever op til alle krav i den abne kategori, vil droneflyvningen vere
omfattet af den specifikke kategori. Det vurderes, at dette vil ggre det nemmere for dronebrugerne, da det nu
tydeligggres, hvornar der er behov for en tilladelse ved, at det er omfattet af procedureforordningens
anvendelsesomrade.

Tilnr. 11

Det fglger af § 126 g, at der ikke ma flyves eller forsggt flgjet med mindre droner i bymessigt omrade eller flyvning,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, hvis fgreren af dronen er under pavirkning af spiritus eller
bevidsthedspavirkende stoffer, samt hvor dronefgreren pa grund af sygdom, sveekkelse, overanstrengelse, mangel pa
sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at
denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made. Det fglger af § 126 g, stk. 1, at der ikke ma flyves
eller forsggt flgjet med mindre droner i bymeessigt omrade eller flyvning, hvortil der kreeves tilladelse efter § 126 f, hvis
der er indtaget spiritus i et sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger
0,50 promille eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft
eller fgreren i gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Det fglger af § 126, stk. 2, at der ikke ma flyves eller forsggt flgjet med mindre droner i bymaessigt omrade eller
flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, hvis fgrerens blod under eller efter flyvningen indeholder
bevidsthedspévirkende stoffer, som efter regler fastsat af transport-, bygnings- og boligministeren er klassificeret som
farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept. 1. pkt. gelder tilsvarende for stoffer,
som den pageldende har indtaget i henhold til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med
recepten.

Det fplger af § 126 g, stk. 3, at der ikke ma flyves eller forsggt flgjet med mindre droner i bymeaessigt omréade eller
flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 £, hvis fgreren af dronen pa grund af sygdom, svakkelse,
overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder
sig i en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Det fglger af § 126 g, stk. 4 og 5, at politiet til enhver tid kan kraeve, at fereren af en mindre drone afgiver udandings-,
spyt- eller svedprgve eller lader sine gjne besigtige, samt fremstille en fgrer af en mindre drone til udtagelse af blod- og
urinprgve, hvis der er grund til at antage, at vedkommende har overtradt stk. 1, 2 eller 3, eller vedkommende nagter at
medvirke til en udandingsprgve, spytprgve, svedprgve eller gjenbesigtigelse. Angar mistanken andre forhold end
spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille den pagaldende til undersggelse af en leege. Det samme geelder ved
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mistanke om spirituspavirkning, nar serlige omstendigheder taler derfor. Stk. 6, bemyndiger justitsministeren til at
kunne fastsa@tte nermere bestemmelser om de prgver og undersggelser, der er nevnt i stk. 4 og 5.

Det forslas, at »mindre« og »i bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f« udgari §
126 g, stk. 1-5.

Den foresldede @ndring er en konsekvens@ndring af de foreslaede; en konsekvens af @ndringen i af dronedefinitionen i
§ 126 b, ophavelsen af nuvaerende regler i § 126 d og § 126 e om sondringen mellem flyvning i bymzssigt omrade og
flyvning uden for bymassigt omrade, og ophavelsen af § 126 f om flyvning, som er forbundet med
flyversikkerhedsmassig risiko.

De foreslaede @ndringer til § 7126 g, stk. 1, indebzrer, at anvendelsesomrade for bestemmelsen udvides. Pa nuvarende
tidspunkt geelder der for droneflyvning i lighed med, hvad der gelder for bl.a. piloter og flyveledere, hvilket vil sige at
der ikke ma flyves eller forsgges flgjet med droner i bymassigt omrade, eller hvor flyvningen i gvrigt er forbundet med
en forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, hvis dronefgreren har indtaget spiritus i et sadant omfang, at
alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,5 promille eller alkoholkoncentrationen i
udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller foreren i gvrigt ikke kan fgre dronen
pa fuldt betryggende made. For piloter og flyveledere ma promillen ikke veare pa 0,2 eller derover, jf. luftfartslovens §§
50 og 74.

Ud fra en risikobaseret tilgang sammenholdt med den stigning, som der har varet i anvendelse af droner samt den
forventede anvendelse af droner, vurderes det at vaere proportionalt, at anvendelsesomradet for § 126 g udvides til at
gaelde alle former for droneflyvning. Med den forventede udvikling af anvendelsen af droner anses det for at vaere mest
sikkert for tredjemand, at alle dronefgrere er underlagt kravet i medfgr af § 126 g.

Til nr. 12

Det fglger af overskriften til luftfartslovens § 126 h, at § 126 h, vedrgrer trafikinformation og konstruktion, udstyr og
vedligeholdelse.

Med den foresldede @ndring opheeves overskriften til § 126 h.

Dette er en konsekvens af @&ndringen af § 1 nr. 13, hvor § 126 h, ophaves i sin helhed.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 13, og de specielle bemarkninger hertil.

Til nr. 13

Det fglger af § 126 h, at transport-, bygnings- og boligministeren kan ud over de forhold, der er nevnt i §§ 126 b-126 g,
fastsette bestemmelser om s@rlige tekniske forhold for mindre droner, herunder om trafikinformation i forbindelse med
flyvning med mindre droner og konstruktion, udstyr og vedligeholdelse.

Det foreslas, at § 126 h ophaves i sin helhed.

Bemyndigelsen er ikke anvendt i praksis.

Vedtagelsen af markedsovervagningsforordningen har medfgrt, at der fremadrettet pA EU-niveau bliver fastsat tekniske
standarder og krav til droner. Disse tekniske standarder og krav vil udggre det fuldstendige tekniske referencegrundlag

for regulering af produkternes sikkerhed eller anvendelse. Det indbefatter bl.a. en klasseopdeling af droner, som
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benevnes CO, C1, C2 samt C4. Hver klasse er underlagt en reekke forskellige tekniske krav, herunder krav til
luftdygtighed, vegt, hastighed, mangvredygtighed m.v.

Endvidere forpligtes medlemsstaterne i medfgr af procedureforordningen til at offentligggre information om restriktive
omrader — det som med procedureforordningens terminologi kaldes geografiske zoner — saledes, at dronefgrerne kan
ggres bekendte med, hvor disse omrader er og hvad de indeberer. Trafikinformation til droner bliver derfor en
forpligtelse for medlemsstaterne ifglge procedureforordningen.

Den foresldede ophavelse er en konsekvens af vedtagelsen af markedsovervagningsforordningen, da forordningen
fastsetter tekniske standarder og krav for droner, som umiddelbart kan udggre det fuldstendige tekniske
referencegrundlag for regulering af produkternes sikkerhed eller anvendelse. Sadanne tekniske krav vil pa den baggrund
ikke leengere skulle reguleres nationalt.

Til nr. 14

Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter § 126 i, stk. 1, efter forhandling med forsvarsministeren fastsette
bestemmelser om s@rlige forhold for mindre droner, der anvendes i forbindelse med redningsberedskabet. Ifglge
bemerkningerne har ministeren saledes hjemmel til udarbejdelse af serlige regler for specifikke kategorier af
droneoperationer, der tjener almennyttige formal. For disse operationer kan myndighederne acceptere en hgjere risiko,
jf. almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.6.2. og de specielle bemarkninger til § 1, nr. 13, jf. Folketingstidende 2015-
16, tilleg A, L 132, som fremsat, side 12 og 25. Endvidere kan justitsministeren efter § 126 i, stk. 2, efter forhandling
med transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte bestemmelser om s@rlige forhold for politiets anvendelse af
mindre droner.

Bemyndigelsen i § 126 i, stk. 2, er udmgntet i bekendtggrelse nr. 1133 af 12. september 2018 om politiets anvendelse af
mindre droner.

Med den foreslaede @ndring af § 126 i, stk. I og 2, udgar ordene “mindre” og “sarlige” af begge stykker, som
konsekvens af den foreslaede @ndring af dronedefinitionen i § 126 b, jf. lovforslagets § 1, nr. 2, og de specielle
bemarkninger hertil.

Det fglge af grundforordningen, at den EU-retlige droneregulering ikke finder anvendelse pa statens brug af luftfartgjer.
Det fremgér af grundforordningens artikel 2, stk. 3, litra a, at grundforordningen ikke finder anvendelse pa ” luftfartgjer
og tilhgrende motorer, propeller, dele, ikkefastmonteret udstyr og udstyr til fjernkontrol af luftfartgjer, mens der
udfpres militeer-, told-, politi-, efterspgnings- og rednings-, brandsluknings-, grensekontrol- og kystvagtsaktiviteter
eller lignende aktiviteter eller tjenester under en medlemsstats kontrol og ansvar, som udgves eller ydes i
offentlighedens interesse af eller pa vegne af et organ, der har en offentlig myndigheds befgjelser, og det personale og
de organisationer, der er involveret i de aktiviteter og tjenester, som udgves eller leveres af disse lufifartajer”.

Politiets og beredskabets brug af droner falder pa den baggrund uden for procedureforordningens anvendelsesomrade,
hvorfor det skal reguleres i national ret. Det foreslas, at nuverende praksis fastholdes, séledes at der forsat kan udstedes
regler for redningsberedskabets og politiets brug af droner. Det foreslas, at bestemmelsen far et bredere
anvendelsesomrade end efter de nuvarende regler. Arsagen hertil er, at der pa nuverende tidspunkt kun kan udstedes
serlige regler for politi og beredskab, hvorimod de almindelige operative regler, som politi og beredskab ogsa skal
fglge med mindre, der er afveget herfra, er udstedt i medfgr af de nuvaerende bestemmelser i § 126 d og § 126 e, om
flyvning med drone i og uden for bymessigt omrade. Eftersom disse bestemmelser forslas ophzavet, er det ngdvendigt,
at bestemmelsen i § 126 i, far et bredere anvendelsesomrade, sa der kan med hjemmel heri kan fastszttes de almindelige
operative regler for politiets og beredskabets brug af droner. Anvendelsesomradet udvides tillige ved, at “mindre”
udgar, da bestemmelsen dermed vil gelder for alle typer af droner.
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Eftersom de almindelige regler for flyvning (operative regler) med droner fremgar af procedureforordningen, findes det
mest hensigtsmessigt, at der nationalt kan fastsattes alle operative regler for politiets og redningsberedskabets brug af
droner. Pa den baggrund er det muligt, at henvise til EU-regulering, nar det findes mest hensigtsmessigt, at politiet og
redningsberedskabet fglger disse regler, eller der kan udarbejdes serskilte og helt specifikke operative regler for
politiets og beredskabets brug af droner.

Det vurderes, at safremt ordet ”serlige” udgér af bestemmelsen, da vil bestemmelsen vere sa bred, at den omfatter
almindelige forhold for politiets og redningsberedskabets anvendelse af droner, herunder operative regler vedrgrende
flyvning med forhgjet risiko og lignende. Politiets og beredskabets anvendelse af droner vil forsat veere omfattet af de
nationale regler, medmindre disse afviges.

Til nr. 15

Det foreslas, at der efter § 126 i, indsettes i kapitel 9a, fglgende overskrift med dertilhgrende bestemmelser § 126 j, §
126 k, og § 126 1.

Der indsettes en ny overskrift over § 126 j.

Med den foreslaede @ndring affattes overskriften til § 126 j, § 126 k, og § 126 1, til at omhandle »Markedsovervagning
og notifikation af overensstemmelsesvurderingsorgan.

Dette er en konsekvens af eendringen af § 1 nr. 15, hvor der fastszttes regler for markedsovervagning af droner i § 126j,
§ 126k, 0g § 126 1.

Der geelder i dag ikke lovgivning, som retter sig specifikt til produktkrav og markedsovervagning af droner.
Det foreslas, at der efter § 126 i, indsettes § 126 j, § 126 k og § 126 1, i kapitel 9 a.

Det fplger af den foresldede § 126 j, stk. 1, at transportministeren fgrer tilsyn med overholdelse af produktkrav pa det
dronetekniske omrade. Tilsynet kan udfgres savel proaktivt som reaktivt, og kan ske ved fysisk fremmgde eller i form
af dokumentkontrol eller lignende.

Herudover fglger det af § 126 j, stk. 2, at transportministeren kan fastsette regler om gennemfgrelsesforanstaltninger til
anvendelsen af EU-regler om produkttilsyn med produktkrav pa droneomradet. Bemyndigelsen er iser mgntet pa at
fastsette de ngdvendige befgjelser til brug for markedsovervagningen, som fremgér af
markedsovervagningsforordningen samt kapitel 5, i forordning (EU) nr. 2019/1020 om markedsovervagning og
produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr. 765/2008 og (EU) nr.
305/2011. Fremtidige bestemmelser pa droneomradet, der vedrgrer markedsovervagning og produktkrav, vil saledes
kunne gennemfgres ved udstedelse af en bekendtggrelse i medfgr af den foreslaede bemyndigelse.
Gennemfgrselsforanstaltningerne er iszr tilteenkt at give markedsovervagningsmyndigheden de
gennemfgrselsforanstaltninger, som fremgar af artikel 14, stk. 4 forordning (EU) nr. 2019/1020 om
markedsovervagning og produktoverensstemmelse og om @&ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr.
765/2008 og (EU) nr. 305/2011, men ikke begranset hertil. Bemyndigelsen tilteenkes ogsa at omfatte muligheden for at
palegge erhvervsdrivende at foreleegge relevante dokumenter, tekniske specifikationer, data eller oplysninger om
overensstemmelse og tekniske aspekter, relevante oplysninger, der er ngdvendige for at kunne fastsla ejerskabet til et
websted m.v.

Det fglger af den foreslaede § 126 j, stk. 3, at transportministeren kan udpege et eller flere organer til at varetage
opgaverne som bemyndigende myndighed samt fasts@tte nermere bestemmelser om udpegning og krav til
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overensstemmelsesvurderingsorgan i henhold til Den Europaiske Unions forordninger om produktkrav pa
droneomradet.

Bemyndigelsen tiltenkes anvendt til at udpege en bemyndigende myndighed efter reglerne fastsat i
markedsovervagningsforordningens kapitel II, afdeling 4. Endvidere kan ministeren fastsette regler for udpegning af
overensstemmelsesvurderingsorganer samt krav til disse organer efter markedsovervagningsforordningens kapitel 11,
afdeling 4. Herunder ogsa regler om mulighed for appel af overensstemmelsesvurderingsorganernes afggrelser.

Med den bemyndigende myndighed forstas et organ, som har til opgave at indfgre og gennemfgre de ngdvendige
procedurer for vurdering og notifikation af overensstemmelsesvurderingsorganer og overvagningen af disse. Ved
notifikation underretter den bemyndigende myndighed EU-Kommissionen og de gvrige medlemsstater om, hvilke
organer der er bemyndiget til som tredjepart at udfgre overensstemmelsesvurderingsopgaver i henhold til
markedsovervagningsforordningen.

Med overensstemmelsesvurderingsorgan forstas et organ, der udfgrer overensstemmelsesvurderingsaktiviteter, herunder
kalibrering, afprgvning, certificering og inspektion af, om specifikke krav til et produkt er blevet opfyldt.

Herefter fglger det af den foreslaede § 126 k., stk. 1, at transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil,
if. § 126 j, stk. 3, kan kraeve, at en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, uanset om de
foreligger pa papir eller i elektronisk form, der er ngdvendige for en vurdering af, om et produkt lever op til de
produktkrav, herunder mearkningskrav, der er fastsat i medfgr i Den Europaiske Unions forordninger pa droneomradet.
Hvis den erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pagaldende oplysninger og dokumenter, er den erhvervsdrivende
forpligtet til at indhente disse.

De oplysninger og dokumenter, der vil vaere omfattet, er typisk prgvningsrapporter, typegodkendelsesdokumentation,
overensstemmelseserklaeringer og anden tilsvarende dokumentation.

Hvis den, der pabydes at udlevere relevant materiale, ikke er i besiddelse af materialet, vil vedkommende vere ngdt til
at rette henvendelse til et tidligere led i omsatningskeeden med henblik pa at fa materialet udleveret. Befgjelsen er en
gennemfgrsel af artikel 14, stk. 1, litra i forordning (EU) nr. 2019/1020 om markedsovervagning og
produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr. 765/2008 og (EU) nr.
305/2011, hvor det fremgér, at dette er en befgjelse som markedsovervagningsmyndigheden bgr have. Bestemmelsen
anses for at vere central for udfgrslen af markedsovervagningsopgaven, hvorfor den fremgér direkte af lovteksten og
ikke som en gennemfgrselsforanstaltning udstedt i medfgr af den foreslaede § 126 j, stk. 2.

Transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil kan i henhold til den foreslaede § 126 k, stk. 2, pabyde
en erhvervsdrivende at bringe et forhold, der ikke opfylder de produktkrav, herunder markningskrav, der er fastsat i en
Europeiske Unions forordninger pa droneomradet, i orden.

Det foreslas med § 126 k, stk. 2, at der i tilfelde af, at produktkrav ikke overholdes, kan udstedes et pabud om at bringe
produkterne i forskriftsmassig stand inden for en frist, der vil blive fastsat pa baggrund af omstendighederne i den
konkrete sag. Det gzlder endvidere, hvis f.eks. et produkt uretmassigt er market med CE-markning eller anden
merkning, hvor den forskriftsmaessige stand ogsa vil kunne omfatte fjernelse af merket. Dette vil eventuelt kunne
kombineres med et pabud efter den foresldede bestemmelse i § 126 k, stk. 3.

I de tilfelde, hvor det i forbindelse med et tilsynsbesgg konstateres, at en lang reekke produkter ikke lever op til
mearkningskravene og dermed ulovligt er sat til salg i detailleddet, vil det kunne vzre relevant at gribe ind med et pabud
om straks at treekke produkterne tilbage fra markedet med henblik pa, at den erhvervsdrivende kan drage omsorg for, at
de lovligggres.
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I sjeldne tilfeelde kan der vere behov for at paleegge den erhvervsdrivende at tilbagekalde et produkt med henblik pa at
udbedre ulovlige forhold eller ombytte produktet.

Endvidere kan transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil i henhold til den foreslaede § 126 k, stk.
3, pabyde en erhvervsdrivende, der har gjort et droneprodukt, der ikke opfylder geldende produktkrav, tilgengeligt pa
markedet, straks og effektivt at treekke produktet tilbage fra markedet. Transportministeren eller den som ministeren
bemyndiger hertil, kan endvidere, hvis det skgnnes ngdvendigt, pabyde den erhvervsdrivende, der har gjort et
droneprodukt, der ikke opfylder geldende produktkrav, tilgeengeligt pa markedet, at tilbagekalde det fra erhververen,
indtil droneproduktet opfylder geldende produktkrav, hvilket vil sige indtil det ulovlige forhold er bragt til ophgr.

Den foreslaede § 126 k, stk. 3, muligggr henholdsvis tilbagetreekning fra markedet og tilbagekaldelse fra den, der har
erhvervet produkterne.

Ved pabud om tilbagetraekning skal den erhvervsdrivende alene foretage handlinger med henblik pa at begraense det
fremtidige salg, markedsfgring m.v. af produktet, mens den pageldende ved pabud om tilbagekaldelse skal foretage
handlinger med henblik pa at fa allerede leverede produkter leveret tilbage fra erhververen. Det forventes, at
muligheden for at udstede pabud om tilbagetraekning vil blive anvendt i forbindelse med tilsynsbesgg, hvor det skgnnes
ngdvendigt og proportionalt for at forhindre salg af produkterne, mens det eventuelt undersgges n&rmere, om det vil
vere muligt at lovligggre dem og dermed pa ny ggre dem tilgeengelige pa markedet. Den foreslaede befgjelse er en
gennemfgrsel af artikel 14, stk. 4, litra h og g, i forordning (EU) nr. 2019/1020 om markedsovervagning og
produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr. 765/2008 og (EU) nr.
305/2011.

Det fglger af den foreslaede § 126 /, at transportministeren eller den som ministeren bemyndiger hertil, har, hvis det
skgnnes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation og uden retskendelse adgang til en virksomheds
forretningslokaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbgger samt dokumenter, der vedrgrer de
produkter, der fgres tilsyn med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-ma&rkning og lignende i papirform m.v.
og materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre tilsyn med overholdelsen af produktkrav i regler,
der er fastsat i Den Europaiske Unions forordninger pa droneomradet.

Det foreslas med § 126 1, at give mulighed for, at tilsynsmyndigheden kan fa adgang til erhvervslokaler med henblik pa
at fgre tilsyn med, at reglerne overholdes. I den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa adgang til relevant
materiale, uanset om det findes pa papir eller i en elektronisk form. Ved relevant materiale forstas materiale, der har en
relation til den kontrol, der udfgres. Det vil saledes ikke vaere muligt for den, hos hvem kontrollen udfgres, at afvise at
udlevere eller give adgang til relevant materiale, fordi det alene findes i elektronisk form.

Myndigheden har alene adgang til ikke offentligt tilgeengelige lokaler for at fgre tilsyn, hvis det skgnnes ngdvendigt.
Om det er ngdvendigt at udtage produkterne fra ikke offentligt tilgeengelige lokaler, beror bl.a. pa, om
tilsynsmyndigheden vil kunne fa et tilstraekkeligt retvisende billede af markedet, hvis der kun udtages produkter fra
offentligt tilgengelige lokaler.

Derudover indgér en vurdering af, om det er muligt at skaffe produkterne pa anden made, om det er ngdvendigt, at
myndigheden selv kan udvalge de produkter, der gnskes udtaget til stikprgvekontrol, eller om det er tilstraekkeligt, at
den erhvervsdrivende udvalger og eventuelt fremsender et produkt.

Konkret vil det f.eks. kunne veere ngdvendigt at fa adgang til ikke-offentligt tilgeengelige lokaler, hvis myndigheden
ikke kan foretage et effektivt tilsyn, fordi de tilgengelige produkter, ikke ggr det muligt at udtage repraesentative
produkter til test, f.eks. fordi et givet produkt kun findes i butikken i begransede eksemplarer, eller fordi de produkter,
der udtages, stammer fra samme parti.
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Bestemmelsen vil endvidere kunne finde anvendelse i forhold til internetbutikker og butikker, der selger via postordre
o. lign., og hvor produkterne ikke kan udtages til test i offentligt tilgeengelige butikslokaler. Séfremt internetbutikken
drives fra privatboligen, vil adgang dog alene kunne ske til de dele af boligen, der anvendes til erhvervsformal.

Det forudsattes, at bestemmelsen administreres i overensstemmelse med reglerne i lov nr. 442 af 6. juni 2004 om
retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter og det strafferetlige forbud mod
selvinkriminering. Efter § 18 i lov nr. 442 af 6. juni 2004 er det hovedreglen, at en part skal underrettes, inden et
tvangsindgreb finder sted. Befgjelsen er en gennemfarsel af artikel 14, stk. 4, litra e, i forordning (EU) nr. 2019/1020
om markedsovervagning og produktoverensstemmelse og om @ndring af direktiv 2004/42/EF og forordning (EF) nr.
765/2008 og (EU) nr. 305/2011. Bestemmelsen anses for at vaere central og ngdvendig for udfgrslen af
markedsovervagningsopgaven, herunder varetagelsen af sikkerheds- og sundhedsmassige hensyn mv., hvorfor den
fremgar direkte af lovteksten og ikke som en gennemfgrselsforanstaltning udstedt i medfgr af den foreslaede § 126 j,
stk. 2.

Til nr. 16

Det fglger af § 149, stk. 16, at overtreedelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk. 1-3, § 126 e, stk. 1 og 2, og § 126 f, stk.
1, straffes med bgde.

Med den foresldede @ndring af § 149, stk. 16, vil en overtreedelse af § 126 ¢, stk. 1, og § 126 d, stk. 1, straffes med
bgde.

Den foresldede @ndring af § 149, stk. 16, er en konsekvensaendring af ophavelsen af reglerne om flyvning med droner i
bymessigt omrade eller flyvning med droner uden for bymessigt omrade. Bgdebestemmelsen vil saledes fremadrettet
alene relatere sig til § 126 c, stk. 1, og § 126 d, stk. 1.

Den foreslaede § 126 c, stk. 1, fastleegger den hovedregel, at der kun ma flyves med droner uden for
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader, sikringsmassigt kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader.
Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren efter stk. 2, og egenhandigt efter stk. 3, fastsatte
nzrmere regler herom. Fglger dronefgreren ikke de forskrifter, som transportministeren fastsatter for de fgrnaevnte
omrader, sanktioneres dette med bgde efter § 149, stk. 16. Eksempel herpa kan vere, at hvis der fastsettes
bestemmelser om, at der ikke ma flyves med droner tettere end fem kilometer fra en lufthavn, og en drone flyver
teettere pa en lufthavn end fem kilometer, da straffes denne handling med bgde til dronefgreren. Der henvises i gvrigt til
lovforslagets § 1, nr. 4, og de specielle bemerkninger hertil.

Den foreslaede § 126 d, stk. 1, omhandler den generelle forsikringspligt, som kommer til at galde for droner.
Transportministeren kan i medfgr af stk. 2, fastsette n@rmere regler om forsikringspligten, herunder undtagelser fra
forsikringspligten. Safremt der flyves med en drone, hvor der ikke er tegnet en ansvarsforsikring straffes dette med
bgde. Hvis dronen er undtaget fra forsikringspligten i medfgr af stk. 2, sd medfgrer flyvningen naturligvis ikke en bgde.

Overtradelse af bestemmelserne i procedureforordningen vil kunne straffes med hjemmel i den nuvarende § 149, stk.
11, hvori det fremgar, at overtrdelse bestemmelser i EU-forordninger pa omrader, som ogsa er omfattet af
luftfartsloven, straffes med bgde eller feengsel i op til 4 maneder. Eftersom droneomradet bade reguleres af
procedureforordningen og luftfartsloven, vurderes det, at § 149, stk. 11, finder anvendelse.

Til nr. 17

Det fglger af § 150, stk. 10, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i professionelt gjemed
at fgre en mindre drone i bymzssigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1. Det vil
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sige, at der skal ske en betinget frakendelse, at hvis fgreren har fgrt eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, efter at fgreren af dronen har indtaget spiritus i et
sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,50 promille eller
alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller fgreren i
gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt betryggende made. Safremt, at foreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126
g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft, skal retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymaessigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, ubetinget frakendes for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, jf. stk. 12, nr. 1. Der henvises i
gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 28.

Endvidere fremgar det af § 150, stk. 10, nr. 2, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymaessigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtradelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller
overtredelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2. Det vil sige, at der skal ske en betinget frakendelse,
hvis fereren har fgrt eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, og fgrerens blod under eller efter flyvningen indeholder stoffer, som den pageldende har
indtaget i henhold til lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten, jf. § 126 g, stk. 2, 2.
Der skal tillige ske en betinget frakendelse, hvis fgreren af dronen pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse,
mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan
tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made, jf. § 126 g, stk. 3. Safremt, at fgreren har
gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 g, stk. 3, skal retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til
at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, ubetinget frakendes for et tidsrum af mellem 2
og 10 ar, jf. stk. 12, nr. 2. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 28-29.

Endeligt fglger det af § 150, stk. 10, nr. 3, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, hvis fgreren af dronen under tilsideszattelse af vasentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som
fremsat, side 29.

Bestemmelsen i § 150, stk. 11, medfgrer at betinget frakendelse efter stk. 10, sker pa vilkar, at den pagzldende i en
prévetid pa 3 ar fra endelig dom ikke fgrer en mindre drone under sddanne omstendigheder, at retten til at fgre en
mindre drone skal frakendes. Ved betinget frakendelse udsattes fastsattelsen af frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt
til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fglger af § 150, stk. 12, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt gjemed
at fgre en mindre drone i bymeessigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fereren har gjort sig skyldig i overtradelse af § 126 g, stk. 1, med en
alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-
16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Endvidere fglger det af § 150, stk. 12, nr. 2, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtradelse af §
126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 126 g, stk. 3. Det
vil sige, at der skal ske en ubetinget frakendelse, hvis fgreren har fort eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, og fgrerens blod under eller efter flyvningen
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indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transport-, bygnings- og boligministeren er
klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept, jf. § 126 g, stk. 2, 1.
pkt. Det gelder tillige, hvis fgreren af dronen, under skerpede omstendigheder, pa grund af sygdom, svaekkelse,
overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder
sig i en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made, jf. § 126 g, stk. 3. Der
henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Af § 150, stk. 12, nr. 3, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren af dronen forsatligt har voldt skade pa andres person eller
ting, forsatligt har fremkaldt neerliggende fare herfor eller i gvrigt har fgrt en mindre drone pa s@rlig hensynslgs made.
Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fremgér af § 150, stk. 12, nr. 4, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fere en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af stk. 10. Dermed skal foreren have gjort sig skyldig i flere forhold af fglgende forhold: overtraedelse af § 126
g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtredelse af § 126 g, stk.
3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller under tilsidesattelse af vaesentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L
132 som fremsat, side 29.

1§ 150, stk. 12, nr. 5, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre en mindre
drone og har begaet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i prgvetiden. Forholdet skal dermed omfatte et af fglgende
forhold: overtradelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, overtreedelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller
overtredelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller under tilsidesa®ttelse af vasentlige hensyn til
flyvesikkerheden har voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Slutteligt fremgar det af § 150, stk. 12, nr. 6, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren tidligere er frakendt retten til at fgre en
mindre drone ubetinget og har begaet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt til ovenstaende beskrivelse af nr. 1-3 og stk. 10. Forholdet skal dermed omfatte
et af fglgende forhold: Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fremgar af § 150, stk. 14, at skgnner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget frakendelse af
retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fére en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1,
foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fgre en mindre drone eller retten til
at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal i
forbindelse hermed vejlede fgreren om prgvelsesretten, jf. stk. 15. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16,
tilleg A, L 132 som fremsat, side 29-30.

Det fglger af § 150, stk. 15, at den, hvis ret til at fgre en mindre drone eller ret til at fgre en mindre drone, hvortil der
kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen prgvet af retten. Retten treffer
ved kendelse afggrelse om inddragelsen. Bestemmelsen svarer til, hvad der geelder pa ferdselsomradet for lille knallert
efter ferdselslovens § 130, stk. 2. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side
30.
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Af § 150, stk. 16, fremgar det, at tidsrummet, hvori retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har vaeret inddraget, fradrages i frakendelsestiden.
Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens § 130, stk. 3. Der
henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Det fremgar i § 150, stk. 17, at anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse, efter at retten til at fgre en
mindre drone eller ret til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har varet inddraget i
medfgr af stk. 14, ikke har opsattende virkning for dommens bestemmelse om frakendelse, medmindre andet
bestemmes af byretten ved kendelse. I andre tilfzlde kan byretten pa begering af anklagemyndigheden ved kendelse
bestemme, at anke ikke skal have opsattende virkning. Bestemmelsen svarer i sit indhold til feerdselslovens § 131, stk.
1. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Det foreskrives i § 150, stk. 18, at der i en sag, hvori retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er inddraget efter stk. 14, frifindende dom med hensyn til
spgrgsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, at dronebeviset eller tilladelsen efter § 126 f, stk. 1, skal
udleveres, selv om dommen ankes. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat,
side 30.

1§ 150, stk. 19, fremgar det at safremt retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fere en mindre drone, hvortil
der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i henhold til denne lov er frakendt nogen for leengere tid end 3 ér, kan
spgrgsmalet om generhvervelse af retten inden frakendelsestidens udlgb indbringes for domstolene. Indbringelsen sker
efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet 3 ar af frakendelsestiden. Retten
kan kun gengives, nar ganske s@rlige omstendigheder foreligger. Har retten til at veere forer tidligere veeret frakendt
vedkommende ubetinget, kan gengivelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, inden frakendelsestidens udlgb kun ske rent undtagelsesvist, og
indbringelsen kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet 6 ar af frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Det fremgér i § 150, stk. 20, at safremt der inden udlgbet af frakendelsestiden er sket fornyet frakendelse af retten til at
fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de i
stk. 19, naevnte frister for indbringelse af spgrgsmalet om generhvervelse for domstolene fra datoen for den seneste
dom, hvorved fgrerretten er frakendt den pagaldende. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L
132 som fremsat, side 30.

Endvidere fremgar det af § 150, stk. 21, at reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder anvendelse pa krav om
erstatning for frakendelse eller inddragelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i anledning af strafforfglgning. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Slutteligt fremgar det af § 150, stk. 22, at § 150, stk. 1-9, samt §§ 150 a-150 d, ikke finder anvendelse ved frakendelse
af retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymeessigt omréade eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132
som fremsat, side 30.

Det forslas, at »mindre« udgar af § 150, stk. 10-12, og 14-22.
Den foresldede @ndring er en konsekvensandring af de foreslaede; en konsekvens af &endringen i af dronedefinitionen i

§ 126 b. Ved at anvende dronedefinitionen som bruges inden for EU-regulering af droner, sikres det at de nationale
regler far samme anvendelsesomrade som EU- reguleringen. Med den foreslaede endring finder § 150, stk. 10-12 og

2



stk. 14-22, anvendelse pa samme typer af droner, som reguleres af procedureforordningen. Dermed vil
konsekvensa@ndringen tillige veere en udvidelse af anvendelsesomradet.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 2, og de specielle bemarkninger hertil.
Til nr. 18

Det fglger af § 150, stk. 10, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i professionelt gjemed
at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1. Det vil
sige, at der skal ske en betinget frakendelse, at hvis fgreren har fgrt eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, efter at fgreren af dronen har indtaget spiritus i et
sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,50 promille eller
alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller fgreren i
gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt betryggende made. Safremt, at fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft, skal retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, ubetinget frakendes for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, jf. stk. 12, nr. 1. Der henvises i
gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 28.

Endvidere fremgar det af § 150, stk. 10, nr. 2, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller
overtreedelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2. Det vil sige, at der skal ske en betinget frakendelse,
hvis fgreren har fgrt eller forsggt at fore en mindre droner i bymeessigt omrade eller flyvning, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, og fgrerens blod under eller efter flyvningen indeholder stoffer, som den pageldende har
indtaget i henhold til lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten, jf. § 126 g, stk. 2, 2.
Der skal tillige ske en betinget frakendelse, hvis fgreren af dronen pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse,
mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan
tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made, jf. § 126 g, stk. 3. Safremt, at fgreren har
gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 g, stk. 3, skal retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller til
at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, ubetinget frakendes for et tidsrum af mellem 2
og 10 ar, jf. stk. 12, nr. 2. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 28-29.

Endeligt fglger det af § 150, stk. 10, nr. 3, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fgreren af dronen under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til flyvesikkerheden har
voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleeg A,
L 132 som fremsat, side 29.

Det fglger af § 150, stk. 12, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt gjemed
at fgre en mindre drone i bymeessigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fereren har gjort sig skyldig i overtradelse af § 126 g, stk. 1, med en
alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-
16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.
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Endvidere fglger det af § 150, stk. 12, nr. 2, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymzssigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af §
126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skaerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 3. Det
vil sige, at der skal ske en ubetinget frakendelse, hvis fgreren har fort eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, og fgrerens blod under eller efter flyvningen
indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transport-, bygnings- og boligministeren er
klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept, jf. § 126 g, stk. 2, 1.
pkt. Det geelder tillige, hvis fgreren af dronen, under skeerpede omstendigheder, pa grund af sygdom, svekkelse,
overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder
sig i en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made, jf. § 126 g, stk. 3. Der
henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Af § 150, stk. 12, nr. 3, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fere en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis fgreren af dronen forsetligt har voldt skade pa andres person eller
ting, forsaetligt har fremkaldt neerliggende fare herfor eller i gvrigt har fort en mindre drone pa serlig hensynslgs made.
Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fremgar af § 150, stk. 12, nr. 4, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller til at fere en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af stk. 10. Dermed skal fgreren have gjort sig skyldig i flere forhold af fglgende forhold: overtredelse af § 126
g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtraedelse af § 126 g, stk.
3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L
132 som fremsat, side 29.

1§ 150, stk. 12, nr. 5, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre en mindre
drone og har begaet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i prgvetiden. Forholdet skal dermed omfatte et af fglgende
forhold: overtredelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, overtraedelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller
overtreedelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til
flyvesikkerheden har voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fremgar af § 150, stk. 12, nr. 6, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller til at fere en mindre drone, hvortil der kreves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis fereren tidligere er frakendt retten til at fore en mindre drone
ubetinget og har begéet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt til ovenstaende beskrivelse af nr. 1-3 og stk. 10. Forholdet skal dermed omfatte
et af fglgende forhold: Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Slutteligt fremgar det af § 150, stk. 22, at § 150, stk. 1-9, samt §§ 150 a-150 d, ikke finder anvendelse ved frakendelse
af retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymeessigt omréade eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132
som fremsat, side 30.

Det forslas, at » i bymassigt omrade« udgér af § 150, stk. 10, 12 og 22.
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Den foresldede @ndring er en konsekvensa@ndring af ophavelsen af nuvarende regleri § 126 d og § 126 e, om
sondringen mellem flyvning i bymessigt omrade og flyvning uden for bymeessigt omrade.

Konsekvens af ophavelsen af sondringen mellem droneflyvning i bymeessigt omrade og droneflyvning uden for
bymessigt omrade er, at anvendelsesomradet for § 150, stk. 10, 12 og 22, udvides. Udvidelsen medfgrer, at dronefgrere
kan frakendes retten til i professionelt gjemed at fgre en drone uanset om det foregar i bymeessigt omrade eller ej. Ud
fra en risikobaseret tilgang sammenholdt med den stigning, som der har varet i anvendelse af droner samt den
forventede anvendelse af droner, vurderes det at vaere proportionalt, at anvendelsesomradet for § 150, stk. 10, 12 og 22,
udvides til at gelde for droneflyvning alle steder.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 6, 8 og 11, og de specielle bemarkninger hertil.
Til nr. 19

Det fglger af § 150, stk. 10, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i professionelt gjemed
at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1. Det vil
sige, at der skal ske en betinget frakendelse, at hvis fgreren har fgrt eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, efter at foreren af dronen har indtaget spiritus i et
sadant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter flyvningen overstiger 0,50 promille eller
alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft, eller fgreren i
gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt betryggende made. Safremt, at fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft, skal retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, ubetinget frakendes for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, jf. stk. 12, nr. 1. Der henvises i
gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 28.

Endvidere fremgar det af § 150, stk. 10, nr. 2, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller
overtreedelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2. Det vil sige, at der skal ske en betinget frakendelse,
hvis fgreren har fgrt eller forsggt at fgre en mindre droner i bymeassigt omrade eller flyvning, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, og fgrerens blod under eller efter flyvningen indeholder stoffer, som den pageldende har
indtaget i henhold til lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i overensstemmelse med recepten, jf. § 126 g, stk. 2, 2.
Der skal tillige ske en betinget frakendelse, hvis fgreren af dronen pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse,
mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder sig i en sadan
tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made, jf. § 126 g, stk. 3. Safremt, at fgreren har
gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i
overtredelse af § 126 g, stk. 3, skal retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller til
at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, ubetinget frakendes for et tidsrum af mellem 2
og 10 ar, jf. stk. 12, nr. 2. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 28-29.

Endeligt fglger det af § 150, stk. 10, nr. 3, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal betinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, hvis fgreren af dronen under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til flyvesikkerheden har
voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A,
L 132 som fremsat, side 29.
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Bestemmelsens i § 150, stk. 11, medfgrer at betinget frakendelse efter stk. 10, sker pa vilkar, at den pagaldende i en
provetid pa 3 ar fra endelig dom ikke fgrer en mindre drone under sadanne omstandigheder, at retten til at fgre en
mindre drone skal frakendes. Ved betinget frakendelse udsettes fastsattelsen af frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt
til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fglger af § 150, stk. 12, nr. 1, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt gjemed
at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kreeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 1, med en
alkoholkoncentration i blodet under eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-
16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Endvidere fglger det af § 150, stk. 12, nr. 2, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis fgreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af §
126 g, stk. 2, 1. pkt., eller under skaerpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126 g, stk. 3. Det
vil sige, at der skal ske en ubetinget frakendelse, hvis fgreren har fgrt eller forsggt at fgre en mindre droner i bymassigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, og fgrerens blod under eller efter flyvningen
indeholder bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af transport-, bygnings- og boligministeren er
klassificeret som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept, jf. § 126 g, stk. 2, 1.
pkt. Det gelder tillige, hvis fgreren af dronen, under skerpede omstendigheder, pa grund af sygdom, sveekkelse,
overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende arsager befinder
sig i en sadan tilstand, at denne er ude af stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made, jf. § 126 g, stk. 3. Der
henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Af § 150, stk. 12, nr. 3, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren af dronen forsetligt har voldt skade pa andres person eller
ting, forsaetligt har fremkaldt neerliggende fare herfor eller i gvrigt har fgrt en mindre drone pa serlig hensynslgs made.
Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fremgar af § 150, stk. 12, nr. 4, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af stk. 10. Dermed skal fgreren have gjort sig skyldig i flere forhold af fglgende forhold: overtraedelse af § 126
g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, overtreedelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller overtreedelse af § 126 g, stk.
3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller under tilsidesttelse af vesentlige hensyn til flyvesikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L
132 som fremsat, side 29.

1§ 150, stk. 12, nr. 5, fremgar det, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymeassigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse efter §
126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre en mindre
drone og har begéet et nyt forhold omfattet af stk. 10 i prgvetiden. Forholdet skal dermed omfatte et af fglgende
forhold: overtraedelse af § 126 g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1, overtreedelse af § 126 g, stk. 2, 2. pkt., eller
overtredelse af § 126 g, stk. 3, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller under tilsideszttelse af vaesentlige hensyn til
flyvesikkerheden har voldt skade pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.
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Slutteligt fremgar det af § 150, stk. 12, nr. 6, at fgreren af en mindre drone skal ubetinget frakendes retten til i
professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymzssigt omrade eller til at fgre en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 &r, hvis fgreren tidligere er frakendt retten til at fgre en
mindre drone ubetinget og har begaet et nyt forhold, der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt til ovenstaende beskrivelse af nr. 1-3 og stk. 10. Forholdet skal dermed omfatte
et af fglgende forhold: Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det foreskrives i § 150, stk. 13, at under serligt formildende omstendigheder kan der ske betinget frakendelse i
tilfelde, hvor frakendelse efter stk. 12 ellers skulle ske ubetinget. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16,
tilleg A, L 132 som fremsat, side 29.

Det fremgar af § 150, stk. 14, at skgnner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at betingelserne for ubetinget frakendelse af
retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fére en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1,
foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen midlertidigt inddrage retten til at fgre en mindre drone eller retten til
at fore en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal i
forbindelse hermed vejlede fgreren om prgvelsesretten, jf. stk. 15. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16,
tilleg A, L 132 som fremsat, side 29-30.

Det fglger af § 150, stk. 15, at den, hvis ret til at fgre en mindre drone eller ret til at fgre en mindre drone, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen prgvet af retten. Retten traeffer
ved kendelse afggrelse om inddragelsen. Bestemmelsen svarer til, hvad der geelder pa faerdselsomradet for lille knallert
efter feerdselslovens § 130, stk. 2. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L. 132 som fremsat, side
30.

Af § 150, stk. 16, fremgar det, at tidsrummet, hvori retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har vaeret inddraget, fradrages i frakendelsestiden.
Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder pa feerdselsomradet for lille knallert efter feerdselslovens § 130, stk. 3. Der
henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Det fremgar i § 150, stk. 17, at anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse, efter at retten til at fore en
mindre drone eller ret til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har veret inddraget i
medfgr af stk. 14, ikke har opsattende virkning for dommens bestemmelse om frakendelse, medmindre andet
bestemmes af byretten ved kendelse. I andre tilfelde kan byretten pa begering af anklagemyndigheden ved kendelse
bestemme, at anke ikke skal have ops@ttende virkning. Bestemmelsen svarer i sit indhold til ferdselslovens § 131, stk.
1. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Det foreskrives i § 150, stk. 18, at der i en sag, hvori retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er inddraget efter stk. 14, frifindende dom med hensyn til
spgrgsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget, at dronebeviset eller tilladelsen efter § 126 f, stk. 1, skal
udleveres, selv om dommen ankes. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat,
side 30.

1§ 150, stk. 19, fremgar det at safremt retten til at fore en mindre drone eller retten til at fére en mindre drone, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i henhold til denne lov er frakendt nogen for leengere tid end 3 ér, kan
spgrgsmalet om generhvervelse af retten inden frakendelsestidens udlgb indbringes for domstolene. Indbringelsen sker
efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet 3 ar af frakendelsestiden. Retten
kan kun gengives, nar ganske sarlige omstendigheder foreligger. Har retten til at vere fgrer tidligere veeret frakendt
vedkommende ubetinget, kan gengivelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, inden frakendelsestidens udlgb kun ske rent undtagelsesvist, og
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indbringelsen kan tidligst finde sted, nar der er forlgbet 6 ar af frakendelsestiden. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Det fremgar i § 150, stk. 20, at safremt der inden udlgbet af frakendelsestiden er sket fornyet frakendelse af retten til at
fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de i
stk. 19, naevnte frister for indbringelse af spgrgsmalet om generhvervelse for domstolene fra datoen for den seneste
dom, hvorved fgrerretten er frakendt den pageldende. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleeg A, L
132 som fremsat, side 30.

Endvidere fremgar det af § 150, stk. 21, at reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje finder anvendelse pa krav om
erstatning for frakendelse eller inddragelse af retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kreves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i anledning af strafforfglgning. Der henvises i gvrigt til
Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132 som fremsat, side 30.

Slutteligt fremgar det af § 150, stk. 22, at § 150, stk. 1-9, samt §§ 150 a-150 d, ikke finder anvendelse ved frakendelse
af retten til i professionelt gjemed at fgre en mindre drone i bymeessigt omrade eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Der henvises i gvrigt til Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 132
som fremsat, side 30.

Det forslas, at »§ 126 f, stk. 1« @ndres til »artikel 5 i Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24.
maj 2019 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer«i § 150, stk. 10-22.

Den foresldede @ndring er en konsekvensa@ndring af ophavelsen af § 126 f, om flyvning, som er forbundet med
flyvesikkerhedsmessig risiko. Transport- og Boligministeriet vurderer sédledes, at denne type af droneoperationer er
omfattet af procedureforordningens »Specifikke kategori« af droneoperationer. Denne kategori omfatter
droneoperationer, hvor der er forhgjet risiko for skade pé tredjemand, hvilket medfgrer, at der skal foretages en
individuel myndighedsbehandling af den ansggte droneoperation, fgr der kan gives tilladelse til, at droneoperationen
udfgres. Myndighedsbehandlingen udfgres pa baggrund af en risikovurdering som er udarbejdet af ansggeren.

Kravet om, at det kraever tilladelse for, at flyve i den specifikke kategori fremgar af procedureforordningens artikel 5.
I procedureforordningen stilles der krav om héndtering af disse risici baseret pa en risikovurdering for denne type af
droneflyvning. Procedureforordningen fastsatter i artikel 11, kravene til indholdet af en risikovurdering, herunder krav
til en beskrivelse af droneoperationens karakter, sandsynligheden for kollision med andre luftfartgjer, afbgdende
foranstaltninger m.v.
Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 10, og de specielle bemerkninger hertil.

Til § 2
Det foreslas at loven skal treede i kraft den 1. juli 2020, samme dag som procedureforordningen finder anvendelse.
Markedsovervagningsforordningen tradte i kraft tyve dage efter offentligggrelse i Den Europaeiske Unions Tidende, jf.
forordningens artikel 42, hvilket var den 1. juli 2019.

Til§ 3
Bestemmelsen vedrgrer lovens territoriale gyldighed og indebarer, at loven ikke gelder for Faergerne og Grgnland, men

ved kongelig anordning helt eller delvis kan settes i kraft for Fergerne og Grgnland med de @ndringer, som de fergske
eller grgnlandske forhold tilsiger.
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Bilag

1. Lovforslaget sammenholdt med geldende lov.

2. Kommissionens gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24. maj 2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartgjer og kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede
luftfartgjssystemer og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer.

Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med gaeldende ret

Geldende formulering

Kap. 9 a Regulering af mindre droner

Definition
§ 126 b. Ved en drone forstas et ubemandet luftfartgj.

Stk. 2. Ved en mindre drone forstés et ubemandet
luftfart@j, som ligger inden for den gvre vaegtgranse,
som er fastsat i medfer af stk. 3.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsatter neermere bestemmelser om en gvre
vaegtgranse for, hvad der forstas ved en mindre drone.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastsette bestemmelser om, at mindre droner under en
narmere fastsat minimumsvagtgrense helt eller delvis
undtages fra reglerne i denne lov.
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Lovforslaget

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1149 af 13-10-
2017, som @ndret ved lov nr. 731 af 08-06-2019 og § 35,
ilov nr. 1706 af 27-12-2018, foretages fglgende
@ndringer:

1. T overskriften til kapitel 9 a, udgar »mindre«, saledes
at overskriften lyder »Kap. 9 a Regulering af
droner«.

2. § 126 b, affattes saledes:

»§ 126 b. Ved en drone forstas et ubemandet luftfartgj,
hvilket defineres som ethvert luftfartgj, der opereres eller
er beregnet til at operere autonomt eller blive fjernstyret
uden en pilot ombord. «.



Operative flyveregler

§ 126 c. Flyvning med mindre droner skal udfgres pa en
sadan made, at andres liv og ejendom ikke udszttes for
fare eller anden ungdig ulempe.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner ma alene ske uden
for flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader,
sikringsmassigt kritiske omrader og serligt falsomme
naturomrader, medmindre andet fglger af bestemmelser
fastsat i medfgr af stk. 4 og 5 og § 126 1.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsetter nermere bestemmelser om operative
flyveregler.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsatter nermere bestemmelser om flyvning over
flyvesikkerhedsmassigt kritiske omrader og serligt
fglsomme naturomrader med mindre droner, jf. stk. 2.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
efter forhandling med justitsministeren fastsatte
n@rmere bestemmelser om flyvning over
sikringsmessigt kritiske omrader med mindre droner,
herunder droner under en n@rmere fastsat
minimumsvagtgraense, samt bestemmelser, der har til
formal at sikre privatlivets fred.

Flyvning uden for bymcessigt omrdde

§ 126 d. Flyvning med mindre droner uden for
bymassigt omrade kraver, at fgreren af dronen har
erhvervet dronetegn udstedt af transport-, bygnings- og
boligministeren, medmindre fgreren af dronen er
medlem af en anerkendt modelflyveorganisation.
Dronetegnet skal fremvises til politiet pa forlangende.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner uden for bymassigt
omrade kreaver, at ejeren af dronen har tegnet
ansvarsforsikring i henhold til § 130.

Stk. 3. Flyvning med mindre droner uden for bymassigt
omrade kraver, at dronen kan identificeres, og at ejeren
af dronen er registreret hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, medmindre flyvningen foregar fra en
godkendt modelflyveplads og i det dertil knyttede
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3. Overskriften for § 126 c, affattes saledes:

»Geografisk afgraensning af brugen af droner«.
4. § 126 ¢, affattes saledes:

»§ 126 c. Flyvning med droner ma alene ske uden for
flyvesikkerhedsmessigt kritiske omrader,
sikringsmassigt kritiske omrader og serligt flsomme
naturomrader, jf. dog stk. 2 og 3 og § 126 1.

Stk. 2. Transportministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fasts@tte n&ermere bestemmelser om
flyvning over sikringsmaessigt kritiske omrader.
Transportministeren kan endvidere efter forhandling med
justitsministeren fastsette n&ermere og bestemmelser, der
har til formal at sikre privatlivets fred.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette n&ermere
bestemmelser om flyvning over flyvesikkerhedsmeaessigt
kritiske omrader og serligt fglsomme naturomrader. «.

5. Overskriften for § 126 d, affattes til
»Ansvarsforsikring«.

6. § 126 d, affattes saledes:

»§ 126 d. Ejeren af en drone skal have tegnet
ansvarsforsikring i henhold til § 130.

Stk. 2. Transportministeren fastsa@tter nermere
bestemmelser om tegning af ansvarsforsikring, jf. stk. 1,
herunder undtagelser fra kravet om tegning af
ansvarsforsikring. «.



luftrum.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren

fastsetter neermere bestemmelser om de forhold, der er

nevnt i stk. 1-3, herunder nermere bestemmelser om

erhvervelse og registrering af dronetegn.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan

fastsette nermere bestemmelser om, at flyvning uden

for bymassigt omrade med mindre droner, som grundet

dronens konstruktion eller vegt indebarer en gget

flyvesikkerhedsmassig risiko, alene ma ske, hvis fgreren

er fyldt 16 ar.

Flyvning i bymeessigt omrdde

§ 126 e. Flyvning med mindre droner i bymassigt

omrade ma alene ske i professionelt gjemed, og hvis

1y

2)
3)

4)
5)

fgreren af dronen har erhvervet dronebevis udstedt
af transport-, bygnings- og boligministeren,
fgreren af dronen er fyldt 18 ar,

ejeren af dronen har tegnet ansvarsforsikring i
henhold til § 130,

dronen kan identificeres og

dronen er registreret hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.

Stk. 2. Dronebeviset skal fremvises til politiet pa

forlangende.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan

fastsette neermere bestemmelser om betingelserne i stk.
1, herunder bestemmelser om registrering af dronebevis.

§ 126 f. Flyvning med mindre droner, som er forbundet
med en forhgjet flyvesikkerhedsmessig risiko, herunder

Flyvning, som er forbundet med en forhgjet
[flyvesikkerhedsmeessig risiko

bl.a. droneflyvning over omrader, hvor et stgrre antal

mennesker er samlet i fri luft, krever tilladelse af

transport-, bygnings- og boligministeren.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren

fasts@tter neermere bestemmelser om tilladelse og om

flyvning, der er forbundet med en forhgjet
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7. Overskriften for § 126, e, affattes til »Bemyndigelse
til gennemfgrsel af regler om droner«

8. § 126 e, affattes saledes:

»§ 126 e. Transportministeren kan fastsatte
bestemmelser, der implementerer eller har til formal at
supplere EU-regulering om droner. Ministeren kan i den
forbindelse fastsette bestemmelser om bl.a. geografiske
zoner, alderskrav til droneflyvning,
kompetencecertifikater m.v.«.

9. Overskriften for § 126 f, ophzves.

10. § 126 f, ophzves.



flyvesikkerhedsmessig risiko, jf. stk. 1.

Flyvning under pavirkning af spiritus,
bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.

§ 126 g. Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre 11
droner i bymassigt omrade eller flyvning, hvortil der

kreeves tilladelse efter § 126 f, ma ikke finde sted, hvis

fgreren af dronen har indtaget spiritus i et sadant

omfang, at

1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter
flyvningen overstiger 0,50 promille eller
alkoholkoncentrationen i udandingsluften under
eller efter flyvningen overstiger 0,25 mg pr. liter luft
eller

2) fgreren i gvrigt ikke kan fgre dronen pa fuldt
betryggende made.

Stk. 2. Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre
droner i bymeassigt omrade eller flyvning, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 126 f, ma ikke finde sted, hvis
fgrerens blod under eller efter flyvningen indeholder
bevidsthedspavirkende stoffer, som efter regler fastsat af
transport-, bygnings- og boligministeren er klassificeret
som farlige for flyvesikkerheden, og som ikke er indtaget
i henhold til en lovlig recept. 1. pkt. gelder tilsvarende
for stoffer, som den pagaldende har indtaget i henhold
til en lovlig recept, hvis indtagelsen ikke er sket i
overensstemmelse med recepten.

Stk. 3. Flyvning eller forsgg pa flyvning med mindre
droner i bymessigt omrade eller flyvning, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, ma endvidere ikke finde
sted, hvis fgreren af dronen pa grund af sygdom,
sveekkelse, overanstrengelse, mangel pa sgvn, pavirkning
af opstemmende eller bedgvende midler eller af lignende
arsager befinder sig i en sadan tilstand, at denne er ude af
stand til at fgre dronen pa fuldt betryggende made.

Stk. 4. Politiet kan til enhver tid kreve, at fgreren af en
mindre drone afgiver udandings-, spyt- eller svedprgve
eller lader sine gjne besigtige.

Stk. 5. Politiet kan fremstille en fgrer af en mindre drone
til udtagelse af blod- og urinprgve, hvis der er grund til
at antage, at vedkommende har overtradt stk. 1, 2 eller 3,
eller vedkommende nagter at medvirke til en
udéandingsprgve, spytprgve, svedprgve eller
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Flyvning under pavirkning af spiritus,
bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v.

. 1§ 126 g, stk. 1-5, udgar: »mindre« og »1 bymaessigt
omrade eller flyvning, hvortil der kraves tilladelse
efter § 126 f«.



gjenbesigtigelse. Angar mistanken andre forhold end
spirituspavirkning, kan politiet tillige fremstille den
pageldende til undersggelse af en leege. Det samme
gelder ved mistanke om spirituspavirkning, nar serlige
omstendigheder taler derfor.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsette bestemmelser om
de prgver og undersggelser, der er n@vnt i stk. 4 og 5.

Trafikinformation og konstruktion, udstyr og
vedligeholdelse

§ 126 h. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
ud over de forhold, der er nevnti §§ 126 b-126 g,
fastsaette bestemmelser om s&rlige tekniske forhold for
mindre droner, herunder om trafikinformation 1
forbindelse med flyvning med mindre droner og
konstruktion, udstyr og vedligeholdelse.

Politi og redningsberedskab
§ 126 i. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
efter forhandling med forsvarsministeren fastsatte
bestemmelser om sarlige forhold for mindre droner, der
anvendes i forbindelse med redningsberedskabet.

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling med
transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte
bestemmelser om sarlige forhold for politiets anvendelse
af mindre droner.
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12. Overskriften fgr § 126 h, ophaves.

13. § 126 h, ophaves.

Politi og redningsberedskab
14. 1§ 126 i, stk. 1-2, udgar: »mindre« og »serlige«.

15. Efter § 126 i, indsettes i kapitel 9a:

Overskrift: »Markedsovervagning og notifikation af
overensstemmelsesvurderingsorganx.

Efter overskriften indsattes. Indsattes bestemmelserne §
126j, 8§ 126k, 0g § 126 1:

§ 126 j. Transportministeren fgrer tilsyn med
overholdelsen af produktkrav pa det dronetekniske
omrade.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om
gennemfgrelsesforanstaltninger til anvendelsen af EU-
regler om produkttilsyn med produktkrav pa
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droneomradet.

Stk. 3. Transportministeren kan udpege et eller flere
organer til at varetage opgaverne som bemyndigende
myndighed samt fasts@tte nermere bestemmelser om
udpegning og krav til
overensstemmelsesvurderingsorgan i henhold til Den
Europziske Unions forordninger om produktkrav pa
droneomradet.

§ 126 k. Transportministeren eller den som ministeren
bemyndiger hertil, jf. § 126 j, stk. 3, kan kreve, at en
erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og
dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller i
elektronisk form, der er ngdvendige for en vurdering af,
om et produkt lever op til de produktkrav, herunder
merkningskrav, der er fastsat i Den Europaiske Unions
forordninger pa droneomradet. Hvis den
erhvervsdrivende ikke er i besiddelse af de pagaldende
oplysninger og dokumenter, er den erhvervsdrivende
forpligtet til at indhente disse.

Stk. 2. Transportministeren eller den som ministeren
bemyndiger hertil, kan pabyde en erhvervsdrivende at
bringe et forhold, der ikke opfylder de produktkrav,
herunder markningskrav, der er fastsat i en Europaiske
Unions forordninger pa droneomradet, i orden.

Stk. 3. Transportministeren eller den som ministeren
bemyndiger hertil, kan pabyde en erhvervsdrivende, der
har gjort et droneprodukt, der ikke opfylder geldende
produktkrav, tilgengeligt pa markedet, straks og
effektivt at treekke produktet tilbage fra markedet.
Transportministeren eller den som ministeren
bemyndiger hertil kan endvidere, hvis det skgnnes
ngdvendigt, pabyde den erhvervsdrivende, der har gjort
et droneprodukt, der ikke opfylder geldende
produktkrav, tilgengeligt pa markedet, at tilbagekalde
det fra erhververen, indtil droneproduktet opfylder
geldende produktkrav.

§ 126 1. Transportministeren eller den som ministeren
bemyndiger hertil, har, hvis det skgnnes ngdvendigt, til
enhver tid mod behgrig legitimation og uden
retskendelse adgang til en virksomheds
forretningslokaler, herunder lagerlokaler og
transportmidler, forretningsbgger samt dokumenter, der



§ 149...

Stk. 16. Overtradelse af § 126 c, stk. 1 og 2, § 126 d, stk.
1-3,§ 126 e, stk. 1 og 2, og § 126 {, stk. 1, straffes med
bgde.

§ 150...

Stk. 10. Fgreren af en mindre drone skal betinget
frakendes retten til i professionelt gjemed at fgre en
mindre drone i bymessigt omrade eller til at fore en
mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, hvis

1) fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 1, der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 1,

2) fereren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 2, 2. pkt., eller overtraedelse af § 126 g, stk. 3,
der ikke er omfattet af stk. 12, nr. 2, eller

3) fgreren af dronen under tilsidesattelse af vesentlige
hensyn til flyvesikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

Stk. 11. Betinget frakendelse efter stk. 10 sker pa vilkar,
at den pagaldende i en prgvetid pa 3 ar fra endelig dom
ikke forer en mindre drone under sadanne
omstendigheder, at retten til at fgre en mindre drone skal
frakendes. Ved betinget frakendelse udsettes
fastsaettelsen af frakendelsestiden.

Stk. 12. Fgreren af en mindre drone skal ubetinget
frakendes retten til i professionelt gjemed at fgre en
mindre drone i bymessigt omrade eller til at fgre en
mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, for et tidsrum af mellem 2 og 10 ar, hvis

1) fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 1, med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter flyvningen over 1,20 promille eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften under eller
efter flyvningen over 0,60 mg pr. liter luft,

2) fgreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 126
g, stk. 2, 1. pkt., eller under skerpende
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vedrgrer de produkter, der fgres tilsyn med, herunder
dokumenter om typegodkendelse, CE-markning og
lignende i papirform m.v. og materiale, der opbevares i
elektronisk form, med henblik pa at fgre tilsyn med
overholdelsen af produktkrav i regler, der er fastsat i Den
Europeiske Unions forordninger pa droneomradet«.

§ 149...
16. stk. 16, affattes sdledes:

»Stk. 16. Overtraedelse af § 126 c, stk. 1, og § 126 d, stk.
1, straffes med bgde.«.

§ 150...

17. 1§ 150, stk. 10-12, og 14-22, udgér: »mindre«.

18. 1§ 150, stk. 10, 12 og 22, udgar: »i bymassigt
omrade«.

19. 1§ 150, stk. 10-22, &ndres »§ 126 f, stk. 1« til:
»artikel 5 i Kommissionens
gennemfgrselsforordning (EU) 2019/947 af 24. maj
2019 om regler og procedurer for operation af
ubemandede luftfartgjer«.



omstendigheder har gjort sig skyldig i overtreedelse
af § 126 g, stk. 3,

3) fgreren af dronen forsetligt har voldt skade pa
andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt
narliggende fare herfor eller i gvrigt har fgrt en
mindre drone pa serlig hensynslgs made,

4) fgreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver
for sig er omfattet af stk. 10,

5) fgreren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre
en mindre drone og har begaet et nyt forhold
omfattet af stk. 10 i prgvetiden eller

6) fgreren tidligere er frakendt retten til at fgre en
mindre drone ubetinget og har begaet et nyt forhold,
der er omfattet af nr. 1-3 eller stk. 10, inden 2 ar
efter udlgbet af frakendelsestiden.

Stk. 13. Under s@rligt formildende omstendigheder kan
der ske betinget frakendelse i tilfelde, hvor frakendelse
efter stk. 12 ellers skulle ske ubetinget.

Stk. 14. Skgnner Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at
betingelserne for ubetinget frakendelse af retten til at
fgre en mindre drone eller retten til at fgre en mindre
drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1,
foreligger, kan Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
midlertidigt inddrage retten til at fgre en mindre drone
eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen skal i forbindelse hermed vejlede fgreren
om prgvelsesretten, jf. stk. 15.

Stk. 15. Den, hvis ret til at fégre en mindre drone eller ret
til at fgre en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, er midlertidigt inddraget, kan
forlange inddragelsen prgvet af retten. Retten treffer ved
kendelse afggrelse om inddragelsen.

Stk. 16. Det tidsrum, hvori retten til at fgre en mindre
drone eller retten til at fore en mindre drone, hvortil der
kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har varet
inddraget, fradrages i frakendelsestiden.

Stk. 17. Anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget
frakendelse, efter at retten til at fgre en mindre drone
eller retten til at fére en mindre drone, hvortil der kreves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, har veret inddraget i
medfor af stk. 14, har ikke ops@ttende virkning for
dommens bestemmelse om frakendelse, medmindre
andet bestemmes af byretten ved kendelse. I andre
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tilfelde kan byretten pa begering af
anklagemyndigheden ved kendelse bestemme, at anke
ikke skal have ops@ttende virkning.

Stk. 18. Afsiges der i en sag, hvori retten til at fgre en
mindre drone eller retten til at fgre en mindre drone,
hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, er
inddraget efter stk. 14, frifindende dom med hensyn til
spgrgsmalet om frakendelse, eller sker frakendelsen
betinget, skal dronebeviset eller tilladelsen efter § 126 f,
stk. 1, udleveres, selv om dommen ankes.

Stk. 19. Er retten til at fgre en mindre drone eller retten
til at fore en mindre drone, hvortil der kraves tilladelse
efter § 126 f, stk. 1, i henhold til denne lov frakendt
nogen for laengere tid end 3 ar, kan spgrgsmélet om
generhvervelse af retten inden frakendelsestidens udlgb
indbringes for domstolene. Indbringelsen sker efter
reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde
sted, nar der er forlgbet 3 ar af frakendelsestiden. Retten
kan kun gengives, nar ganske s@rlige omstendigheder
foreligger. Har retten til at vaere fgrer tidligere varet
frakendt vedkommende ubetinget, kan gengivelse af
retten til at fgre en mindre drone eller retten til at fgre en
mindre drone, hvortil der kraeves tilladelse efter § 126 f,
stk. 1, inden frakendelsestidens udlgb kun ske rent
undtagelsesvis, og indbringelsen kan tidligst finde sted,
nar der er forlgbet 6 ar af frakendelsestiden.

Stk. 20. Séafremt der inden udlgbet af frakendelsestiden er
sket fornyet frakendelse af retten til at fgre en mindre
drone eller retten til at fére en mindre drone, hvortil der
kraves tilladelse efter § 126 f, stk. 1, regnes de i stk. 19
navnte frister for indbringelse af spgrgsmalet om
generhvervelse for domstolene fra datoen for den seneste
dom, hvorved fgrerretten er frakendt den pageldende.

Stk. 21. Reglerne i kapitel 93 a i lov om rettens pleje
finder anvendelse pa krav om erstatning for frakendelse
eller inddragelse af retten til at fgre en mindre drone eller
retten til at fore en mindre drone, hvortil der kraves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1, i anledning af
strafforfglgning.

Stk. 22. § 150, stk. 1-9, og §§ 150 a-150 d finder ikke
anvendelse ved frakendelse af retten til i professionelt
gjemed at fgre en mindre drone i bymessigt omrade eller
retten til at fgre en mindre drone, hvortil der kraeves
tilladelse efter § 126 f, stk. 1.
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§2
Loven treder i kraft den 1. juli 2020.
§3

Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland, men kan
ved kongelig anordning sattes helt eller delvis i kraft for
Fergerne og Grgnland med de @ndringer, som de
fergske og grgnlandske forhold tilsiger.
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